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Zweck

Geltungsbereich

Einsatz HPA-
fremder Unter-
nehmen

Bergungs- und
Rettungsarbeiten

Uberqueren von
Gleisen

Elektrische Ge-
fahrdungen

1
(1)

(2)

3)

(4)

(4a)

(5)

Zweck und Geltungsbereich

Diese Sicherungsanweisung setzt die Vorgaben der Unfallverhiitungsvorschrif-
ten, insbesondere der DGUV Vorschrift 1 und DGUV Vorschrift 77 bahnspezifisch
um.

Sie ist Sicherungsanweisung im Sinne § 4 (1) DGUV Vorschrift 77.

Diese Sicherungsanweisung beschreibt Aufgaben, Kompetenzen und Verant-
wortung

des Bahnbetreibers,

der fur den Bahnbetrieb zustéandigen Stelle,
des ausfihrenden Unternehmers und

der an den Sicherungsmafinahmen Beteiligten

bei Arbeiten im Gleisbereich an Bahnanlagen und anderen Anlagen.

Diese Sicherungsanweisung enthalt Regelungen zu den Unfallverhitungsvor-
schriften DGUV Vorschrift 1 und DGUV Vorschrift 77.

Der Geltungsbereich fur diese Sicherungsanweisung ist der gesamte Bereich der
HPA, sowohl innerhalb als auch au3erhalb des Hafengebietes.

Die Sicherungsanweisung gilt fir alle Unternehmensbereiche der HPA, die Ar-
beiten im Gleisbereich an Bahnanlagen und anderen Anlagen planen, vergeben
und/oder durchftihren. Die Regelungen dieser Sicherungsanweisung sind fur die
Mitarbeiter der HPA auch dann anzuwenden, wenn Arbeiten im Gleisbereich an
Anlagen Dritter durchgefiihrt werden, soweit die EIU (Anschliel3er) keine eigenen
Sicherungsanweisungen vorgeben oder wenn besonders zugelassene Mitarbei-
ter gem. Abschnitt 6 dieser Sicherungsanweisung sich im Ubergangsbereich zum
EIU DB Netz AG sichern.

Diese Sicherungsanweisung gilt ausschlief3lich im Bereich von Eisenbahnen und
zur Abwendung von Gefahren aus dem Bahnbetrieb, die von bewegten Schie-
nenfahrzeugen ausgehen.

Bei Einsatz HPA fremder Unternehmen, muss der Auftraggeber die Anwendung
dieser Sicherungsanweisung mit dem Auftragnehmer vertraglich vereinbaren.

Sicherungsmafinahmen fir Bergungs- und Rettungsarbeiten regelt die bei HPA
eingeflihrte Richtlinie der DB AG; ,Notfallmanagement, Brandschutz" (DB Richt-
linie 423). Fur das Uberqueren von Gleisen durch den Notfallmanager ist Ab-
schnitt 13 zu beachten.

Fur das Uberqueren von Gleisen sind die besonderen Bestimmungen des Ab-
schnittes 13 zu beachten.

SicherungsmalRnahmen zur Abwendung von elektrischen Gefahrdungen bei Ar-
beiten an oder in der Nahe von Fahrleitungsanlagen und von in Fahrschienen
auftretenden Riickstrémen regelt die DGUV Vorschrift 3 , Elektrische Anlagen und
Betriebsmittel“ und die Konzernrichtlinie der DB AG ,Grundsatze der Gesund-
heitsforderung, des Arbeitsschutzes und der Unfallverhiitung; Elektrische Anla-
gen und Betriebsmittel“ (DB Konzernrichtlinie Modul 132.0123).
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(6)

(1)

(2)

®3)

(4)

Der Unternehmer (gemaf 8 14 Abs. 1 BGB diejenige juristische oder naturliche
Person, die Arbeiten im Gleisbereich ausfiihrt) darf im Bereich von Gleisen Ar-
beiten nur durchfihren, nachdem die BzS den auf die Baustelle bezogenen Si-
cherungsplan nach Vordruck 1 oder 2 aufgestellt hat.

Verantwortung der flr den Bahnbetrieb zustan-
digen Stelle (BzS)

Verantwortlich fur die Festlegung von Sicherungsmaflinahmen zur Abwendung
von Gefahren aus dem Bahnbetrieb ist die BzS. Dies gilt auch bei einer ggf. er-
forderlichen Anpassung bereits festgelegter Sicherungsmal3nahmen. Betreffen
die Arbeiten die Verantwortungsbereiche mehrerer EIU, stimmen sich die BzS
untereinander ab, wer die Gesamtverantwortung Ubernimmt.

Die BzS informiert das Betriebsmanagement iiber den Einsatz von fester Absper-
rung.

Die BzS muss Sicherungsmafnahmen zur Abwendung von Gefahren aus dem
Bahnbetrieb durch eine Gefahrdungsbeurteilung festlegen. Die Geféahrdungsbe-
urteilung muss auf der Grundlage des Sicherungsplanes durchgefuhrt werden.
Die Reihenfolge der Sicherungsmafinahmen im Sicherungsplan dokumentiert die
Wertigkeit gemalR § 5 Absatz 1 DGUV Vorschrift 77.

Danach muss die Sicherungsmaflinahme Gleissperrung vorrangig angewendet
werden.

Dabei wird unterschieden in Gleissperrung

e ausschliedlich zum Schutz von Beschaftigten aus Griinden der Unfallverhi-
tung (UV-Sperrung; es finden keine Fahrten statt) oder

e zum Schutz des Bahnbetriebes vor den Gefahren aus der Arbeit (es finden
Rangierfahrten statt).

Die BzS muss Sicherungsmafinahmen zur Abwendung von Gefahren aus dem
Bahnbetrieb in einem Sicherungsplan vorgeben.

e Vordruck 1: HPA Sicherungsplan § 5 (1) DGUV Vorschrift 77 (,grof3er Siche-
rungsplan®),

e Vordruck 2: HPA Sicherungsplan 8 6 (1) DGUV Vorschrift 77 (,kleiner Siche-
rungsplan®).

In begriindeten Einzelfallen kann der EBL in Abstimmung mit der BzS abwei-
chende Sicherungsplane zulassen.

Durchfihrung der
Arbeiten

Verantwortung
der BzS

Beurteilung und
Auswahl von Si-
cherungsmalii-
nahmen

Wertigkeit von Si-
cherungsmali-
nahmen

Sicherungspla-
nung Anhang 1

Stand: 15. Dezember 2019
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L,blaues Heft"

Delegation von
Aufgaben der
BzS

Anzeigen der Ar-
beiten

Durchfihrung der
Sicherungsmabi-
nahmen

Anpassungsun-
terweisung HPA

: (5)

(6)

(1)

()

2 (3)

An Mitarbeiter der Hafenbahn und der Eisenbahnvermessung, die in der Durch-
fuhrung von Sicherungsmaf3nahmen erfahrenen sind und die die Voraussetzun-
gen zur Selbstsicherung gem. Abschnitt 3 Absatz 4 dieser Sicherungsanweisung
erfillen, dirfen von Vordruck 2 abweichende Sicherungsplane in Heftform her-
ausgegeben werden. Dieses Heft enthalt neben dem Sicherungsplan zusétzlich
einen Teil ,Fernsprechbuch” gem. 408.0203V41 zu jedem Sicherungsplan und
wird zentral erstellt. Die Entscheidung Uber die Ausgabe trifft die der Vorgesetzte
mit Unternehmeraufgaben.

Im Einzelfall darf das Heft auch an externe Sicherungsiiberwacher ausgegeben
werden, wenn diese Uber einschlagige Erfahrung in Bezug auf Sicherungsmal3-
nahmen und Ortlichkeiten einschl. Betriebsverfahren bei der Hamburger Hafen-
bahn verfiigen. Die Entscheidung tber die Ausgabe trifft die BzS.

Die BzS darf einzelne Aufgaben dieser Sicherungsanweisung an andere daftr
qualifizierte Mitarbeiter Ubertragen. Der Mitarbeiter muss der Ubernahme dieser
Aufgaben zustimmen.

Die Delegation von Aufgaben ist von der BzS zu dokumentieren.

Durchflihrung der SicherungsmalRnahmen

Der ausfuhrende Unternehmer muss die Arbeiten so rechtzeitig (siehe Anhang
1) der BzS anzeigen, dass diese die erforderlichen Sicherungsmafinahmen zur
Abwendung von Gefahren aus dem Bahnbetrieb anordnen oder durchfiihren
kann. Er verwendet hierfiir Abschnitt 1 des jeweiligen Sicherungsplanes.

Der Begriff ,Unternehmer” ist in der DGUV Regel 101-024 erkléart.

Sicherungsmafinahmen gemalR 8 5 Absatz 1 DGUV Vorschrift 77 kénnen durch-
gefuhrt werden von:

e der BzS,

e weiteren, vom Bahnbetreiber dazu bestimmten Organisationseinheiten (OE)
seines Verantwortungsbereichs,

e vom Bahnbetreiber beauftragten Instandhaltungsdienstleistern von anderen
Eisenbahninfrastrukturunternehmen,

e Sicherungsunternehmen.

Die BzS muss in jedem Einzelfall bestimmen, wer die Sicherungsmafinahme
durchfuhrt.

Fur die Durchfuhrung der Sicherungsmaflnahmen dirfen grundsatzlich nur Si-
cherungspersonale HPA eingesetzt werden. Sicherungspersonale gemal sons-
tigen Funktionsausbildungen anderer Eisenbahninfrastrukturunternehmen beno-
tigen eine entsprechende Anpassungsunterweisung HPA.
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(4)

©®)

(6)

Sicherungsmaf3nahmen in besonderen Féllen gemal § 6 Absatz 1 DGUV Vor-
schrift 77 kbénnen von:

Sicherungsaufsichten HPA in besonderen Féllen,

Sicherungsaufsichten HPA,

Sicherungstberwachern HPA und

externen Mitarbeitern mit vergleichbarer Ausbildung (siehe Abschnitt 6 Ab-
satz 16 dieser Sicherungsanweisung)

durchgefuhrt werden.

Ein UV-Berechtigter beantragt eine UV-Sperrung von Gleisen ausschlief3lich zum
Schutz von Beschéftigten vor bewegten Schienenfahrzeugen beim zustandigen
FdlI/Ww.

Diese melden auch den Wegfall des Anlasses dieser Sperrung dem zustéandigen
FdlI/Ww.

Der Uv-Berechtigte muss betriebswichtige Gesprache z. B. im Fernsprechbuch
(408.0203Vv41) dokumentieren.

Voraussetzung fir die Beantragung einer Sperrung ausschlief3lich gemaf Absatz
5 ist, dass das Gleis durch Arbeiten an Eisenbahninfrastrukturanlagen (z. B.
Fahrbahn-, LST-, Tk- und E/M-Anlagen) und/oder durch den Einsatz von Fahr-
zeugen, Maschinen und Geraten zu keinem Zeitpunkt unbefahrbar ist. In diese
Gleise werden keine Rangierfahrten eingelassen.

Hinweis:

Es kénnen Griinde vorliegen, bei denen eine Sperrung wegen Nichtbefahrbarkeit
aufgrund von Arbeiten gem. Ril 408 (Schutz des Bahnbetriebs aus den Gefahren
der Arbeit) zeitgleich zu einer Sperrung aus Griinden der Unfallverhiitung (Schutz
der Beschaftigten) besteht.

Sicherung in be-
sonderen Fallen

UV-Berechtigter

Voraussetzung
Uv-Sperrung,
Kombination

Stand: 15. Dezember 2019
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4 Koordination der Sicherungsmal3inahmen

Sicherungskoor- (1) Eine Koordinierung von SicherungsmaRnahmen (Sicherungskoordination) ist er-
dination forderlich, wenn die Gefahr besteht, dass sich mehrere Sicherungsmal3inahmen
gegenseitig beeinflussen konnen.

Durchfihren der  (2) Die BzS nimmt die Sicherungskoordination wahr. Sie darf die Sicherungskoordi-

Sicherungskoor- nation delegieren.

dination ] S o ]
Sicherungsunternehmen duirfen die Sicherungskoordination nicht durchfihren.
Die BzS muss in jedem Einzelfall bestimmen, wer die Sicherungskoordination
durchfihrt. Die Aufgaben der Sicherungskoordination darf austiben, wer die Be-
fahigung zum Sicherungsuberwacher HPA erworben hat.

Aufgaben (3) Der mit der Sicherungskoordination Beauftragte muss veranlassen,

o dass die sich gegenseitig beeinflussenden Sicherungsmalnahmen aufei-
nander abgestimmt werden und

¢ notwendige Entscheidungen in Absprache mit den Beteiligten in Bezug auf
die auszufuhrenden Sicherungsmalfinahmen treffen und die Einhaltung aller
dazu getroffenen Vereinbarungen tberwachen.

Hinweis:

Dazu wirkt er u.a. bei Besprechungen und Begehungen in Bezug auf die Pla-
nung und Durchfilhrung von Sicherungsmalinahmen mit; erforderlichenfalls
stimmt er sich dabei mit dem Sicherheits- und Gesundheitsschutzkoordinator
geman Baustellenverordnung ab.

Seite 10 von 30 Stand:15. Dezember 2019
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5
(1)

(2)

®3)

4)

®)

Uberwachung der SicherungsmaRnahmen

Die Durchfiihrung der Sicherungsmafl3nahmen muss tberwacht werden.

Die zustandige BzS nimmt die Sicherungsuberwachung wahr. Sie darf die Siche-
rungsiuberwachung delegieren.

Die BzS muss in jedem Einzelfall bestimmen, wer die Sicherungsiberwachung
durchfuhrt.

Sicherungsunternehmen dirfen die Sicherungsiiberwachung nicht durchfuhren.
Hinweis:

Die BzS entscheidet, ob die beiden Funktionen Sicherungsiberwachung und
Bauliberwachung in Personalunion durchgefiihrt werden kénnen. Die BzS
schatzt hierzu ein, ob sich die beiden Funktionen, bezogen auf die Arbeitsstelle,
miteinander vereinbaren lassen.

Mitarbeiter mit der Ausbildung zum Mitarbeiter der BzS HPA sind immer auch
Sicherungsiberwacher HPA.

Die BzS darf mit den Aufgaben der Sicherungsiiberwachung beauftragen, wer
die Befahigung zum Sicherungstiberwacher HPA erworben hat.

Aufgaben der Sicherungsiiberwachung sind:

e prifen, ob die Sicherungsplanung den Angaben des ausfihrenden Unter-
nehmers und den Vorgaben/ Angaben der BzS im Sicherungsplan entspricht
(Plausibilitatsprifung) und der Durchfiihrung der Sicherungsmalnahme zu-
stimmen,

e vor Beginn der Durchfilhrung die Ubereinstimmung der Sicherungsmaf3-
nahme mit der Sicherungsplanung und dem Regelwerk priifen,

e vor Ort stichprobenartig die Durchfihrung der Sicherungsmalnahme uber-
wachen, die Befahigungen der Sicherungspersonale tiberprifen und die Ein-
tragungen im Einsatznachweis fiir Sicherungsposten kontrollieren,

e ggf. erforderliche Anpassungen von Sicherungsmal3nahmen veranlassen
und sich hierzu mit der BzS abstimmen.

Werden die SicherungsmalRnahmen von der BzS selbst durchgefihrt, erfolgt die
Sicherungsiuberwachung im Rahmen der allgemeinen Aufsicht nach 8§ 3 Abs. 1
ArbSchG.

Hinweis:

Mitarbeiter mit dem blauen Sicherungsheft werden als BzS behandelt. Die Uber-
wachung erfolgt bei HPA-Mitarbeitern dann durch den direkten Vorgesetzten, bei
externen Mitarbeitern verbleibt die Sicherungsuiberwachung bei der BzS.

Sicherungsuber-
wachung

Durchfihrung der
Sicherungsiber-
wachung

Befahigung

Aufgaben

Uberwachung Im
Eigenbetrieb

Stand: 15. Dezember 2019
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Personenkreis

Voraussetzungen

Einzelne beson-
ders unterwie-
sene Personen

Besondere Unter-
weisung

Tauglichkeit

Ausbildung und
Prifung

6

(1)

()

®3)

(4)

()

(6)

Sicherungsaufsicht HPA flr Sicherungsmali-
nahmen in besonderen Fallen gemal} § 6 (1)
DGUV Vorschrift 77

Diese Regelungen gelten fir Personen, die sich selbst sichern oder in einer
Gruppe von bis zu 3 Beschéftigten die Sicherung Gibernehmen.

Sofern die Voraussetzungen erfillt sind, durfen sich:

e einzelne besonders unterwiesene Personen, die sich im Gleisbereich aufhal-
ten und

o fir die Ausfuhrung kurzfristiger Arbeiten durch hochstens 3 Beschaftigte, von
denen einer die Sicherung Ubernimmt,

auf Entscheidung des Unternehmers flr die Ausfiihrung kurzfristiger Arbeiten ge-
ringen Umfangs selbst sichern.

Die sich im Gleisbereich aufhaltenden Personen miissen:

kérperlich und geistig geeignet sein,

Uber Ortskenntnisse verfugen,

die Gefahren aus dem Bahnbetrieb kennen,

herannahende Schienenfahrzeuge rechtzeitig wahrnehmen oder vor ihnen
gewarnt werden kénnen und

e den Gleisbereich ohne Hast raumen oder vorhandene Nischen oder Sicher-
heitsraume gefahrlos aufsuchen kdnnen.

Besonders unterwiesene, einzeln arbeitende Personen fiihren ohne Gleissper-
rung

¢ einfache, wenig ablenkende, also unkomplizierte,
¢ eher in aufrechter Kérperhaltung auszufiihrende und
e jederzeit unterbrechbare Tétigkeiten aus.

Voraussetzung flr den Einsatz als besonders unterwiesene, einzeln arbeitende
Person nach Absatz 1, ist die besondere Unterweisung durch den Unternehmer.

Der Unternehmer muss die Tauglichkeit durch eine verkehrsmedizinische Unter-
suchung ,EBO Tauglichkeit” feststellen lassen.

Besonders unterwiesene, einzeln arbeitende Personen mussen zur Sicherungs-
aufsicht HPA in besonderen Fallen (,Selbstsicherer*) ausgebildet sein. Die Aus-
bildung umfasst einen theoretischen und einen praktischen Teil und schlief3t mit
einer Prufung ab.

Als besonders unterwiesene, einzeln arbeitende Personen dirfen auch Mitarbei-
ter nach Abschnitt 3 Absatz 4 eingesetzt werden.

Seite 12 von 30
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(7) Voraussetzung fur die Ausbildung von Sicherungsaufsichten HPA in besonderen
Fallen ist die Beherrschung der deutschen Sprache in Wort und Schrift soweit,
dass:

o das Unfallverhiitungsregelwerk und das betriebliche Regelwerk gelesen und
eindeutig verstanden werden,

e die im Sicherungsplan (Vordruck 2) angeordneten Sicherungsmaf3inahmen
umgesetzt werden kénnen und

e eine eindeutige Verstandigung mit dem Fdl/Ww moglich ist.

(8) Die Tauglichkeit nach EBO muss vor Lehrgangsbeginn nachgewiesen werden.

(9) Die Ausbildung umfasst 5 Tage einschlieB3lich Prifung. Die Ausbildungszeit be-
tragt taglich 8 Unterrichtsstunden. Die Inhalte ergeben sich aus den Aufgaben
eines Selbstsicherers nach § 6 (1) DGUV Vorschrift 77.

Inhalte sind u.a.:

e entsprechend der Geféahrdungssituation bei Arbeiten unter Selbstsicherung
richtig handeln,

e den Sicherungsplan nach Vordruck 2 erstellen,

e die Arbeiten unter Einhaltung der im Sicherungsplan angeordneten Siche-
rungsmal3nahmen ausfihren,

o Veranderungen der Gefahrdungssituation erkennen, einschatzen und ent-
sprechend handeln.

(10) Die Aus- und Fortbildung erfolgt durch einen bei der DB Netz AG oder durch den
EBL der HPA besonders zugelassenen Bildungstrager. Die Unterlagen werden
vom Bildungstrager erstellt.

Fir die Fortbildung kann der EBL in jedem Einzelfall eine Ausnahme zulassen.

(11) Die Prufung erfolgt am Tag 5 in der Verantwortung des Eisenbahnbetriebsleiters
der HPA. Dieser Verantwortliche nimmt die Prufung im Beisein eines Vertreters
der Bildungseinrichtung ab.

(12) Uber das Ergebnis der Prufung ist eine Priifungsbescheinigung (Vordruck 4) aus-
zustellen und dem Gepriften auszuhandigen. Eine Kopie ist fir die Personalun-
terlagen des Gepriften bestimmt. Dartber hinaus ist die bestandene Priifung mit
dem Beféahigungsnachweis (Vordruck 3) zu bescheinigen.

(13) Sicherungsaufsichten HPA in besonderen Fallen missen einen Befahigungs-
nachweis HPA (Vordruck 3) mit sich flhren.

(14) Mitarbeiter, die eine Ausbildung zum Selbstsicherer gem. den Regelungen der
DB Netz AG haben, erhalten vor dem erstmaligen Einsatz und Ausgabe des Be-
fahigungsausweises eine Anpassungsunterweisung durch die BzS.

Voraussetzung
zur Ausbhildung

Inhalt und Dauer
der Ausbildung

Durchfihrung der
Aus- und Fortbil-
dung

Prifung

Prifungsbeschei-
nigung

Befahigungs-

nachweis

Anpassungsun-
terweisung

Stand: 15. Dezember 2019
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RegelmaRige (15) Der Unternehmer muss sicherstellen, dass die regelméafiige Fortbildung durch-
Fortbildung gefiihrt wird. Die regelméaRige Fortbildung betragt mindestens 2 Unterrichtsstun-

den pro Jahr. Der letzte Unterricht darf nicht langer als 12 Monate zuriickliegen.
Ist die 12-Monatsfrist Uberschritten, darf der Mitarbeiter als Sicherungsaufsicht
HPA in besonderen Fallen nicht mehr eingesetzt werden. Die Frist beginnt mit
Ablauf des Monats in dem der Fortbildungsunterricht besucht wurde.

Wurde innerhalb von 24 Monaten nach Beginn des Ruhens der Einsatzerlaubnis
der regelmafiige Fortbildungsunterricht besucht, darf die ,Sicherungsaufsicht
HPA in besonderen Fallen* wieder eingesetzt werden. Der Unternehmer muss
sicherstellen, dass ggf. die Inhalte der versaumten regel-mafiigen Fortbildung (z.
B. Anderungen des Regelwerks) in geeigneter Weise nachgeholt werden.

Wurde innerhalb der vorgenannten 24 Monate kein regelméRiger Fortbildungs-
unterricht besucht und hat folglich auch kein Einsatz stattgefunden, muss die Be-
fahigung zur ,Sicherungsaufsicht HPA in besonderen Féllen durch eine erneute
Prifung nachgewiesen werden. Der Eisenbahnbetriebsleiter entscheidet auf der
Grundlage des Ergebnisses der erneuten Priifung Uber die Notwendigkeit und
den Umfang einer erneuten Ausbildung.

Weitere einzeln (16) Neben den in Absatz 6 genannten Personen kénnen als besonders unterwie-

arbeitende Perso- sene, einzeln arbeitende Personen auch externe Sicherungstberwacher, Siche-

nen rungsaufsichten und ,Selbstsicherer* gem. den Ausbildungsrichtlinien der DB
Netz AG eingesetzt werden.

Fur die besondere Unterweisung und eine Anpassungsunterweisung in die Si-
cherungsanweisung HPA ist der Unternehmer verantwortlich.

Gruppen von bis  (17) Die vorgenannten Bestimmungen gelten auch beim Einsatz einer Gruppe von bis

zu 3 Beschaftig- zu 3 Beschatftigten fir die Person, die die Sicherung tbernimmt.

ten
Hinweis:
Fur Beschéftigte, die Arbeiten im Gleisbereich in einer Gruppe von hdchstens
3 Beschaéftigten ausfiihren und dabei keine Sicherungsaufgaben wahrnehmen,
wird die Tauglichkeit durch eine arbeitsmedizinische Untersuchung (Grundsatz
G 25) festgestellt, sofern die Eignung nicht bereits bei einer aus anderem Anlass
durchgefuihrten Untersuchung hinreichend festgestellt wurde (z. B. verkehrsme-
dizinische Untersuchung fur Selbstsicherer/Sichernde).

Mitarbeit des Be-  (18) Sofern die Gefahrdungsbeurteilung es zulasst, darf beim Einsatz einer Gruppe

schaftigten, der von hdchstens 3 Beschéftigten die Person, die die Sicherung tibernimmt, mitar-
‘?_':Oe Su_:hertmg beiten, wenn das Gleis zum Schutz von Beschaftigten aus Griinden der Unfall-
ubernimm

verhitung gesperrt ist.

Verbot der Mitar-  (19) Die Person, die die Sicherung einer Gruppe von hdchstens 3 Beschaftigten tber-
beit nimmt, darf nicht mitarbeiten, wenn sie die Fahrten am Beginn der Annéherungs-
strecke sicher erkennen muss.
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(20) Besonders benannte und durch die DB Netz AG bestatigte Mitarbeiter der Ha-

fenbahn, die mindestens die Befédhigung zum Selbstsicherer HPA besitzen, duir-
fen sich in bestimmten Bereichen auf der Infrastruktur der DB Netz AG nach die-
ser Sicherungsanweisung zur Stérungsbeseitigung und Instandhaltung selbst si-
chern.

Vor dem ersten Einsatz ist eine 6rtliche Einweisung durch den Vorgesetzten er-
forderlich.

Die Zulassung und Einweisung werden durch Aufdruck auf dem Befahigungs-
nachweis mit der Aufschrift ,Zugelassen auch auf Teilbereichen DB Netz (I.NP-
N-D-HMB(B))" dokumentiert.

Die erforderlichen Unterlagen befinden sich bei der BzS.

Die Leiter der Abteilungen Anlagenmanagement Hafenbahn, Betriebsmanage-
ment Hafenbahn, Instandhaltung Hafenbahn und Eisenbahnvermessung melden
jeweils zum 01. Februar eines Jahres die Mitarbeiter, die unter den 0.g. Bedin-
gungen eingesetzt werden sollen an das Sicherheitsmanagement Hafenbahn.
Dieses veranlasst die Bestatigung durch die DB Netz AG und informiert Uber die
Leiter Gber die vollzogene Bestatigung durch die DB Netz AG.

(21) Personen, die nach diesem Abschnitt sichern oder gesichert werden, missen

(1)

()

®3)

(4)

(®)

(6)

Warnkleidung in der Farbe fluoreszierendes Orange-Rot mit retroreflektierenden
Streifen nach DIN EN 1SO 20471 (alt: DIN EN 471) tragen.

Sicherungsposten HPA

Der Sicherungsposten HPA (Sipo) warnt Beschéftigte vor sich ndhernden Fahr-
ten.

Sicherungsposten HPA missen mindestens 18 Jahre alt sein. Sie durfen bis zum
Erreichen der gesetzlichen Regelaltersgrenze eingesetzt werden.

Sicherungsposten mussen fur ihre Tatigkeit kdrperlich und geistig geeignet sein.
Der Unternehmer muss die Tauglichkeit durch eine verkehrsmedizinische Unter-
suchung ,EBO Tauglichkeit* feststellen lassen.

Die Ausbildung zum Sicherungsposten HPA umfasst einen theoretischen und ei-
nen praktischen Teil und schliet mit einer Prifung ab. Die Ausbildung dauert
5 Tage.

Die Ausbildungszeit betragt taglich 8 Unterrichtsstunden.

Die Aus- und Fortbildung erfolgt durch einen bei der DB Netz AG oder durch den
EBL der HPA besonders zugelassenen Bildungstrager. Die Unterlagen werden
vom Bildungstrager erstellt.

Die Prifung erfolgt am Tag 5 in der Verantwortung des Eisenbahnbetriebsleiters
der HPA. Dieser Verantwortliche nimmt die Prifung im Beisein eines Vertreters
der Bildungseinrichtung ab.

Sicherung auf Inf-
rastruktur der DB
Netz AG

Warnkleidung

Sicherungspos-
ten

Lebensalter

Koérperliche Eig-
nung, Tauglich-
keit

Ausbildung und
Prifung

Durchfihrung der
Aus- und Fortbil-
dung

Prifung

Stand: 15. Dezember 2019
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Prufungsbeschei- (7) Uber das Ergebnis der Priifung ist eine Priifungsbescheinigung (Vordruck 5) aus-

nigung

Anpassungsun-
terweisung

RegelmaRige
Fortbildung

Aufgaben

Einsatzzeit
Ruhezeit

Pausenregelung

zustellen und dem Gepriften auszuhéndigen. Eine Kopie ist fur die Personalun-
terlagen des Gepriften bestimmt. Dartber hinaus ist die bestandene Priifung mit
dem Beféahigungsnachweis (Vordruck 3) zu bescheinigen.

(8) Externe Sicherungsposten von Sicherungsunternehmen erhalten eine Anpas-

sungsunterweisung durch das Sicherungsunternehmen bzw. durch die jeweils
unterwiesene Sicherungsaufsicht.

(9) Der Unternehmer muss sicherstellen, dass die regelméaRige Fortbildung fur Si-
cherungsposten durchgefiihrt wird. Die regelmafige Fortbildung betragt mindes-
tens 6 Unterrichtsstunden pro Jahr. Der letzte Unterricht darf nicht langer als 12
Monate zurlickliegen. Ist die 12-Monatsfrist tberschritten, ruht die Einsatzerlaub-
nis als Sicherungsposten. Die Frist beginnt mit Ablauf des Monats in dem der
Fortbildungsunterricht besucht wurde.

Wurde innerhalb von 24 Monaten nach Beginn des Ruhens der Einsatzerlaubnis
der regelmafige Fortbildungsunterricht besucht, darf der Sicherungsposten wie-
der eingesetzt werden. Der Unternehmer muss sicherstellen, dass ggf. die Inhalte
der versaumten regelmaRigen Fortbildung (z. B. Anderungen des Regelwerks) in
geeigneter Weise nachgeholt werden.

Wurde innerhalb der vorgenannten 24 Monate kein regelmaRiger Fortbildungs-
unterricht besucht und hat folglich auch kein Einsatz stattgefunden, muss die Be-
fahigung zum Sicherungsposten durch eine erneute Prifung nachgewiesen wer-
den. Der Eisenbahnbetriebsleiter entscheidet auf der Grundlage des Ergebnisses
der erneuten Prifung Uber die Notwendigkeit und den Umfang einer erneuten
Ausbildung.

(9a) Bei Sicherungsposten HPA, die gleichzeitig Sicherungsaufsichten HPA in beson-
deren Fallen sind, ersetzt die Teilnahme am regelmagigen Fortbildungsunterricht
fur Sicherungsposten HPA die Teilnahme am regelméaRigen Fortbildungsunter-
richt fir Sicherungsaufsichten HPA in besonderen Fallen.

(10) Die Aufgaben des Sicherungspostens sind in 8 5 (4) DGUV Vorschrift 77 be-
schrieben.

(11) Die Einsatzzeit des Sicherungspostens darf 8 Arbeitsstunden, in Ausnahmefallen
jedoch 10 Arbeitsstunden pro Schicht, nicht Gberschreiten (vergl. 8 3 Arbeitszeit-
gesetz). Die Ruhezeit vor einer Schicht bzw. zwischen 2 Schichten muss min-
destens 11 Stunden betragen.

(12) Die Sicherungsaufsicht HPA muss Ruhepausen fiir das eingesetzte Sicherungs-
personal im Voraus so festlegen, dass ein ununterbrochener Einsatz von maxi-
mal 5 Stunden nicht Uberschritten wird. Nach 5 Stunden Einsatzzeit muss eine
Ruhepause von mindestens 30 Minuten und nach 9 Einsatzstunden missen
nochmals mindestens 15 Minuten eingehalten werden. Ruhepausen zdhlen nicht
zur Einsatzzeit. Die Sicherungsaufsicht HPA muss auf Grund seiner Gefahr-
dungsbeurteilung (Ermidung/Ablenkung/Wetter) eventuell eine abweichende
Pausenregelung veranlassen. Die maximale Schichtléange ist auf 10 Stunden und
45 Minuten begrenzt.
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(13) Sicherungsposten HPA mussen einen Befahigungsnachweis HPA mit sich fuh-
ren. Fir Sicherungsposten von Sicherungsunternehmen ist der Befahigungsaus-
weis gemal dem Regelwerk der DB AG zu verwenden. Im Einlegeblatt ,Zusatz-
ausbildung" ist die Unterweisung HPA durch den Unternehmer nachzuweisen.

(14) Die Lage und die Dauer der Ruhepausen innerhalb der Einsatzzeit tragt die Si-
cherungsaufsicht HPA in den Einsatznachweis (Vordruck 9) ein.

(15) Sicherungsposten miussen Warnkleidung in der Farbe fluoreszierendes Gelb mit
retroreflektierenden Streifen nach DIN EN ISO 20471 (alt: DIN EN 471) tragen.

(1)

)

Absperrposten

Der Absperrposten hindert Beschéftigte am Betreten des Gleisbereichs. Der
Standort eines Absperrpostens befindet sich aul3erhalb des Gleisbereichs im Zu-
griffsbereich auf die zu sichernden Personen.

Absperrposten werden nur eingesetzt, wenn die Prifung der BzS ergeben hat,
dass die vorrangigen Verfahren ,Gleissperrung”, ,Feste Absperrung” und ,War-
nung mit automatischem Warnsystem® nicht mdglich oder sicherheitstechnisch
nicht maglich sind.

Voraussetzungen fur den Einsatz sind:

das Sperren des Arbeitsgleises, wenn Absperrposten Versicherte am Betre-

ten des Nachbargleises hindern,

dass fiir den angrenzenden Bereich, in dem Versicherte durch Fahrten ge-

fahrdet werden konnen (Gleisbereich), eine seitliche Mindestausdehnung

von 2,50 m angesetzt wird,

dass der Absperrposten nur einen Beschaftigten sichert, aul3er wenn:

- bei Offnungen an Festen Absperrungen, Zaunen usw. zum Gleisbereich
ein Absperrposten ausreicht, um Beschaftigte am Durchgang zu hin-
dern,

- bei nicht verriegelten Ausgéngen von Maschinen der Absperrposten sei-
nen Aufgaben nachkommen kann, einen sicheren Stand hat und weder
durch die Maschine noch durch die Arbeiten gefahrdet werden kann o-
der

- esdurch den Sicherungsunternehmer aufgrund einer 6rtlich konzentrier-
ten Tatigkeit festgelegt ist und der der Absperrposten jederzeit direkten
Zugriff auf die Beschaftigten hat. In diesem Fall darf der Sicherungsun-
ternehmer festlegen, dass bis zu 3 Beschaftigte von einem Absperrpos-
ten gesichert werden. Die Entscheidung hat aufgrund der Art der Tatig-
keiten gem. Sicherungsplan und der ortlichen und betrieblichen Gege-
benheiten zu erfolgen.

dass der Absperrposten jederzeit uneingeschrankten Zugriff auf dem ihn zu-

geordneten Beschaftigten hat und

dass der Absperrposten die Beféhigung eines Sicherungspostens besitzt

und als solcher regelmafig fortgebildet ist, Warnkleidung in der Farbe fluo-

reszierendes Gelb mit retroreflektierenden Streifen nach DIN EN 1SO 20471

(alt: DIN EN 471) tragt und der Einsatz als Absperrposten aufgrund der ortli-

chen Gegebenheiten (z. B. Standflachen) mdglich ist.

Befahigungs-
nachweis

Einsatznachweis

Warnkleidung

Absperrposten

Voraussetzungen
fur den Einsatz

Stand: 15. Dezember 2019
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ungeeignete Ar-
beiten

Sicherungsauf-
sicht

Lebensalter

Durchfiihren der
Sicherungsmali-
nahmen

Tauglichkeit

Ausbildung und
Prifung

Voraussetzungen

®3)

(1)

(2)

®3)

(4)

(®)

(6)

Absperrposten kdnnen auch eingesetzt werden, um Versicherte auf der gleis-
freien Seite des Gleisbereichs daran zu hindern, unbeabsichtigt in diesen zu ge-
langen.

Bei folgenden Arbeiten ist der Einsatz eines Absperrposten nicht zulassig:

Arbeiten im nicht gesperrten Gleis,

Aufstellen von Automatischen Warnsystemen oder Festen Absperrungen

im Mittelkern zwischen zwei Nachbargleisen oder

auf der Feldseite, wenn das Arbeitsgleis nicht gesperrt ist,

Schweil3arbeiten und damit zusammenhangende Tatigkeiten,

Einsatz von Maschinen oder Geréten die einen Sicherheitsabstand bendti-

gen (z. B. Bagger, Schleifmaschinen),

e Arbeiten mit langen Gegenstanden, wie z. B. Leitern oder Geriststangen,
wenn dadurch der direkte Zugriff auf den Beschaftigten behindert werden
kann oder

e Zur Sicherung gegen das Schwenken, z. B. von Kranauslegern oder Bag-
gern, in den Gefahrenbereich des Nachbargleises.

Die Aufzahlung ist nicht abschliel3end.

Sicherungsaufsicht HPA

Sicherungsaufsichten HPA sind Personen, die Sicherungsmalfinahmen eigenver-
antwortlich durchfuhren.

Sicherungsaufsichten HPA miissen mindestens 21 Jahre alt sein. Sie dirfen bis
zum Erreichen der gesetzlichen Regelaltersgrenze eingesetzt werden.

Die BzS muss sicherstellen, dass fir die Durchfiihrung und Beaufsichtigung der
vorgesehenen Sicherungsmallnahmen grundsétzlich eine Sicherungsaufsicht
HPA bestimmt wird.

Der Unternehmer muss die Tauglichkeit durch eine verkehrsmedizinische Unter-
suchung ,EBO Tauglichkeit” feststellen lassen.

Sicherungsaufsichten missen zur Sicherungsaufsicht HPA ausgebildet sein. Sie
baut auf den Modulen Sicherungsaufsicht HPA in besonderen Fallen und Siche-
rungsposten HPA auf und umfasst einen theoretischen und praktischen Teil und
schliel3t mit einer Prifung ab.

Voraussetzung fur die Ausbildung ist die bestandene Prifung zum Sicherungs-
posten HPA.

Eine weitere Voraussetzung fir den Einsatz als Sicherungsaufsicht HPA ist eine
Tatigkeit von mindestens 40 Schichten als Sicherungsposten (Innen-,
Zwischen-, Aul3en- und Absperrposten).

Die Tatigkeit als Sicherungsposten muss durch den Einsatznachweis flir Siche-
rungsposten bzw. eine entsprechende Bescheinigung des Unternehmers nach-
gewiesen werden.
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Auf die Ausbildung zum Sicherungsposten darf fir Mitarbeiter der Instandhaltung
der Hafenbahn verzichtet werden, wenn folgende Voraussetzungen erfillt wer- -
den:

erfolgreiche Teilnahme an der Ausbildung zum Selbstsicherer gem. Ab-
schnitt 6 dieser Sicherungsanweisung,

Erfahrung in der Tatigkeit als Sichernder gem. 8 6 (1) DGUV Vorschrift 77
und/oder als Gesicherter (Arbeitskraft i. V. m. Sicherungsmal3hahmen nach
Sicherungsplan Vordruck 1 oder 2) aus mindestens 80 Schichten und
erfolgreiche Ausbildung zum

- Weichenmechaniker,

- Signalmechaniker,

- Fahrbahnmechaniker,

- Meister LST? bzw. Meister Fahrbahn® oder

- Bezirksleiter LSTY bzw. Bezirksleiter Fahrbahnb.

D Die Kenntnisse im Bereich Arbeitsschutz- und Unfallverhiitung und Eisenbahnbetrieb miissen denen
der Ausbildung zum Weichenmechaniker, Signalmechaniker oder Fahrbahnmechaniker entsprechen.

(7) Die Ausbildung umfasst 5 Tage einschlief3lich Prifung.

(8)

9)

Die Ausbildungszeit betragt taglich 8 Unterrichtsstunden.

Die Inhalte ergeben sich aus den Aufgaben einer Sicherungsaufsicht nach DGUV
Vorschrift 77 § 4 (2).

Inhalte sind u.a.:

Vorgaben der BzS im Sicherungsplan umsetzen
Betriebliche Mal3hahmen

Einweisungen

Annaherungsstrecken ermitteln

Signalmittel und Warnsignale
SicherungsmalRhahmen anpassen

Die Aus- und Fortbildung erfolgt durch einen bei der DB Netz AG oder durch den
EBL der HPA besonders zugelassenen Bildungstrager. Die Unterlagen werden
vom Bildungstrager erstellt.

Die Prifung erfolgt am Tag 5 in der Verantwortung des Eisenbahnbetriebsleiters
der HPA. Dieser Verantwortliche nimmt die Prifung im Beisein eines Vertreters
der Bildungseinrichtung ab.

(10) Uber das Ergebnis der Priifung ist eine Prifungsbescheinigung (Vordruck 6) aus-
zustellen und dem Gepriften auszuhandigen. Eine Kopie ist fiir die Personalun-
terlagen des Gepriften bestimmt. Dartiber hinaus ist die bestandene Prifung mit
dem Befahigungsnachweis (Vordruck 3) zu bescheinigen.

(11) Externe Sicherungsaufsichten von Sicherungsunternehmen erhalten eine An-
passungsunterweisung HPA durch das Sicherungsunternehmen.

Inhalt und Dauer
der Ausbildung

Durchfihrung der
Aus- und Fortbil-
dung

Prifung

Prifungsbeschei-
nigung

Anpassungsun-
terweisung
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RegelmaRige
Fortbildung

Aufgaben

Befahigungs-
nachweis

(12) Der Unternehmer muss sicherstellen, dass die regelmafige Fortbildung durch-

gefuhrt wird. Die regelméRige Fortbildung betragt 6 Unterrichtsstunden pro Jahr.
Der letzte Unterricht darf nicht langer als 12 Monate zurtickliegen. Ist die 12-Mo-
natsfrist Uberschritten, ruht die Einsatzerlaubnis als Sicherungsaufsicht HPA. Die
Frist beginnt mit Ablauf des Monats, in dem der Fortbildungsunterricht besucht
wurde.

Wurde innerhalb von 24 Monaten nach Beginn des Ruhens der Einsatzerlaubnis
der regelméaRige Fortbildungsunterricht besucht, darf die Sicherungsaufsicht wie-
der eingesetzt werden.

Der Unternehmer muss sicherstellen, dass ggf. die Inhalte der versaumten regel-
mafRigen Fortbildung (z. B. Anderungen des Regelwerks) in geeigneter Weise
nachgeholt werden.

Wurde innerhalb der vorgenannten 24 Monate kein regelméafiger Fortbildungs-
unterricht besucht und hat folglich auch kein Einsatz stattgefunden, muss die Be-
fahigung zur Sicherungsaufsicht durch eine erneute Prifung nachgewiesen wer-
den. Der Eisenbahnbetriebsleiter entscheidet auf der Grundlage des Ergebnisses
der erneuten Prifung Uber die Notwendigkeit und den Umfang einer erneuten
Ausbildung.

(12a) Bei Sicherungsaufsichten HPA, die gleichzeitig Sicherungsposten HPA sind,

ersetzt die Teilnahme am regelméaRigen Fortbildungsunterricht fir Sicherungs-
aufsichten HPA die Teilnahme am regelméaRigen Fortbildungsunterricht fir die
Sicherungsposten HPA.

(13) Die Aufgaben der Sicherungsaufsicht HPA sind in DGUV Vorschrift 77 § 4 (2)

und dieser Sicherungsanweisung beschrieben. Die Sicherungsaufsicht fuhrt die
Sicherungsmafinahmen zur Abwendung von Gefahren aus dem Bahnbetrieb, so-
weit diese von bewegten Schienenfahrzeugen ausgehen, verantwortlich durch.
Sie hat Weisungsbefugnis gegenliber anderen Personen, die Sicherungsaufga-
ben durchfiihren.

Zu den Aufgaben der Sicherungsaufsicht gehéren z. B.:

¢ Festlegen der Warnmittel und der anzuwendenden Warnsignale,

¢ Einweisen des ausfliihrenden Unternehmers und der Sicherungsposten,

¢ Festlegen der Standorte der Sicherungsposten,

¢ Festlegen von Annéherungsstrecken (Anhang 6),

¢ Festlegen von aufzusuchenden Sicherheitsrdumen oder Nischen (Anhang 6),

¢ Durchfiihren der Horprobe (Wahrnehmbarkeitsprobe),

¢ Bestimmen des Zeitpunktes, zu dem der Gleisbereich betreten werden darf,

¢ Sind betriebliche MalRnahmen durchzufihren, vergewissert sich die Sicherungs-
aufsicht, ob diese durchgefihrt sind,

¢ Anpassen von Sicherungsmafinahmen in Abstimmung mit der zustandigen BzS.

(14) Sicherungsaufsichten HPA miussen einen Befahigungsnachweis HPA mit sich

fuhren. Fur Sicherungsaufsichten von Sicherungsunternehmen ist der Beféhi-
gungsausweis gemalR dem Regelwerk der DB AG zu verwenden. Im Einlegeblatt
»Zusatzausbildung" ist die Unterweisung HPA nachzuweisen.
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(15) Sicherungsaufsichten missen Warnkleidung in der Farbe fluoreszierendes Gelb

mit retroreflektierenden Streifen nach DIN EN ISO 20471 (alt: DIN EN 471) und
der Rickenaufschrift ,Sicherungsaufsicht* tragen.

Ausnahme siehe Anhang 1 Abschnitt 2 Absatz 1.

10 Sicherungstberwacher HPA

(1)

()

®3)

4)

(5)

(6)

()

Die Ausbildung zum Sicherungstiberwacher HPA umfasst einen theoretischen
und einen praktischen Teil und schlief3t mit einer Prifung ab.

Voraussetzung fur die Ausbildung ist die bestandene Prifung zur Sicherungsauf-
sicht HPA.

Die Ausbildung umfasst 16 Unterrichtsstunden einschlie3lich Prifung.

Die Inhalte ergeben sich aus den Aufgaben der Sicherungsiiberwachung im Ab-
schnitt 5 des Grundmoduls der Sicherungsanweisung.

Die Ausbildung zum Fachbauiberwacher HPA umfasst auch die Ausbildung zum
Sicherungsiuberwacher und schlief3t mit einer Priifung ab. Eine gesonderte Aus-
bildung zum Sicherungsiiberwacher ist nicht erforderlich.

Der Unternehmer muss sicherstellen, dass die regelméaRige Fortbildung durch-
gefuihrt wird. Die regelméafige Fortbildung betrégt mindestens 6 Unterrichtsstun-
den pro Jahr. Der letzte Unterricht darf nicht langer als 12 Monate zurtickliegen.
Ist die 12-Monatsfrist Uberschritten, darf der Mitarbeiter nicht mehr als Siche-
rungsiuberwacher HPA eingesetzt werden. Die Frist beginnt mit Ablauf des Mo-
nats, in dem der Fortbildungsunterricht besucht wurde.

Wourde innerhalb von 24 Monaten nach Beginn des Ruhens der Einsatzerlaubnis
der regelmaRige Fortbildungsunterricht besucht, darf der Sicherungsiiberwacher
HPA wieder eingesetzt werden. Der Unternehmer muss sicherstellen, dass ggf.
die Inhalte der versaumten regelmaRigen Fortbildung (z. B. Anderungen des Re-
gelwerks) in geeigneter Weise nachgeholt werden.

Wurde innerhalb der vorgenannten 24 Monate kein regelméaRiger Fortbildungs-
unterricht besucht und hat folglich auch kein Einsatz stattgefunden, muss die Be-
fahigung zur Sicherungsiiberwachung HPA durch eine erneute Priifung nachge-
wiesen werden. Der Eisenbahnbetriebsleiter entscheidet auf der Grundlage des
Ergebnisses der erneuten Priifung Uber die Notwendigkeit und den Umfang einer
erneuten Ausbildung.

Bei Sicherungsiuberwachern HPA, die gleichzeitig Sicherungsaufsichten HPA
sind, ersetzt die Teilnahme am regelméRigen Fortbildungsunterricht fir Siche-
rungsiuberwacher HPA die Teilnahme am regelméaRigen Fortbildungsunterricht
fur die Sicherungsaufsichten HPA.

Die Aus- und Fortbildung erfolgt durch einen bei der DB Netz AG oder durch den
EBL der HPA besonders zugelassenen Bildungstrager. Die Unterlagen werden
vom Bildungstrager erstellt.

Warnkleidung

Ausbildung und
Prifung

Voraussetzungen

Inhalt und Dauer
der Ausbildung

Gleichwertige
Ausbildung und
Prifung

RegelmaRige
Fortbildung

Durchfihrung der
Aus- und Fortbil-
dung

Stand: 15. Dezember 2019
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Prifung

(8)

Prifungsbeschei- (9)

nigung

Befahigungs-
nachweis

Einsatz externer
Sicherungsiber-
wacher

Ausbildung und
Prifung

Inhalt

regelmafige Fort-
bildung

Die Prifung erfolgt am Tag 2 in der Verantwortung des Eisenbahnbetriebsleiters
der HPA. Dieser Verantwortliche nimmt die Prifung im Beisein eines Vertreters
der Bildungseinrichtung ab.

Uber das Ergebnis der Priifung ist eine Prifungsbescheinigung (Vordruck 7) aus-
zustellen und dem Gepriften auszuhandigen. Eine Kopie ist fir die Personalun-
terlagen des Gepriften bestimmt.

Darlber hinaus ist die bestandene Prifung mit dem Befahigungshachweis (Vor-
druck 3) zu bescheinigen.

(10) Sicherungsuberwacher HPA miissen einen Befahigungsnachweis (Vordruck 3)

mit sich fuhren. Externe Sicherungsiberwacher haben ihre Beféhigung in geeig-
neter Form nachzuweisen (z. B. Prifungsbescheinigung).

(11) Externe Sicherungsiberwacher erhalten eine Unterweisung durch die zustandige

BzS.

Hinweis:

Die Befahigung zum Sicherungstiberwacher wird mit der Funktionsaushildung
.Baulberwacher mit betrieblichen Aufgaben und Sicherungsiiberwacher der
DB Netz AG einer technischen Fachrichtung erworben.

10a Mitarbeiter der BzS HPA

(1)

()

®3)

: (4)

Die Ausbildung zum Mitarbeiter BzS HPA umfasst einen theoretischen und einen
praktischen Teil und schliel3t mit einer Prifung ab.

Die Ausbildung umfasst die Themen der Ausbildung zur Sicherungsaufsicht HPA
und zum Sicherungsiberwacher HPA sowie Aufgaben und Verantwortung der
BzS.

Der Unternehmer muss sicherstellen, dass die regelméafige Fortbildung durch-
gefuhrt wird. Die regelmafige Fortbildung betragt mindestens 8 Unterrichtsstun-
den pro Jahr. Der letzte Unterricht darf nicht langer als 12 Monate zuriickliegen.
Ist die 12-Monatsfrist Uberschritten, darf der Mitarbeiter nicht mehr als Mitarbeiter
der BzS HPA eingesetzt werden. Die Frist beginnt mit Ablauf des Monats, in dem
der Fortbildungsunterricht besucht wurde.

Wurde innerhalb von 24 Monaten nach Beginn des Ruhens der Einsatzerlaubnis
der regelmafige Fortbildungsunterricht besucht, darf der Mitarbeiter der BzS
HPA wieder eingesetzt werden. Der Unternehmer muss sicherstellen, dass ggf.
die Inhalte der versaumten regelmaRigen Fortbildung (z. B. Anderungen des Re-
gelwerks) in geeigneter Weise nachgeholt werden.

Wurde innerhalb der vorgenannten 24 Monate kein regelmaRiger Fortbildungs-
unterricht besucht und hat folglich auch kein Einsatz stattgefunden, muss die Be-
fahigung zum Mitarbeiter der BzS HPA durch eine erneute Prufung nachgewie-
sen werden. Der Eisenbahnbetriebsleiter entscheidet auf der Grundlage des Er-
gebnisses der erneuten Prifung tber die Notwendigkeit und den Umfang einer
erneuten Ausbildung.

Bei Mitarbeitern der BzS HPA ersetzt die Teilnahme am regelméaRigen Fortbil-
dungsunterricht fir Mitarbeiter der BzS HPA die Teilnahme am regelméaRigen
Fortbildungsunterricht fir Sicherungspersonale HPA einschl. Selbstsicherer.
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(5) Die Aus- und Fortbildung erfolgt durch einen bei der DB Netz AG oder durch den Durchfihrung der
EBL der HPA besonders zugelassenen Bildungstrager. Die Unterlagen werden : Aus- und Fortbil-
vom Bildungstrager erstellt. : dung

(6) Die Prufung erfolgt in der Verantwortung des Eisenbahnbetriebsleiters der HPA. Prufung
Dieser Verantwortliche nimmt die Prifung im Beisein eines Vertreters der Bil-:
dungseinrichtung ab. :

(7) Uber das Ergebnis der Priifung ist eine Prufungsbescheinigung (Vordruck 8) aus- : Prifungsbeschei-
zustellen und dem Gepruften auszuhéandigen. Eine Kopie ist fur die Personalun- : nigung
terlagen des Gepriiften bestimmt. :

Ein Eintrag in den Befahigungsnachweis (Vordruck 3) erfolgt nicht.

(8) Fur Mitarbeiter der BzS, die diese Aufgabe bereits vor 15.12.2019 ausfuhrten, Ubergangsrege-
sind die Absatze (1), (2), (5) und (6) dieses Abschnittes nicht anzuwenden. = lung

11Einsatz externer Sicherungspersonale

(1) Voraussetzung fir den Einsatz externer Sicherungspersonale sind: Voraussetzung

] ) ) und Einsatz
¢ Kenntnis der Inhalte der Sicherungsanweisung HPA und

¢ Kenntnis der Inhalte der bei der HPA gultigen Unfallverhiitungsvorschriften.

Der Unternehmer der externen Sicherungspersonale ist fur die Einhaltung der
Voraussetzungen verantwortlich.

Externe Sicherungsposten und Sicherungsaufsichten durfen im Bereich der HPA
nur mit nachgewiesener Unterweisung HPA eingesetzt werden.

(2) Die Unterweisung umfasst folgende Schwerpunkte: Inhalt der Unter-

L . weisung
e die Sicherungsanweisung der HPA,

e der Sicherungsplan HPA und
e die ortlichen Besonderheiten der HPA.

(3) Die Unterweisung wird im Ausweis der Sicherungspersonale unter ,,Zusatzaus-i Nachweis
bildung* nachgewiesen.

(4) Die Erstunterweisung eines Unternehmens erfolgt durch die BzS. Durchfiihrung der
Unterweisung
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Regelmalige Un-
terweisung

Besondere Unter-
weisung

Arbeitsplatz-be-
zogene Einwei-
sung

Dokumentation

12
(1)

)

©)

(4)

Unterweisungen

Der Unternehmer muss seine Sicherungsaufsichten, Sicherungsposten und Ab-
sperrposten Uber ihre Aufgaben unabhéangig von den regelméRigen Fortbildun-
gen vor Aufnahme ihrer Tatigkeit und danach in angemessenen Zeitabstanden,
mindestens jedoch einmal j&hrlich unterweisen (DGUV Vorschrift 77 88 4 und 5).
Dies gilt auch fir besonders unterwiesene, einzeln arbeitende Personen sowie
bei einer Gruppe von hdchstens 3 Beschaftigten fir die Person, die die Sicherung
tbernimmt.

Der Unternehmer muss seine einzeln arbeitenden Personen, die sich selbst si-
chern, unabhangig von ihrer Ausbildung, Fortbildung und den regelmafigen Un-
terweisungen vor Aufnahme ihrer Tatigkeit und danach in angemessenen Zeit-
abstanden, mindestens jedoch einmal halbjahrlich besonders unterweisen.

Hinweis:

In der besonderen Unterweisung wird dem Beschéftigten vermittelt, wie er Arbeit
und Selbstsicherung miteinander vereinbaren kann. Dazu zahlt insbesondere,
wie er Fahrten am Beginn der Annaherungsstrecke erkennen oder die Anzeichen
der Anndherung einer Fahrt sicher und rechtzeitig deuten soll. Hierzu kann eine
praktische Unterweisung notwendig sein.

Der fur die Durchfihrung der Sicherungsmafinahmen verantwortliche Unterneh-
mer muss

e Personen nach Absatz 1,
e den ausfilhrenden Unternehmer sowie
e ggf. weitere Funktionstrager (z. B. Technisch Berechtigte)

vor Aufnahme ihrer Tatigkeit und bei einer Anderung der Gefahrdung tiber den
Inhalt des Sicherungsplanes arbeitsplatzbezogen einweisen.

Der ausflhrende Unternehmer muss seine Beschaftigten, die Arbeiten im Gleis-
bereich durchfuhren, vor Aufnahme ihrer Tatigkeit und bei einer Anderung der
Gefahrdung tber den Inhalt des Sicherungsplanes arbeitsplatzbezogen einwei-
sen.

Der Einweisende/Unterweisende muss die Einweisungen/Unterweisungen doku-
mentieren.
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13 Uberqueren von Gleisen

(1) Die SicherungsmafRnahmen fiir das Uberqueren von Gleisen im Zusammenhang
mit Arbeiten gem. DGUV Vorschrift 77 sind im Sicherungsplan darzustellen.

(2)

Sollen Téatigkeiten aulRerhalb des Gleisbereiches durchgefiihrt werden, fir die
dem entsprechend kein Sicherungsplan gem. DGUV Vorschrift 77 erforderlich ist,
und mussen hierzu Gleise lediglich Gberquert werden, sind folgende Regelungen
zu beachten:

a)

b)

Fur Personen, die als Sicherungsaufsichten HPA in besonderen Féllen einge-
setzt werden und fur den Notfallmanager der HPA im Einsatz gilt:

Gleise durfen ohne Sicherungsplanung nur Gberquert werden, wenn

e sich vergewissert wurde, dass sich keine Fahrt nahert und

e zu stehenden Fahrzeugen ein Abstand von mindestens 2 m eingehalten
werden kann.

Beim Einsatz des Notfallmanagers wird der von ihm im besonderen Siche-
rungsplan gesperrte Bereich einem Bereich aulRerhalb des Gleisbereiches
gleichgestellt.

Fur nicht unter a) genannte Personen kann das Uberqueren von Gleisen ohne
Sicherungsplan unter folgenden Voraussetzungen zugelassen werden:

1. Das Uberqueren der Gleise findet nur auf Dienstwegen gem. Betriebsstel-
lenbuch oder dafiir vorgesehenen, befestigten innerdienstlichen Uberwe-
gen statt,

2. durch das Betriebsmanagement wurde geprift, ob besondere MalRnah-
men erforderlich sind und diese wurden auf dem Anhang ,Bestatigung*®
des Anhangs 9 dokumentiert (nicht erforderlich, wenn maximal 2 Perso-
nen durch eine Person nach a) begleitet werden) und

3. die Personen wurden nachweislich Uber die Gefahren und das Verhalten
im Gleisbereich gem. Anhang 9 unterwiesen.

Die Zustimmung ist jeweils befristet bis maximal zum nachsten Fahrplanwech-
sel zu erteilen.

Die ausgefillten Bestéatigungen sind getrennt nach Jahren in einem besonde-
ren Netzlaufwerk aufzubewahren. Fir die Durchfiihrung der Unterweisung, die
Aushandigung des Anhangs 9 und die Bestatigung ist der Auftraggeber bei
der Hafenbahn verantwortlich.

(3) Beim Uberqueren von Gleisen gem. Absatz 2 durfen nur leichte Gegenstande
mitgefuihrt werden, die das Uberqueren der Gleise nicht behindern und nicht in
den Schutzabstand zur Oberleitung geraten kdnnen. Bewegungen entlang der
Gleise sind nur auf den im Betriebsstellenbuch genannten Dienstwegen zuldssig.

Grundsatz

Ausnahmen

Selbstsicherer
und Nmg im Ein-
satz

andere Personen

Stand: 15. Dezember 2019
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Anerkennung der
Ausbildung ande-
rer Unternehmen
fir neue Mitarbei-
ter der HPA

Nachweis be-
triebswichtiger
Gesprache

Nutzung von mo-
bilen Endgeréten

Anmeldung vor
dem Betreten des
Gleisbereichs

Einsatz von Sipo-
Ketten

14weitere Regelungen

(1)

()

3

(4)

(®)

Haben neu eingestellte Mitarbeiter in ihrer vorherigen Beschéftigung bereits Be-
fahigungen erworben, die den Beféahigungen der dieser Sicherungsanweisung
entsprechen und haben sie an den erforderlichen Fortbildungen teilgenommen,
kann der EBL im Einzelfall nach Vorlage entsprechender Nachweise die Befahi-
gungen auch fur die HPA anerkennen. Eine Anpassungsunterweisung ist in je-
dem Fall erforderlich.

Betriebswichtige Gesprache, wie z. B. das Sperren von Gleisen, sind durch die
Sicherungsaufsicht HPA und den Selbstsicherer HPA im Fernsprechbuch nach-
zuweisen. Der Selbstsicherer HPA darf den Nachweis auch im Heft mit den Si-
cherungsplanen fihren.

Mitarbeiter der Instandhaltung der Hafenbahn nutzen zur Verstandigung mit den
Stellwerken vorrangig Funk (Tetrapol).

Andere mobile Endgerate dirfen im Bereich der Gleisanlagen zur Eingabe von
Daten oder zum Telefonieren nur genutzt werden, wenn:

¢ ein Abstand vom mindestens 3 m von der Gleismitte der Gleise gehalten wird
und ein fester Standplatz vorhanden ist oder,

¢ sich der Mitarbeiter innerhalb der Schienen eines Uv-gesperrten Gleises be-
findet.

Personen, die bei der Sicherung nach Abschnitt 6 den Beginn der Annéaherungs-
strecke beobachten miissen, sowie Sicherungsposten (auch als Absperrposten,
Uberwachungsposten usw.) durfen, auch wenn sie die 0.g. Bedingungen einhal-
ten, mobile Endgerate, ausgenommen Funk und Bediengerate einer ATWS, nicht
bedienen solange sie Sicherungsaufgaben durchfiihren.

Bevor der Gleisbereich betreten wird, ist der zustéandige FdI/Ww/B6zM zu infor-
mieren. Bei Arbeiten unter Selbstsicherung ist dieses die Aufgabe des mit der
Sicherung beauftragten Mitarbeiters, bei Arbeiten nach Betra/Betriebliche Anor-
dung erfolgt die Anmeldung durch die in Pkt. 4.2 der Betra/Betriebliche Anord-
nung genannte Person, in den Ubrigen Fallen erfolgt die Anmeldung durch die
Sicherungsaufsicht.

Die Anmeldung hat taglich je Arbeitsstelle und nach einer langeren Unterbre-
chung der Arbeiten zu erfolgen.

Tatigkeiten zur Erfullung amtlicher Aufgaben und die Arbeiten der Zug- und Ran-
gierpersonale sowie der Wagenmeister usw. der EVU fallen nicht unter den Be-
griff ,Arbeiten” im Sinne der Sicherungsanweisung HPA.

Die Sicherungsart Sicherungspostendarf nicht ausgewahlt werden, wenn mehr
als ein Sicherungsposten je Richtung der mdglichen Anndherung einer Fahrt zur
Sicherung der Arbeitsstelle erforderlich ist.

Als Sicherungsposten in diesem Sinne gilt nicht der Uberwachungsposten, der
lediglich das Verhalten der Beschaftigten an der Arbeitsstelle nach der Warnung
Uberwacht und in der Lage sein muss, den ihm zugewiesenen Arbeitsbereich
einzusehen und die Warnung Ro 3 auszuldsen, wenn er feststellt, dass die War-
nung nicht ordnungsgemaf befolgt wurde.

Bei Grof3schadenslagen oder wenn bei der Nutzung von Funk-ATWS nachweis-
lich keine stabile Funkverbindung zustande kommt, sind Ausnahmen zulassig.
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(6)

Hinweise:

Die Mal3nahme ,Auf3enposten gibt das Signal per handbedientem Warnsignal-
geber an den Innenposten, der die Arbeitskrafte per handbedientem Warnsignal-
geber warnt” gilt als zwei Sicherungsposten im Sinne dieses Absatzes.

Die MalRnahme ,,Au3enposten gibt das Signal per Handfunksender direkt an eine
Warnsystemzentrale bzw. direkt an die Warnsignalgeber an der Arbeitsstelle und
I6st damit ohne weitere menschliche Handlung das Warnsignal direkt aus” gilt
nicht als zwei Sicherungsposten im Sinne dieses Absatzes, auch wenn Uberwa-
chungsposten an der Arbeitsstelle eingesetzt sind.

Befindet sich im Falle des Absatzes 5 der Sipo, der das Warnsignal ausldst, nicht

in unmittelbarer Nahe der Arbeitsstelle und kann somit nicht das ordnungsge-

maRe Verhalten der Beschaftigten tiberwachen, sind Uberwachungsposten ein-

zusetzen, wenn:

a) im nicht gesperrten Arbeitsgleis gearbeitet wird oder

b) die Moglichkeit besteht, in den Gefahrenraum des nicht gesperrten Nach-
bargleises hineinzugeraten oder

c) im gesperrten Arbeitsgleis Maschinen mit einem Stérschallpegel von mehr
als 97 dB (A) am Ohr des Bedieners eingesetzt werden und vor Fahrten im
Nachbargleis gewarnt wird.

Stand: 15. Dezember 2019
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15Mitgeltende Regelungen und AbkUrzungsverzeichnis

Unfallverhitungsvorschriften

DGUV Vorschrift 1

Grundsatze der Pravention

DGUV Vorschrift 73

Schienenbahnen

DGUV Vorschrift 77

Arbeiten im Bereich von Gleisen

DGUV Regel 101-024

Sicherungsmal3nahmen bei Arbeiten im Gleisbereich von

Eisenbahnen

Sonderdruck
BG Bahnen
April 2003

Verhalten im Gleisbereich

Warnkreuz Spezial Nr.

Sicherheit und Gesundheitsschutz bei Arbeiten an und in der

12006 N&ahe von Gleisen
Warnkreuz Kleingruppen im Gleisbereich
4 2002

Regeln der DB AG

Ril 046.2131 | Funktionsausbildung zur Sicherungsaufsicht
Ril 046.2133 Funktionsausbildung zum Sicherungsposten
. Funktionsausbildung fir Personen, die sich selbst sichern, oder in einer

Ril 046.2134 ) S .
Gruppe von bis zu 3 Personen die Sicherung iibernehmen sollen

Ril 046.2751 | Funktionsausbildung zum Bauiberwacher Leit- und Sicherungstechnik

Ril 046.2752 | Funktionsausbildung zum Fachbautberwacher Oberbau

Ril 046.2753 Funkt!onsausblldung zum Bautberwacher Bahn Oberbau/Konstruktiver
Ingenieurbau
Funktionsausbildung zum Bautuberwacher Elektrotechnik fir

Ril 046.2757 | Bahnstromversorgung, Oberleitungsanlagen und elektrische Energiean-
lagen (Baulberwacher E)

Ril 046.2835 | Funktionsausbildung zum Baubetriebskoordinator

Ril 423 Notfallmanagement DB Netz AG

Modul Arbeiten an oder in der N&he von elektrischen Anlagen und an Betriebs-

132.0123 mitteln

Ril 301 Signalbuch

Ril 406 Baubetriebsplanung, Betra und La

Ril 408 Fahrdienstvorschrift DB

Ril 481 Bahnbetrieb Telekommunikationsanlagen bedienen
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Abkirzungsverzeichnis

ATWS Automatisches Warnsystem (automatic track warning system)
AV Arbeitsvorbereitung Hafenbahn

Bf Bahnhof

Betra Betriebs- und Bauanweisung

BzS Die fur den Bahnbetrieb zustandige Stelle
DB Deutsche Bahn AG

EIU Eisenbahninfrastrukturunternehmen
E/M Elektro-/Maschinentechnik

FA Feste Absperrung

Fdl Fahrdienstleiter

HPA Hamburg Port Authority

KoRil DB Konzernrichtlinie der DB AG

LST Leit- und Sicherungstechnik

m Meter

Ril Richtlinie

S Sekunden

Sipo Sicherungsposten

Tk Telekommunikation

t Zeit

Uv/uv Unfallverhitung

\Y Geschwindigkeit

Ww Weichenwarter

Stand: 15. Dezember 2019
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Anhénge — Sicherungsplanung

Anhang 1

Sicherungsplanung

1
(1)

(2)

®3)

(4)

(5)

Allgemeines

Die Auswahl von SicherungsmalRnahmen muss bereits bei der Planung und Vor-
bereitung von Arbeiten im Gleisbereich erfolgen. Die Dokumentation der ange-
ordneten Sicherungsmafnahmen erfolgt durch die BzS aufgrund einer Gefahr-
dungsbeurteilung auf dem Sicherungsplan.

Bezlglich des Einsatzes von Sipo-Ketten siehe Grundmodul Abschnitt 14 Ab-
satz 5 ff.

Sicherungsmal3nahmen zur Abwendung von Gefahren, die von bewegten Schie-
nenfahrzeugen ausgehen, sind in einem Sicherungsplan gemaf3 Vordruck Nr. 1
oder 2 festzulegen.

Der Sicherungsplan ist Teil der Sicherungsanweisung (vgl. 8 4 DGUV Vorschrift
77). Sein Inhalt bestimmt sich nach dem vorhandenen Gefahrdungspotenzial.

Ein Sicherungsplan enthélt insbesondere Angaben tber

e die im Einzelfall durchzufihrenden Sicherungsmaflnahmen,
o die Festlegung des aufzusuchenden Sicherheitsraums,

die Anforderungen an das Verhalten des Unternehmers und der Versicherten,
z. B. bei Fahrten im Arbeitsgleis oder im Nachbargleis.

Der ausfihrende Unternehmer hat seine Arbeiten im Gleisbereich der BzS in der
Regel mit folgenden Vorlagefristen anzuzeigen:

e Arbeiten gemald 8 5 DGUV Vorschrift 77 (grof3er Sicherungsplan) bis spa-
testens 3 Wochen vor Arbeitsbeginn mit der Abschnitt 1 des Sicherungspla-
nes

e Arbeiten gemaR § 6 DGUV Vorschrift 77 (kleiner Sicherungsplan) bis spa-
testens 1 Woche vor Arbeitsbeginn mit der Abschnitt 1 des Sicherungspla-
nes

Bei Arbeiten nach Betra / Betrieblicher Anordnung ist zusatzlich zu den o.g. Vor-
lagefristen des Abschnittes 1 eine Abstimmung mit der BzS vor dem Erstellen
des Betraantrags erforderlich.

Der mit der Durchfiihrung der Sicherungsmafinahme Beauftragte, muss vor Ar-
beitsbeginn und wahrend der Arbeitsausfiihrung prufen, ob die festgelegten Si-
cherungsmafnahmen angewendet werden kénnen. Erforderlichenfalls muss er
die SicherungsmalRinahmen in Abstimmung mit der Sicherungsiiberwachung
dem tatsachlich vorhandenen Gefahrdungspotenzial anpassen und im Siche-
rungsplan dokumentieren.

Die Dokumentation muss die Mitwirkung der Sicherungsiberwachung und die
Abstimmung der Sicherungstberwachung mit der BzS erkennen lassen.

Bei gleichbleibendem Gefahrdungspotenzial durfen fur regelmafRig wiederkeh-

rende Arbeiten Sicherungsplane mit entsprechender Giiltigkeit aufgestellt wer-

den. Die Giltigkeit des Dauersicherungsplans ist maximal auf den Zeitraum bis
zum nachsten Wechsel des Jahresfahrplans zu begrenzen.

Auswahl von Si-
cherungsmali-
nahmen

ESipo—Ketten

Sicherungsplan

Vorlagefrist

Anpassen der Si-
cherungsmali-
nahme

Dauersicherungs-
plan

Stand: 15. Dezember 2019
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Vorhalten an der
Arbeitsstelle

Sicherungsplan
Vordruck 1

Sicherungsplan
Vordruck 2

Das mit der Durchfiihrung der Sicherungsmafinahme beauftragte Unternehmen
muss den Sicherungsplan an der Arbeitsstelle vorhalten. Dieses gilt auch fir Ar-
beiten gem. § 6 (1) DGUV Vorschrift 77.

Zustandigkeiten

Fur die einzelnen Abschnitte im Sicherungsplan nach Vordruck Nr. 1 gilt:

o Der ausfuhrende Unternehmer zeigt der BzS die Arbeiten durch Vorlage des
ausgefullten Abschnitts 1 an.

o Die BzS ist fur die Erstellung der Vorgaben/Angaben zum Abschnitt 2 ver-
antwortlich.

o Das mit der Durchfiihrung der SicherungsmalRnahme beauftragte Unterneh-
men fuhrt die Sicherungsplanung im Abschnitt 3 auf der Grundlage der An-
gaben des ausfilhrenden Unternehmers und der Vorgaben/Angaben der
BzS durch.

e Das fur die Durchfuhrung der SicherungsmafRnahme Unternehmen bzw. die
Einheit der HPA wird im Abschnitt 4 dokumentiert.

e Die Zustimmung der Sicherungstberwachung zur Durchfiihrung der Siche-
rungsmaf3nahme wird im Abschnitt 5 dokumentiert.

Die Einweisung der ausfiihrenden Unternehmer durch die Sicherungsaufsicht in
die festgelegte Sicherungs-mafRhahme wird im Abschnitt 6 dokumentiert.

Bei Arbeiten und Sicherung im Eigenbetrieb der Hafenbahn darf im Abschnitt 6
statt der Einweisung der Arbeitsaufsicht die Einweisung der einzelnen eingewie-
senen Mitarbeiter nachgewiesen werden, wenn die Sicherungsaufsicht gleich-
zeitig Arbeitsaufsicht ist. Arbeitet die Sicherungsaufsicht in diesen Fallen mit,
tragt sie Warnkleidung in fluoreszierendem Rot-Orange ohne Rickenaufschrift
»Sicherungsaufsicht".

(2) Fdur die einzelnen Abschnitte im Sicherungsplan nach Vordruck Nr. 2 gilt:

e Der ausfiihrende Unternehmer zeigt der BzS die Arbeiten durch Vorlage des
ausgeflllten Abschnitts 1 an.

o Die BzS ist fur die Erstellung der Vorgaben/Angaben zum Abschnitt 2 verant-
wortlich.

e Der Eisenbahninfrastrukturunternehmer kann festlegen, wen die BzS mit der
Erstellung der Vorgaben/Angaben zum Abschnitt 2 beauftragen darf. Der Be-
auftragte muss zum Verantwortungsbereich des Bahnbetreibers gehéren und
in der Lage sein, eine der Arbeits- und Gefahrdungssituation angemessene
SicherungsmaRnahme festzulegen und hochwertige Sicherungsmaflinahmen
durchzusetzen. Als Ausnahme wird zugelassen, dass entsprechend befahigte
Mitarbeiter des Bereichs Eisenbahnvermessung ebenfalls die Angaben zum
Abschnitt 2 des Sicherungsplans nach Vordruck 2 machen dirfen.

Die Entscheidung hierlber trifft fir Mitarbeiter der HPA der jeweilige Vorge-
setze mit Unternehmeraufgaben, flr externe Mitarbeiter die BzS. Die Ent-
scheidung ist in geeigneter Weise zu begriinden und zu dokumentieren.

e In Abschnitt 3 dokumentiert der ausfiihrende Unternehmer seine Entschei-
dung zur Durchfiihrung der Arbeiten unter Einhaltung der in Abschnitt 2 ange-
ordneten Sicherungsmafnahme.

Ein vom Vordruck 2 abweichender Sicherungsplan kann in Heftform (Format A 6)
ausgegeben werden.
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Merkblatt fur Unternehmer zum Ausfillen des Ab-
schnitts 1 des Sicherungsplans

Es sind alle fir die Planung der Sicherungsmafnahmen wesentlichen Angaben zu
machen (Sicherungsplan), z. B.:

e Ortund Zeit der Arbeiten

e Art der Arbeiten

¢ Angaben zu wandernden Arbeitsstellen

e Anzahl der Kolonnen/Anzahl der Arbeitskréafte

o Arbeitsstellenlange einschlief3lich voraus- und nachlaufender Arbeiten

e Zuwegungen zur Arbeitsstelle im Gleisbereich (Uberschreiten von Betriebsglei-
sen, Arbeiten im Innengleis)

e Transportwege im Gleisbereich (z. B. Transport von Weichengrof3teilen vom Vor-
montageplatz zur Einbaustelle)

¢ Art und Anzahl der Maschinen, die eingesetzt werden sollen

¢ Abstand zwischen Arbeitsbereich und Betriebsgleis sowie Arbeitsbreiten von Ma-
schinen (erforderlich fur die Entscheidung, ob eine feste Absperrung technisch
moglich ist)

o Réaumzeit
o Gerauschpegel der Maschinen

e Maschinen, die verfahrensbedingt in den Gleisbereich schwenken missen und
eine Gleissperrung erfordern

e schwere Lasten, die neben Gleisen (z. B. Rammtrager, Gro3flachenschalung) o-
der Uber Gleisen (z. B. Leergerusttrager) bewegt werden miissen und daflir eine
Gleissperrung erfordern

e zum Auf- und Abriisten von Maschinen erforderliche Mal3nahmen (z. B. Sperrung
des benachbarten Gleises)

¢ Arbeiten mit Maschinen in Fahrleitungsnéahe (z. B. Mobilkran, Betonpumpe, Zwei-
wegebagger)

o Gerate in Fahrleitungsnahe (z. B. Standgertiste, Fahrgeriiste, Traggeriiste)

¢ Handarbeiten in Fahrleitungsndhe (z. B. Arbeiten an einer Briickenunterseite Giber
der Bahn)

e Arbeiten, die die Rickstromfuhrung unterbrechen kénnen (Schienentrennung)

Durch das Einreichen des Abschnitts 1 des Sicherungsplans durch den aus-
flhrenden Unternehmer wird nicht automatisch eine Bestellung der erforderli-
chen Sicherungspersonale ausgelgst.
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Einsatz externer Sicherungspersonale

(1) Externe Sicherungspersonale durfen im Bereich der HPA nur mit nachgewiese- Einsatz
ner Anpassungsunterweisung eingesetzt werden.

(2) Die Anpassungsunterweisung beinhaltet die bei der HPA gultigen Unfallverht- Anpassungsun-
tungsvorschriften und die Sicherungsanweisung der HPA. Weiterhin werden die terweisung
Besonderheiten der HPA erlautert.

(3) Die Anpassung wird im Ausweis der Sicherungspersonale unter ,Zusatzausbil- : Nachweis

dung” (siehe unten) nachgewiesen. .

Zusatzausbildung:

Thema/Funktion

B||dungse|nr|chtung

Ort, Datum Unterschrift
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Feste Absperrung (FA)

1 Allgemeines

(1) Eine Feste Absperrung (FA) ist eine Sicherungsmaf3nahme i. S. 8 5 (1) Nr. 2 Zweck
DGUV Vorschrift 77. Sie soll Beschéftigte am unbeabsichtigten Betreten eines
Gleisbereichs hindern.

Dieser Anhang regelt den Einsatz von Festen Absperrungen im Bereich der HPA.
Daruber hinaus sind die Systembeschreibungen der Hersteller von Festen Ab-
sperrungen zu beachten.

(2) Feste Absperrungen mussen grundsatzlich bahntechnisch freigegeben sein. Vo- bahntechnisch
raussetzung fur die bahntechnische Freigabe ist eine Zertifizierung des Systems. freigegebene
Die BzS darf andere Abgrenzungen zum Gefahrenbereich zulassen (z. B. Spund- Feste Absperrun-
wand, Absperrgitter, Bauzaun). gen
Bahntechnisch freigegebene FA sind im Internet unter
https://fahrweqg.dbnetze.com/fahrweg-de/unternehmen/dienstleister/arbeits- :
schutz/arbeiten_im_gleisbereich-1368754?contentld=1368756 :
verotffentlicht.

(3) Eine Feste Absperrung ist geeignet, wenn:

e die Hohe mindestens 0,75 m lUber Schienenoberkante betragt,

¢ die Durchbiegung in der Mitte des Feldes bei einer seitlichen Belastung von
0,3 kN das Maf3 von 50 mm nicht Uberschreitet,

o ihre Bauteile so bemessen und gestaltet sind, dass sie durch Fahrten nicht
in ihrer Funktion beeintrachtigt werden,

e sie so ausgebildet sind, dass auch in gebuickter Haltung der Durchschlupf
von Personen verhindert wird,

e die wirksame Hohe mindestens 0,9 m Uber der Standflache des Arbeitsbe-
reichs betragt,

o die Feste Absperrung gem. ASR Al.3 gekennzeichnet ist und

bei Konstruktion und Installation die DIN VDE 0115 ,Bahnanwendungen- Orts-

feste Anlagen, Teil 1: SchutzmalRnahmen in Bezug auf elektrische Sicherheit

und Erdung“ berlicksichtigt ist.

(4) Wenn die Berechnung gem. Abschnitt 3 dieses Anhangs ergibt, dass teefahraung AuUSSChluss-
groBer als tsauzeit ist, ist der Einsatz einer FA nicht gerechtfertigt. kriterium
Weitere Ausschlusskriterien kdnnen sich z. B. aus der Art der Arbeit, aus der
Infrastruktur (z. B. Weichen) oder dem erforderlichen Aufenthalt im Nachbargleis.

Kann eine FA nicht zur Sicherung vor Fahrten im Nachbargleis eingesetzt wer-
den, ist dieses durch die BzS unter Angabe des Ausschlusskriteriums im Siche-
rungsplan nach Vordruck 1 zu dokumentieren.
Die Mdoglichkeit des Verkehrens von Li-Sendungen ist nicht zwingend Aus-
schlusskriterium fir den Einsatz einer FA. Kann das Verkehren von Li-Sendun-
gen Berta, César und Dora nicht ausgeschlossen werden, muss die BzS prifen,
ob
- die LU die Grenzlinie erst in einer Hohe von >790 mm Uber SO passiert
oder
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- esggf. gerechtfertigt ist, die FA fUr das Passieren von LU-Sendungen vortber-
gehend abzubauen oder bei FA mit telekopierbaren Halterungen die Ausstell-
weite fur diese Fahrt anzupassen.
2 Einsatz
Einsatz (1) Die FA wird in der Regel an der dem Arbeitsgleis zugewandten Schiene des

Nachbargleises oder Schiene auf der Feldseite des Gleises montiert.
Gleisbereich Der seitliche Gleisbereich darf um 0,2 m verringert werden, soweit die ortlichen
und betrieblichen Verhaltnisse dies zulassen.
Die FA wird in Abh&ngigkeit zur Geschwindigkeit im Nachbargleis montiert. Durch
die Montage der FA muss sichergestellt sein, dass Beschéftigte nicht néher als
1,90 m an die Gleisachse des Nachbargleises (seitlicher Gleisbereich) herantre-
ten kdnnen.

)

Sichtprifung der
Sicherungsauf-
sicht

(3) Die Sicherungsaufsicht muss sich vor der Arbeitsaufnahme und danach durch
Stichproben fir die Dauer der SicherungsmalRnahme von der Wirksamkeit der
FA (Sichtpriifung) Gberzeugen.

Erkennt die Sicherungsaufsicht Beeintrachtigungen der Funktionswirkung der FA
bzw. einzelner Teile, muss sie die Arbeiten in diesem Bereich einstellen lassen

und die Instandsetzung der FA veranlassen.

3 Zeitwerte fur die Montage und Demontage einer
Festen Absperrung (FA) oder eines Automati-
schen Warnsystems ATWS

Begriffe (1) Folgende Begriffe werden verwendet:

Summe der erforderlichen Zeiten fir die Montage und Demontage
einschl. des Anbringens von Gleisschaltmittel, Verlegen der Kabel
USW.

tMontage

tceranrdung UMfasst die Zeit, in der sich Beschéftigte wahrend der Montage und
Demontage im Gleisbereich aufhalten und vor Fahrten gewarnt oder
durch Absperrposten gesichert werden missen.
In der Regel gilt teefinrdung = tMontage-

Umfasst die Zeit fur die Durchfuhrung der Baumaf3nahme einschl. der
Vor- und Nacharbeiten in der Beschéftigte vor Gefahren aus dem Ei-
senbahnbetrieb geschitzt werden missen.

tBauzeit

Zeitwerte (2) Folgende Zeitwerte sind in der Regel anzuwenden:

ATWS mit
integrierter
FA

Feste Ab-
sperrung

ATWS

Lange der Arbeits-
tMontage

stelle

tMontage
in Stunden

in Stunden

tMontage
in Stunden

bis 100 m

2 bis 4

2 bis4/2%

4 bis 6

5 bis 8
9 bis 12

7 bis 10
11 bis 14
15 bis 18

bis 250 m
bis 600 m
bis 750 m 13 bis 16

je weitere 250 m plus 4

") Dieser Wert muss angewendet beim vereinfachten Einsatz mobiler funkge-
stitzter Warnsysteme auf Arbeitsstellen bis 60 m Lange angewendet werden.
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(3) Ist taetanrdaung grolRer als tsauzei, ist der Einsatz einer Festen Absperrung oder eines Ausschlusskrite-
ATWS nicht gerechtfertigt. Dieses wird im Sicherungsplan als ,kurze Bauzeit* rium
kenntlich gemacht.
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Automatische Warnsysteme (ATWS)

Zur Warnung vor Fahrten kénnen auch im Bereich der HPA Automatische Warnsys-
teme (ATWS) eingesetzt werden, vgl. DGUV Vorschrift 77 8 5 Abs. 2. Automatische
Warnsysteme konnen bei grol3eren Baumal3hahmen unter Beteiligung eines Siche-
rungsunternehmens eingesetzt werden.

Bzgl. der Beurteilung, ob der Einsatz eines ATWS gerechtfertigt ist, siehe Anhang 3
Abschnitt 3 der Sicherungsanweisung HPA.

Automatisch Warnsysteme sind nach den Vorgaben des Moduls 132.0118A07 der
DB Netz AG einschl. der dazugehérenden Vordrucke 132.0118V08 und 132.0118V09
einzusetzen. Neben den folgenden Abweichungen kann die BzS weitere Abweichun-
gen zulassen. Diese Abweichungen sind mit Begrindung zu dokumentieren.

Abweichungen der HPA zum Modul 132.0118A07:

1 Allgemeine Grundsétze zum Einsatz von ATWS

(7) Im Bereich der HPA durfen nur Warnsysteme (ATWS und Systeme zur Handein-
schaltung) eingesetzt werden, die durch die Zentrale der DB Netz AG bahntech-
nisch freigegeben sind.

Hinweis: Auf die Bereitstellung der technischen Beschreibungen wird verzichtet.

(8) Eine Liste der bahntechnisch freigegebenen Warnsysteme und ihrer Komponen-
ten wird Dritten durch die DB Netz AG im Internet zugangig gemacht. Nur diese
Warnsysteme und ihre Komponenten dirfen bei der HPA eingesetzt werden. In-
ternet-Link:
https://fahrweg.dbnetze.com/fahrweg-de/unternehmen/dienstleister/arbeits-
schutz/arbeiten _im_gleisbereich-1368754?contentld=1368756

4 Grundlegende Anforderungen an die ATWS-Planung

(4) Die Planung von ATWS mit Einbindung in die Signaltechnik bzw. mit zusatzlicher
signaltechnischer Wirksamkeitsschaltung ZSW (Signal- bzw. Weichenstellung)
ist fur den Einsatz von ATWS zur Sicherung von Arbeitskréften nach den Vorga-
ben der HPA durchzufiihren. Die an der Planung beteiligten Personen missen
Uber spezielle erweiterte, durch den Hersteller der ATWS geschulte Planungs-
kenntnisse verfugen.

Erstrecken sich beim Einsatz die Annaherungsstecken lUber mehrere Blockab-
schnitte, sind die Regelungen in den jeweiligen Bedienungsanleitungen zu be-
ricksichtigen.

Hinweis: Eine Beteiligung des EBA ist wegen mangelnder drtlicher Zustandigkeit
nicht erforderlich. Die Beteiligung der Technischen Aufsichtsbehdrde wird durch
das Anlagenmanagement LST sichergestellt.

5 Aufstellung der Warnsignalgeber

(8) bleibt frei
(9) bleibt frei
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6 Einsatzbedingungen von funkgestitzten Warnsystemen

(5) Fur die Montage und Demontage eines Funk-ATWS im Gleisbereich, das betrifft
in der Regel nur die Schienenkontakte und deren Verkabelung, werden anstelle
der im Anhang 3 Abschnitt 3 der Sicherungsanweisung HPA genannten Zeiten
maximal 30 Minuten zugrunde gelegt.

7 Einsatzbedingungen bei maschineneigener funkangesteuerter Auto-
matischer Warnsysteme auf gleisgebundenen Groflbaumaschinen

(7) Einsatzbedingungen und Angaben im Sicherungsplan

Angaben der BzS im Abschnitt 2
Beim Einsatz von GBM im FlieBbandverfahren muss wegen des Einsatzes von
einem oder mehreren Seitenlaufern die BzS

e im Abschnitt 2.2 die Erhéhung der Sicherheitsfrist (auch dann, wenn im Ab-
schnitt 1.6 keine Angabe zur Anzahl der Seitenlaufer gemacht wurde) festle-
gen und

e im Abschnitt 2.12 stets den Einsatz von Uberwachungsposten anordnen so-
wie den Grund fur die Erhéhung der Sicherheitsfrist nennen.

12 Funktionen beim Einsatz von ATWS

(37) Fur Einsatzzeit, Ruhezeit, Ruhepausen und das Fihren des Einsatznachweises
ist die Sicherungsanweisung HPA sinngemaf anzuwenden.
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Anhang 5

Fahrten im gesperrten Gleis oder im Baugleis

1
(1)

(1)

()

®3)

Allgemeines

Dieser Anhang regelt, welche MaBnahmen zum Schutz von Beschaftigten vor
Fahrten in einem gesperrten Gleis oder in einem Baugleis durchzufiihren sind.

Fir die Durchfihrung der Fahrten gelten die Regeln der Ril 408.
Fahrten i. S. dieses Anhangs sind Rangierfahrten.
Darunter fallen auch Fahrbewegungen von gleisfahrbaren Baumaschinen.

MalRBhahmen zum Schutz vor Fahrten im gesperrten Gleis
oder im Baugleis

Die BzS muss zum Schutz vor Fahrten im gesperrten Gleis oder im Baugleis eine
der folgenden Sicherungsmal3nahmen in einem Sicherungsplan festlegen:

e Warnung durch ATWS/Sipo
¢ Fahren mit hochstens 20 km/h bei gleichzeitigem Verzicht auf die Warnung
mittels ATWS oder Sipo (beachte Abschnitt 3)

Eingegleiste Zweiwegebagger durfen Ruckwartsfahrten nur mit einer Geschwin-
digkeit bis héchstens 5 km/h und grundsatzlich nur mit Rickraumiberwachung
durchfohren. Zur Rickraumiberwachung muss ein Kamera-Monitor-System o-
der ein mindestens gleichwertiges technisches System eingesetzt werden.

a) Die Riickraumiiberwachung ist ausschlieBlich zur Uberwachung des Nahbe-
reiches hinter dem Zweiwegebagger vorgesehen und dient nicht der Fahr-
wegbeobachtung i. S. d. Ril 408.

b) Der Oberwagen muss in Fahrtrichtung gedreht werden, wenn dies unter Be-
ricksichtigung des Arbeitsablaufes und der Umgebungsbedingungen mog-
lich ist.

c) In Ruckwartsfahrt mit Ruckraumiberwachung darf nicht:
e schneller als 5 km/h gefahren werden,
e das gesperrte Gleis bzw. Baugleis verlassen werden oder
e an glltigen Signalen vorbeigefahren werden.

d) Ist die Ruckraumiberwachung auf dem Oberwagen montiert, gilt:
In Rickwartsfahrt muss der Oberwagen so zum Unterwagen ausgerichtet
sein, dass der Nahbereich hinter dem Bagger, in dem Beschaftigte gefahrdet
sind, einsehbar ist. Kann dies nicht eingehalten werden, muss der Baggerfah-
rer Ersatzmalinahmen treffen (siehe Punkt g).

e) Ist der Fahrweg nicht sicher erkennbar (z. B. durch Lichteinfall in die Kamera
oder auf den Bildschirm), darf nicht mit Rickraumiiberwachung gefahren wer-
den. Sind Ruckwértsfahrten unverzichtbar, muss der Baggerfahrer Ersatz-
maf3nahmen treffen (siehe g.).

f) Verschmutzungen der Rickraumiberwachung missen beseitigt werden, so
dass der Fahrweg klar erkennbar bleibt.

g) Bei Ausfall der Riickraumiiberwachung durfen keine Rickwartsfahrten durch-
gefuhrt werden. Sind diese unverzichtbar, muss der Baggerfahrer Ersatzmal-
nahmen treffen, z. B. Einsatz eines Einweisers. Die Funktionstichtigkeit muss
in jedem Fall kurzfristig wiederhergestellt werden.

Inhalt

Geschwindigkeit

Eingegleiste
Zweiwegebagger

Verhaltensregeln
far den Bagger-
fahrer
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3 Durchfuhrung der Fahrten, die mit héchstens 20 km/h fah-
ren
Grundsatz (1) Beim Fahren mit hochstens 20 km/h darf auf das Warnen mittels ATWS oder

Angaben der Be-
tra

Unterweisung
durch den die
Fahrten durch-
fuhrenden Unter-
nehmer

()

®3)

Sipo vor Fahrten im gesperrten Gleis oder im Baugleis verzichtet werden.

Vor Fahrten im gesperrten Gleis oder im Baugleis darf durch ATWS oder Sipo
nicht gewarnt werden, wenn vor Fahrten im Nachbargleis auch durch ATWS oder
Sipo gewarnt wird.

Die fur die Erarbeitung der Betra zusténdige Stelle muss, wenn im Betra-Antrag
vorgesehen, in einer Betra oder in einer Betrieblichen Anordnung die Maf3nah-
men festlegen, damit die Fahrt vor im Gleis befindlichen Beschéftigten angehal-
ten werden kann.

Die Voraussetzungen sind fur Fahrten im Baugleis und Fahrten im gesperrten
Gleis in 408.4814 Abschnitt 4 Absatz 3 genannt. Abweichungen sind nur mit Zu-
stimmung der BzS maglich.

Der die Fahrten durchfihrende Unternehmer muss die von ihm eingesetzten Per-
sonen uUber die geltenden Festlegungen

e in der Betra oder Betrieblichen Anordnung,

e des Moduls 408.4814 Abschn. 4 Abs. 3,

e des Abschnitts 2 (2+3) und

e der Absatze 2 und ggf. 3 dieses Abschnitts

unterweisen.
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Anhang 6

1
(1)

(2)

®3)

(4)

®)

Ermitteln der Annaherungsstrecke

Die Lange bzw. der Beginn der Annéherungsstrecke wird in Abhangigkeit von der Grundsatz

ortlich zulassigen Geschwindigkeit der Fahrten und der Sicherheitsfrist ermittelt.
Siehe dazu die Tabelle im Abschnitt 2 zur Ermittlung der Annaherungsstrecke.

Als Beginn der Anndherungsstrecke bezeichnet man denjenigen Ort, an dem die
Fahrt erkannt und eine Warnung erfolgen muss.

Wahrend der Sicherheitsfrist durchfahrt die Fahrt die Annéherungsstrecke.

Die Sicherheitsfrist ist die Summe aus Raumzeit und Sicherheitszuschlag.

Bei der Benutzung der Tabelle werden fur dort nicht aufgefihrte Geschwindigkei-
ten die jeweils ndchst hoheren Geschwindigkeiten angesetzt.

Wird die Tabelle zur Ermittlung der Ann&herungsstrecke benutzt, wird die Sicher-
heitsfrist auf eine durch 5 teilbare Zahl aufgerundet.

Bei der Bestimmung der Anndherungsstrecke fir Fahrten in einem Nachbargleis
wird ein gelegentliches, kurzzeitiges Betreten durch eine erhdhte Sicherheitsfrist
bericksichtigt.

Der Sicherheitszuschlag ist die Zeit, die nach dem Raumen des Gleisbereichs
bis zum Eintreffen der Fahrt verbleibt und schliel3t die Zeit fir die Weitergabe der
Warnsignale ein.

Der Sicherheitszuschlag betragt in der Regel 15 Sekunden, bei Einsatz von
ATWS sind die Sicherheitszuschlage gem. 132.0118A07 Abschnitt 7 Abs. 5 zu
beachten.

Die Rdaumzeit ist die Zeit, die benétigt wird, um den Gleisbereich einschliel3lich
der Maschinen und Gerate ohne Hast zu raumen.

Die Raumzeit wird vom Unternehmer festgelegt und ist der fir den Bahnbetrieb
zustandigen Stelle rechtzeitig anzuzeigen.

Bei einer Warnung vor Fahrten im nicht gesperrten Arbeitsgleis kann die R&um-
zeit bei der Sicherung durch Sicherungsposten maximal 20 Sekunden betragen.

Bei Sicherungsmafnahmen in besonderen Fallen gemal § 6 (1) DGUV Vor-
schrift 77 ist von einer Sicherheitsfrist von 20 Sekunden einschliel3lich einer
R&umzeit von 5 Sekunden auszugehen.

Die Raumzeit ist von verschiedenen Faktoren abhéngig, z. B.

der Art der eingesetzten Maschinen, Geréte,

der Anzahl der Bediener der eingesetzten Maschinen, Geréte,

der Witterung,

den Gelandeverhaltnissen, um den Sicherheitsraum zu erreichen,

bei schweren und unhandlichen Maschinen und Geraten von der Dauer der

Arbeitszeit wegen der Gefahr der Ermiidung der Bediener,

e den Anderungen in den Arbeitsvorgdngen und dadurch eventuell bedingter
langerer Raumzeiten,

o der Entfernung des Sicherheitsraumes.

Sicherheitsfrist

Sicherheitszu-
schlag

Raumzeit

Einflussfaktoren
auf die RGumzeit

Stand: 15. Dezember 2019
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Auch wahrend der Arbeiten kann es erforderlich sein, die Raumzeit zu Uberprifen,
z. B.

e Dei Anderungen des Arbeitsverfahrens,
e Dei zusatzlich eingesetzten Maschinen.

2 Tabelle zur Ermittlung der Annaherungsstrecke
(in m)

Sicherheitsfrist
10 s 15s 20s 25s 30s 35s 40 s 45 s
25 km/h 70 110 140 180 210 250 280 320
40 km/h | 120 170 230 280 340 390 450 500
50 km/h | 140 210 280 350 420 490 560 630
60 km/h | 170 250 340 420 500 590 670 750

. 120 km/h | 340 500 670 bleibt frei

140 km/h | 390 590 780 keine Sicherung nach § 6 (1) DGUV Vor-
: 160 km/h | 450 670 890 schrift 77

Beim Einsatz von GroRBbaumaschinen ist die erhohte Sicherheitsfrist und die um

150m verlangerte Annaherungsstrecke zu beachten (vgl. 132.0118A07 Abschn. 7).

3 Gefahrenbereiche und Sicherheitsraume

v (km/h) | =40 <50 <70 | =120 | =140 | £160
b (m) 1,85*) | 2,00 2,10 2,30 2,40 2,50

*) nur zulassig bei Arbeiten von bis zu 3 Versicherten geméanR § 6 Absatz 1

Sicherheitsraume

Gleismitte

i1 Mindestens 2,00 m dber
i 21| der jeweiligen Standflache

Gefahrenbereich b

i b

05m

Sicherheitsraum neben dem Gleis

08m Sicherheitsraum zwischen
zwei Gleisen
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4 Raum fur das Ablegen von Geréaten, Baustoffen
und Bauteilen

bei Hauptgleisen bei anderen Gleisen

THO—=

o
.
a75 |o—

—— 1200 —=

75—

In den mit Punkten gekennzeichneten Raum dirfen Geréate, Baustoffe und Bauteile nur ab-
gelegt werden, wenn die erforderlichen SicherungsmalRnahmen getroffen sind (z.B. Sichern
gegen Verschieben, Ausschluss von Sendungen mit LademafRuberschreitungen).
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Arbeiten an Videoeinrichtungen

In Ergédnzung zu den Unfallverhitungsvorschriften (DGUV Vorschrift 77) ist die Si-
cherungsanweisung der Hamburger Hafenbahn zu beachten. Demnach ergeben sich
fur den Bereich Hafentechnik an folgenden Anlagen Beriihrungspunkte.

1 Hohe Schaar, Videoanlage am Bahnlbergang 526

Vor Beginn der Arbeiten ist der Fahrdienstleiter im Stellwerk Hohe Schaar tber
die Tatigkeiten zu informieren. Der Kameramast kann ohne Geféahrdung durch
den Eisenbahnbetrieb bestiegen werden. Fir den Weg vom Stellwerk zur Ka-
mera und zurtick dirfen keinesfalls Gleise tberschritten werden.

Stand:15. Dezember 2019 Seite 1 von 4
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2 Kattwykbricke

Die Kamera 4 befindet sich auf der Kattwykbriicke und kann nur mit dem Einsatz einer
Hubblhne instandgesetzt werden. Vor Beginn der Arbeiten ist mit der Hafenbahn eine
Briickensperrung und anschlieBende Bahnerdung des Fahrdrahtes zu vereinbaren.
Die Arbeiten dirfen erst ausgefihrt werden, wenn die Instandhaltung Hafenbahn eine
Briickensperrung beim Fahrdienstleiter Hohe Schaar veranlasst und anschlieRend
die Erdungsarbeiten durchgefihrt haben.

Seite 2 von 4 Stand: 15. Dezember 2019
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3 Verkehrsiuberwachungskamera Waltershof

Eine Instandsetzung der Kamera ist nur mit einer Hubbiihne moglich. Das Uber-

gueren der Gleise, um zum Schaltschrank zu gelangen, ist untersagt, sofern nicht .
die Mitarbeiter der Instandhaltung Hafenbahn die Sicherung tGbernehmen. An- .
dernfalls ist der Schaltschrank nur tber den Parkplatz am ,,Duckdalben” zu errei- i
chen.

Parkplatz am ,Duckdalben”.

Kameramast Schaltschrank am Betonschalthaus.

Hinweis:
Die Gleislage auf dem Foto entspricht nicht mehr dem Zustand vor Ort.
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Ubersicht der Geschwindigkeiten gréRer als 25 km/h

Die im Folgenden genannten Hochstgeschwindigkeiten sind im VzG vertffentlicht. Unter-
schiedliche Ein- und Ausfahrgeschwindigkeiten, kurze Abschnitte mit niedrigerer Geschwin-
digkeit und voribergehende Langsamfahrstellen sind nicht dargestellt. Es wird jeweils die
hdchste zuldssige Geschwindigkeit angegeben.

von km bis km Vmax VzG
Gleis Hmb=Wilhemsburg - Hamburg Sud
Asig WIb 9,8 EsigA297 11,0 60 1255
. Ende Ein- :
Esig A297 11,0 fahrgleis 208,6 40 1255/1297 :
Gleis Hamburg Siud - Hmb=Wilhelmsburg
. Niedernfel-
Ausfahrgleis 208.,4 der Briicke 206,9 40 1297
Ls 491 206,9 Esig WIb 10,9 60 1297/1255
Veddel - Hamburg Siid )
W HBS321 30,0 WHBS005 30,7 40 1248
Bft Hmb Hohe Schaar
Abzw. Suder- Ende Ein-
elbbriicke 0.5 fahrgleis 3.2 40 1253
Hmb=Wil-
helmsburg 0,5 WHOS001 1 40 1254
Sidbahn
Zsig ROO5 - LZA westl.
R0O07 3.2 der Brucke 54 30 1253
LZA westl. der ,
Briicke 54 ESigN207 8,6 40 1253
Bahnhofsteil Hausbruch
Hohe Zsig
Zsig N207 8,6 P803, 89 40 1253
P804
Hohe Zsig Hohe Zsig
P803, P804 9.0 S823 106 30 1253
Gl. 801 und Hoéhe Zsig :
802 9,0 s823 106 50 1293
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von

km

bis

km

Vmax

VzG

Waltershofer Bahn, Bft Alte Stiderelbe, Bft Altenwerder Ost,
Bft Dradenau, Bft Mihlenwerder

Hohe ZSig Hohe ZSig R
5823 106 5p5 R 506 140 60 1253
Hohe ZSig . :
R505, 140 [ONEZSORSL 451 40 1253
R506
W Ende Einfahr- Bft Alte Suder-
ASE509 132 gleis 14,2 40 1253 elbe
: Hohe ZSig
} R31, R32 15,1 Lsly—-Ls22y 17,0 40 1253  Bft Dradenau
Hoéhe ZSig Ls 601" bzw. Ls Bft Mihlenwer-
i Ra1,R32 1 o4 5008 40 - 1296 4
Hohe ZSig Anschluss-
: R505, 14,0 grenze 15,7 40 1295 Hansaport
: R506
: Hohe Zsig
: R505, 14.0 Ls 431x — 602.0 40 1294 Bft Altenwer-
. Ls 448x der Ost
: R506
angrenzende DB Gleise
Pz-Gleis
Hbf - Wib 160~ 2200
Hafengleis
WIb - Har 120 1255
Hbr DB-
Gleise gesamter Bf 140 1720

Stand: VzG 2019
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Anhang 9

Sicheres Verhalten betriebsfremder Personen im
Gleisbereich

Hinweis:

Der Anhang 9 erhalt Ausziige aus der nicht in das Regelwerk der DGUV uberflihrten
BGI 834. Um dennoch ein Regelwerk zur Unterweisung vorhalten zu kénnen, wurden
die Regeln angepasst und in innerbetriebliches Regelwerk der HPA berfuhrt.

Vorbemerkung

Die Informationen richten sich in erster Linie an den Unternehmer und sollen ihm
Hilfestellung bei der Umsetzung seiner Pflichten aus staatlichen Arbeitsschutzvor-
schriften, Unfallverhitungsvorschriften und gegebenenfalls BG-Regeln geben so-
wie Wege aufzeigen, wie Arbeitsunfalle, Berufskrankheiten und arbeitsbedingte
Gesundheitsgefahren vermieden werden kénnen.

Diese Information unterstiitzt sowohl Unternehmer als auch Versicherte bei deren
insbesondere sich aus den 88 3 bis 6, 8, 9 und 12 sowie aus § 15 Arbeitsschutz-
gesetz ergebenden Pflichten.

Mit dieser Information werden betriebsfremde Personen Uber die besonderen Ge-
fahrdungen durch den Eisenbahnbetrieb und die daraus abzuleitenden Sicherheits-
maflnahmen informiert. Grundlage sind die im Abschnitt ,Betrieb®, insbesondere in
§ 23 der Unfallverhiitungsvorschrift ,,Schienenbahnen” (DGUV Vorschrift 73) enthal-
tenen Bestimmungen.

Betriebsfremde Personen im Gleisbereich von Eisenbahnen sind nicht am Eisen-
bahnbetrieb beteiligt und mit dessen Ablaufen nicht im Detail vertraut. Es sind zum
Beispiel Personen, die sich nur zeitweise in Unternehmen mit Eisenbahnbetrieb
aufhalten —zum Beispiel Beschaftigte von Energieversorgungsunternehmen, Bau-
handwerker von Fremdfirmen. Auf3erdem sind Beschaftigte in Industrieanlagen, in
denen Eisenbahnen verkehren, betroffen — zum Beispiel Bedienpersonal von An-
lagen, Be- und Entladepersonal.

Gefahrdungen durch den Eisenbahnbetrieb bestehen, wenn sie sich zur Erftllung
ihrer Aufgaben im Gleisbereich aufhalten oder in diesen hineingeraten kénnen.
Weitere Gefahrdungen kénnen bei Arbeiten in der Nahe von Oberleitungen, Spei-
seleitungen und Stromschienen bestehen.

Der Gleisbereich ist nicht nur der von den Fahrzeugen in Anspruch genommene
Raum, sondern auch der Bereich unter, neben oder tber Gleisen, in dem Personen
durch bewegte Schienenfahrzeuge gefahrdetwerden kénnen.

Fur die Unterweisung betriebsfremder Personen ist deren unmittelbarer Vorgesetz-
ter verantwortlich. Informationen Uber bahnspezifische Gefahrdungen und erforder-
liche Sicherheitsmal3nahmen muss er vom Eisenbahnunternehmen einholen.

Stand: 15. Dezember 2019
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1 Gefadhrdungen durch den Eisenbahnbetrieb
1.1Allgemeines

Bei Tatigkeiten in Bahnanlagen konnen Personen schwer verletzt werden —
zum Beispiel durch Uberfahren, UmstoRen oder zwischen den Puffern Einquet-
schen.

Schienenfahrzeuge sind spurgebunden und kdnnen nicht ausweichen. Sie rol-
len teilweise sehr leise. Geschobene Eisenbahnwagen sind schlechter zu er-
kennen als voranfahrende Lokomotiven. Bei ungunstiger Witterung — zum Bei-
spiel Schneefall — verschlechtert sich die Wahrnehmung von bewegten Fahr-
zeugen.

Schienenfahrzeuge haben wegen der groRen Masse und der Bremseigen-
schaften lange Anhaltewege.

Fahrleitungen stehen unter lebensgefahrlicher elektrischer Spannung.

1.2 Allgemeine Verhaltensregeln

Als betriebsfremde Person missen Sie die bahnspezifischen Gefahrdungen
kennen und die fur lhre Sicherheit notwendigen Verhaltensregeln beachten:

- Betreten Sie Bahnanlagen nur, nachdem Sie tiber das richtige Verhaltenun-
terwiesen wurden, nach Zustimmung des Verantwortlichen des Eisenbahn-
unternehmens und wenn es zur Erfullung Ihrer Aufgaben notwendig ist.

- Befolgen Sie stets die Anweisungen der Beschaftigten des Eisenbahnun-
ternehmens. Das gilt auch fir Anweisungen und Signale vom Siche-
rungspersonal.

- Bevor Sie Arbeiten ausfiihren, bei denen Personen in Gleisen oder in de-
ren N&he tétig werden oder die den sicheren Eisenbahnbetrieb gefahrden
kénnen, missen Sie die Zustimmung vom Eisenbahnunternehmen ein-
holen. Die Sicherungsmafl3hahmen bei diesen Arbeiten werden durch das
Eisenbahnunternehmen festgelegt oder genehmigt.

- Verhalten Sie sich in Bahnanlagen so, dass Sie durch bewegte Schie-
nenfahrzeuge nicht gefahrdet werden konnen.

- Wegen der besseren Erkennbarkeit tragen Sie Warnkleidung nach DIN EN
ISO 20471 mindestens in Form einer Warnweste. Tragen Sie die Warnwes-
ten und -jacken geschlossen.

- Treten Sie nicht auf Teile der Gleisanlagen, die ein sicheres Gehen oder
Stehen nicht ermdéglichen oder die sich bewegen kénnen — zum Beispiel
Schienen, Weichen.

- Beeintrachtigen Sie durch Ihr Verhalten, insbesondere beim Umgang mit
Beleuchtungsmitteln, nicht die Signalgebung im Eisenbahnbetrieb.

- Vermeiden Sie im Gleisbereich unnotige Gesprache. Diese kénnen lhre
Aufmerksamkeit vom Betriebsgeschehen ablenken. Die Nutzung von mo-
bilen Endgeraten ist lnnen im Bereich der Gleisanlagen nicht erlaubt.

- Einrichtungen, die dem Eisenbahnbetrieb und dessen Sicherheit dienen —
zum Beispiel Schranken, Weichen — durfen Sie nicht missbrauchlich be-
tatigen oder benutzen. Teilen Sie sichtbare Beschadigungen oder erkenn-
bare Stérungen unverziglich dem Verantwortlichen des Eisenbahnunter-
nehmens mit.

- Beachten und befolgen Sie optische und akustische Signale sofort.
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1.3Wege zu und von der Arbeitsstelle im Gleisbereich

Benutzen Sie auf lhrem Weg zu und von der Arbeitsstelle solche Wege, die
auch fur die Allgemeinheit zugelassen sind — zum Beispiel o6ffentliche
Wege — oder Ihnen besonders bekannt gegebene Wege.

Gehen Sie in Bahnanlagen auf Rand- oder Rangiererwegen.

Nahern sich Schienenfahrzeuge, auch im Nachbargleis, nehmen Sie ei-
nen sicheren Standplatz ein.

Uberqueren Sie nur dann Gleise, wenn keine andere Moglichkeit besteht.
Uber- und Unterfilhrungen sind fur Sie am sichersten.

Uberqueren Sie Gleise nur rechtwinklig an den hierfiir bestimmten Stellen.
Achten Sie auf Hindernisse im Gleis. Meiden Sie Weichenbereiche.

Uberqueren Sie Gleise nur dann, wenn sich keine Schienenfahrzeuge né-
hern. Da Schienenfahrzeuge aus beiden Richtungen kommen koénnen, bli-
cken Sie vor und beim Uberqueren der Gleise nach beiden Seiten. Miissen
Sie mehrere Gleise Uberqueren, so achten Sie an jedem Gleis erneut auf
sich ndhernde Schienenfahrzeuge.

Halten Sie beim Uberqueren von Gleisen in der Nahe stillstehender Schie-
nenfahrzeuge mindestens 2 m Abstand. Bei besetzten Fahrzeugen neh-
men Sie vorher Sichtkontakt mit dem Triebfahrzeugfiihrer auf. Beachten
Sie, dass sich Schienenfahrzeuge plétzlich in Bewegung setzen kdnnen.
Triebfahrzeugfihrer konnen Personen direkt vor ihrer Lok nicht sehen.
Deshalb halten Sie gegebenenfalls einen groReren Abstand ein. Gleiches
gilt auch, wenn Sie Lasten tragen miussen und lhre Sicht dadurch einge-
schrankt wird.

Uberqueren Sie Gleise nicht dicht vor oder hinter Schienenfahrzeugen,
weil Sie herannahende Fahrzeuge, insbesondere auf Nachbargleisen,
dann nicht bemerken. Warten Sie so lange, bis Sie freie Sicht haben.

Kriechen Sie nicht unter Schienenfahrzeugen hindurch. Ubersteigen Sie
keine Schienenfahrzeuge. Ausnahmen legt das Eisenbahnunternehmen
fest.

Gehen Sie niemals zwischen nahe beieinanderstehenden Schienenfahr-
zeugen hindurch, wenn deren Abstand weniger als 5 m betragt.

2 Elektrische Gefahrdungen

Oberleitungen, Speiseleitungen und Stromschienen fir elektrisch betriebene
Eisenbahnen stehen unter Spannungen bis 15.000 Volt, teilweise sogar bis
25.000 Volt. Die Spannung liegt auch an den Stromabnehmern der Schienen-
fahrzeuge an. Bei S-Bahnen kdonnen sich die Stromabnehmer seitlich der
Fahrwerke befinden.

Die hohe Spannung wirkt nicht nur bei unmittelbarer Berihrung tddlich oder
fuhrt zu schwersten Verbrennungen. Auch eine mittelbare Berihrung tber Ge-
genstande — zum Beispiel Ausleger von Kranen und Baggern, Stangen, Aste,
Wasserstrahl —und zu geringer Abstand zu Anlagenteilen ist lebensgefahrlich:

Betrachten Sie elektrische Anlagen generell als unter Spannung ste-
hend.

Stand: 15. Dezember 2019
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Die SicherheitsmalRnahmen bei Arbeiten in der Nahe von Oberleitungen,
Speiseleitungen und Stromschienen werden vom Eisenbahnunternehmen
vorgegeben.

Halten Sie stets den Ihnen vorgegebenen Schutzabstand zu unter Span-
nung stehenden Teilen ein. Dieser betrdgt zum Beispiel bei einer Span-
nung von 15.000 Volt 1,5 m, wenn Sie Uber die Gefahrdungen an den elekt-
rotechnischen Anlagen von Bahnen besonders unterwiesen sind (bahn-
technisch unterwiesene Person). Sind Sie nicht bahntechnisch unterwie-
sen oder kennen Sie die Nennspannung nicht, durfen Sie einen Abstand
von 3 m nicht unterschreiten.

Unterschreiten Sie nicht den Schutzabstand zu den unter Spannung ste-
henden Teilen, auch nicht mit Geraten, Werkzeugen und sonstigen Ge-
genstanden.

BerUhren Sie nicht herabhangende Leitungen, auch nicht, wenn sie den
Boden beriihren. Das Erdreich im Umkreis von etwa 10 m dirfen Sie so
lange nicht beriihren oder betreten, bis die gerissene Leitung abgeschaltet
und geerdet ist.

Beruihren Sie nicht Zweige, Aste und Baume, die auf spannungfiihrende
Teile gefallen sind.

3 Besondere ortsbezogene Sicherungsmafinah-

men

Uber besondere ortsbezogene SicherheitsmaRnahmen werden Sie vom Ver-
antwortlichen des Eisenbahnunternehmens vor Aufnahme lhrer Tatigkeit infor-
miert.

Seite 4 von 6
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Bestatigung

Name des Eisenbahnunternehmens:

Hamburg Port Authority AGR, Hafenbahn, Veddeler Damm 14, 20457 Hamburg

Ortlichkeit/Anlass:

Besondere ortsbezogene Malinahmen:

Der/die Verantwortliche der Fremdfirma wurde eingewiesen und hat den Anhang 9 der Sicherungs-
anweisung HPA, Stand 15.12.2019, erhalten.

Hamburg,

Ort/Datum Name Telefon Unterschrift

Name der Fremdfirma:

Ich bestatige, den Anhang 9 der Sicherungsanweisung HPA erhalten zu haben und verpflichte mich
durch meine Unterschrift mich/meine Beschatftigten mit dem Inhalt vertraut zu machen und die darin
enthaltenen Anweisungen sowie die ortsbezogenen Malinahmen gewissenhaft zu beachten.

Hamburg,

Ort/Datum Name Telefon Unterschrift

Verteiler:
- Eisenbahnunternehmen (Original)
- Fremdunternehmen (Kopie)
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(nur durch die BzS auszufiillen)

Lfd.- Nr. bzw. Sicherungsplan Nr. zu Betra Nr. |

Sicherungsplan HPA

(nur durch die BzS auszufiillen)

In Kraft ab um Uhr AuBer Kraft ab um Uhr

1.1

1.2

1.3

14

1.5
1.6

1.7

(Bitte vollstandig ausfiillen, bei nicht zutreffendem bitte "k.A" (keine Angabe) eintragen)
Angaben des ausfiihrenden Unternehmers zur Arbeitsstelle

Ausfiihrender Unternehmer (Firma, Anschrift):

Sicherungsleistung wird erbracht durch (Firma):

Art der Arbeiten:
Betra-Antrag gestellt: [ ] Ja  [] Nein

Lage der Arbeitsstelle - siche bemalte Skizze einschliellich der Arbeitsbereiche fur Maschinen/Geréate
Bahnhofsteil:
Gleis(e) / Weiche(n) Nr.:

Lange der Arbeitsstelle: m

Gleichzeitig an der Arbeitsstelle anwesende Beschaftigte:

Einsatz von Fahrzeugen/Maschinen/Geraten mit maschineneigener Warnanlage (Anzahl, Art, Lange):

Anzahl der Seitenlaufer bei Einsatz von GBM im FlieRbandverfahren:

Einsatz von Fahrzeugen/Maschinen/Geraten ohne maschineneigene Warnanlage (Anzahl, Art, Lange, maschinen-
eigener Storschallpegel L in dB(A)):

Grolte Arbeitsbreite: m Raumzeit (Arbeitsgleis): s

Zeit zum Erreichen des Sicherheitsraums fiir Seitenlaufer (Nachbargleis, max. 20 Sekunden): s

Dauer der Arbeiten einschlieBlich Vor- und Nacharbeiten sowie Auf- und Abriistzeiten von Maschinen/
Geraten innerhalb der Arbeitsstelle (am/von - bis, Datum, Uhrzeit):

Wege zur und von der Arbeitsstelle bzw. fiir Baustellenlogistik: - siehe Skizze -

Weitere Angaben: (z.B. bei Maschinen: Sicherung der Ausgange zum Nachbargleis werden verriegelt):

Einsatz von Absperrposten - Festlegung des ausfiihrenden Unternehmers -

Aufgrund der Art der Arbeiten, sowie der ortlichen und betrieblichen Verhaltnisse ist jederzeit sichergestellt,
dass bei Auswahl des Sicherungsverfahrens "Absperrposten" durch die BzS, Gruppen von zwei bzw. drei
Beschaftigten sich im direkten Zugriffsbereich von einem Absperrposten aufhalten:

[] Ja [] Nein

Anlagen: Skizze zu 1.3 und 1.5,

Unternehmer:

Name (Blockschrift), Telefon-Nr. Datum Unterschrift
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Lfd.- Nr. bzw. Sicherungsplan Nr. zu Betra Nr.

2. Vorgaben/Angaben der fiir den Bahnbetrieb zustindigen Stelle
2.1 SicherungsmaBnahmen vor Fahrten im Arbeitsgleis:
Die unten festgelegte Sicherungsmal3nahme ist anzuwenden:

Arbeitsgleis Nr. (Bahnhofsteil, Gleis Nr.):

Lage der Arbeitsstelle (km von / bis):

Dauer der Arbeiten: am , von bis Uhr

[] Sperrung des Arbeitsgleises ausschlieBlich zum Schutz von Beschiftigten aus Griinden der
Unfallverhiitung (es finden keine Fahrten statt!)

[] Sperrung des Arbeitsgleises zum Schutz des Bahnbetriebes vor den Gefahren aus der Arbeit
(es finden Fahrten statt!)

[] warnung mittels ATWS / Sipo (Hinweis: vor Fahrten im gesperrten Gleis oder im Baugleis darf mittels
ATWS oder Sipo nicht gewarnt werden, wenn vor Fahrten im Nachbargleis auch durch ATWS oder Sipo
gewarnt wird!)

[[] Fahrten mit hdchstens 20 km/h bei gleichzeitigem Verzicht auf die Warnung mittels ATWS
oder Sipo

[ ] SicherungsmaRnahme vor Fahrten im nicht gesperrten Arbeitsgleis
Arbeitsgleis wird nicht gesperrt, weil (Angabe der Griinde zwingend erforderlich)

Die SicherungsmafRnahmen sind in der linken Spalte entsprechend ihrer Wertigkeit aufgezahit. Eine nachgeordnete
Sicherungsmaflnahme darf nur verwendet werden, wenn alle vorher genannten, unter Angabe der Griinde,
ausgeschlossen werden mussten.

Die ausgewahlte MaBnahme ist zur Dokumentation in der linken Spalte anzukreuzen.

Kann keine Sicherungsmalnahme ausgewahlt werden, so ist das gesamte Verfahren nochmals, unter veranderten
Randbedingungen (z.B. veranderter Arbeitsablauf und/oder Betriebsablauf) zu durchlaufen.

SicherungsmaBnahme Ausschlusskriterium

1 [] ATWS mit technischer Detektion

kurze Bauzeit
Anzahl der Fahrmdglichkeiten ist zu gro3

Raumzeit gréRer 30 s

2 [] ATWS mit Handeinschaltung kurze Bauzeit

R&umzeit gréRer 15 s

3 [] Sicherungsposten keine Sicht a. d. Beginn der Annaherungsstrecke
R&umzeit gréRer 20 s
mehr als 1 Zwischenposten je Richtung erforderlich

mehr als 1 Innenposten erforderlich

OoooOoogooOoooon
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Lfd.- Nr. bzw. Sicherungsplan Nr. zu Betra Nr.

2.2 SicherungsmaBnahmen vor Fahrten im Nachbargleis:

Nachbargleis Nr.(Bahnhofsteil, Gleis Nr.):
Lage der Arbeitsstelle (km von / bis):

Dauer der Arbeiten: am , von bis Uhr

Die Arbeiten werden durchgefihrt [] im gesperrten Arbeitsgleis oder im Baugleis
[] im nicht gesperrten Arbeitsgleis
[] neben dem Gleis oder zwischen zwei Gleisen

Die Sicherung vor Fahrten in einem weiteren Nachbargleis muss in einem zusatzlichen Dokumentationsblatt
festgelegt werden.

Die nachfolgend festgelegte SicherungsmaBnahme ist anzuwenden:

[] Sperrung des Nachbargleises zum Schutz von Beschiftigten aus Griinden der Unfallverhiitung
(Uv-Sperrung, es finden keine Fahrten statt!)

[] SicherungsmaBnahmen vor Fahrten im nicht gesperrten Nachbargleis

Die Sicherungsmafinahmen sind in der linken Spalte entsprechend ihrer Wertigkeit aufgezahlt. Eine nachgeordnete
Sicherungsmalnahme darf nur verwendet werden, wenn alle vorher genannten, unter Angabe der Griinde,
ausgeschlossen werden mussten. Die ausgewahite MaBnahme ist zur Dokumentation in der linken Spalte

anzukreuzen.
SicherungsmaBnahme Ausschlusskriterium
1 [] Feste Absperrung [] kurze Bauzeit
[] mit/ [] ohne Reduzierung des [] Aufenthalt im Nachbargleis erforderlich 1)
seitlichen Gleisbereiches um bis zu 0,2 m [] \l)/lvoptage nicht moglich (z.B. im Bereich von
eichen)

D beim Einsatz GBM Gleisabstand < 5,00m

[]

2 [] ATWS mit integrierter fester Absperrung [] kurze Bauzeit

[ ] Aufenthalt im Nachbargleis erforderlich 1)

] Gleisbereich d. Nachbargleises kann nicht
verlassen werden

] Montage nicht mdglich (z.B. im Bereich von
Weichen)

I:J beim Einsatz GBM Gleisabstand < 5,00m

3 [] ATWS mit technischer Detektion [] kurze Bauzeit
Bei Einsatz von GBM in FlieRbandverfahren ist
mindestens ATWS erforderlich

[[] Anzahl der Fahrméglichkeiten zu grof

[]

4 [] ATWS mit Handschalter [] kurze Bauzeit
[ ] Anzahl der Fahrmdglichkeiten zu grofy

[

5 [] Absperrposten oder Sicherungsposten (gleichberechtigte SicherungsmaRnahmen)

[] Absperrposten [] Sicherungsposten

Ausschlusskriterien Ausschlusskriterien

[] Arbeiten im nicht gesperrten Arbeitsgleis [] Sicht- bzw. Horverbindung der

Sicherungsposten untereinander nicht moglich

dauerhafter Aufenthalt im Gleisbereich des ] Fahrten kdnnen nicht eindeutig am Beginn der
Nachbargleises erforderlich 1) Annahrungsstrecke erkannt werden

[] Artder Arbeit Iasst keinen Einsatz von []

Absperrposten zu
[] im gesperrten Gleis finden Rangierfahrten statt und
es besteht keine Austrittsmadglichkeit

[] die ortlichen Verhéltnisse lassen keinen Einsatz zu

[l

1) gelegentliches kurzzeitiges Betreten ist kein Ausschlusskriterium

Bei einem gelegentlichen kurzzeitigen Betreten wird zusatzlich eine der folgenden Manahmen
festgelegt (ist mit dem ausfiihrenden Unternehmer abzustimmen):

[ ] Uv-Sperrung [_] Erhhung der Sicherheitsfrist (nicht bei fester Absperrung ohne ATWS oder Absperrposten)

Sicherungsplan nach § 5 (1) DGUV Vorschrift 77 fir das EIU Hamburger Hafenbahn
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Lfd.- Nr. bzw. Sicherungsplan Nr. zu Betra Nr.
2.3 Durchfiihrung der SicherungsmafRnahme durch:
2.4 Standige Anwesenheit der Sicherungsaufsicht an der Arbeitsstelle: [] ia [] nein
2.5 Sicherungsiiberwachung erfolgt durch:

[] BzS [] andere:

Sicherungsiiberwachung darf gleichzeitig Bautiberwachung wahrnehmen: [ | ja [] nein

2.6 Sicherungskoordination erfolgt durch:

2.7 zustindiger Fdl / Ww / B6zM [ | Fdl Whf 1 (040/42847-3450)
[] Fdl Whf 2 (040/42847-3430)
[[] Fdl Whf 3 (040/42847-3473)
[] Ww Hsw (040/42847-4540)

[] Bzs

[] andere:

O]

[[] Ww As (040/42847-3479)
[[] Ww Ct (040/42847-3440)
[[] Fdl Hof (040/42847-4652)
[[] Fdl Hsf (040/42847-4538)

2.8 Zulassige Geschwindigkeit v:u (VzG, Betriebsstellenbuch):

29

Nachbargleis Arbeitsgleis Nachbargleis
(Nr.) (Nr.) (Nr.)
Vzu [km/h]
Fur die Dauer der Arbeiten gilt:
Nachbargleis Arbeitsgleis Nachbargleis
(Nr.) (Nr.) (Nr.)
[]ija [] nein []ja [] nein []ja [] nein

Fahrten

[ Jaus beiden Richtungen

[ Jaus beiden Richtungen

[ Jaus beiden Richtungen

Geschwindigkeit [km/h]

Seitlicher Gleisbereich [m]

Mindestabstand fiir das
Ablegen von Geraten,Bau-
stoffen und Bauteilen [m]

Gleisabstand [m]

Ausschluss von Lu-

Sendungen

[]ija [] nein

[Jja [] nein

[]ija [] nein

2.10 Lage des Sicherheitsraums (z.B. Feldseite; ggf. Skizze):

2.11 Folgende SicherungsmaRBnahmen fiir den Weg zur und von der Arbeitsstelle bzw. fiir
Baustellenlogistik im Gleisbereich werden angeordnet:

2.12 Weitere Angaben (z.B. Gleisbereich {iber / unter dem Gleis, Einsatz von Uberwachungsposten erforderlich):

Fiir die Vorgaben/Angaben im Abschnitt 2 verantwortlich: fiir den Bahnbetrieb zustandige Stelle

OrgaKz / Name (Blockschrift), Telefon-Nr.

Datum

Unterschrift

Sicherungsplan nach § 5 (1) DGUV Vorschrift 77 fir das EIU Hamburger Hafenbahn
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Lfd.- Nr. bzw. Sicherungsplan Nr. zu Betra Nr.

3. Sicherungsplanung gemaR der Abschnitte 1 und 2

3.1 Ermittlung der Annaherungsstrecken, Festlegen der Rottenwarnsignale

Nachbargleis Arbeitsgleis Nachbargleis
(Nr.) (Nr.) (Nr.)
Raumzeit
Sicherheitszuschlag
Sicherheitsfrist ")
Annaherungsstrecke 2)
Akustische Warnmittel
(Typ/Schalldruckpegel)
Ro 1 und
Arbeitseinstellung [ ]
Ro 1 ohne
Arbeitseinstellung [ ]
Ro 2 ] [] []

1) ggf. erhéhte Sicherheitsfrist siehe Abschnitte 2.2 und 2.12 (beim Einsatz von Uberwachungsposten mindestens 20 s,
hdéchstens 35 s)

2) Bei Einsatz von maschineneigenen Warnanlagen muss die Annaherungsstrecke um 150 m vergroRert werden.

3.2 Festlegen des Sicherheitsraums (Austrittseite):

3.3 Anzahl und Standorte der Sicherungs-/Uberwachungsposten (ggf. Skizze beifiigen) bzw. Anzahl und
Abstande der ATWS-Signalgeber (Planung beifligen):

3.4 Anzahl und Standorte der Absperrposten (ggf. Skizze beifligen):

Begriindung, wenn einem Absperrposten zwei oder drei Beschaftigte zugeordnet wurden:

3.5 Ergdnzungen, Besonderheiten (z.B. Weg zur und von der Arbeitsstelle):

Anlagen:

Fiir die Angaben im Abschnitt 3 verantwortlich: HPA /Sicherungsunternehmen

OrgaKz / Name (Blockschrift), Telefon-Nr. Datum Unterschrift

Sicherungsplan nach § 5 (1) DGUV Vorschrift 77 fir das EIU Hamburger Hafenbahn
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Lfd.- Nr. bzw. Sicherungsplan Nr.

zu Betra Nr.

4. Durchfiihrung der SicherungsmaRnahmen

Die Sicherungsaufsicht ist in die ortlichen und betrieblichen Verhiltnisse und liber den Inhalt des

Sicherungsplanes eingewiesen.

Die SicherungsmaBnahmen werden gemaR der Abschnitte 2 und 3 durchgefiihrt.

Einheit HPA / Sicherungsunternehmen, Name (Blockschrift), Tel.Nr.

5. Zustimmung der Sicherungsiiberwachung

Datum

Unterschrift

Die Sicherungsplanung wurde nach Abschnitt 3 auf Plausibilitdt zwischen den Abschnitten 2 und 3
geprift und der Duchfithrung der SicherungsmaBRnahme wurde zugestimmt.

Einheit HPA o. Firma / Sicherungsuberwachung, Name (Blockschrift), Tel.Nr.

Datum

Unterschrift

6. Einweisung der ausfiihrenden Unternehmer in die SicherungsmaRnahmen

Einweisender:

Einheit HPA / Sicherungsunternehmen, Datum Unterschrift
Name Sicherungsaufsicht (Blockschrift)

Eingewiesene:

Einheit HPA / Firma: Name Bauleiter / Arbeitsaufsicht (Blockschrift) Datum Unterschrift
Eingewiesene:

Einheit HPA / Firma: Name Bauleiter / Arbeitsaufsicht (Blockschrift) Datum Unterschrift
Eingewiesene:

Einheit HPA / Firma: Name Bauleiter / Arbeitsaufsicht (Blockschrift) Datum Unterschrift
Eingewiesene:

Einheit HPA / Firma: Name Bauleiter / Arbeitsaufsicht (Blockschrift) Datum Unterschrift
Eingewiesene:

Einheit HPA / Firma: Name Bauleiter / Arbeitsaufsicht (Blockschrift) Datum Unterschrift

Sicherungsplan nach § 5 (1) DGUV Vorschrift 77 fir das EIU Hamburger Hafenbahn
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HA

Hamburg Port Authority

CE

Sicherungsplan HPA fiir
Arbeiten gemaR § 6 (1) DGUV Vorschrift 77

(Notwendige Angaben eintragen, Zutreffendes ankreuzen, Nicht zutreffendes streichen)

1. Angaben des ausfiihrenden Unternehmers zur Arbeitsstelle

1.1 Ausfiihrender Unternehmer (Firma, Anschrift)

1.2 Art der Arbeiten:

1.3 Lage der Arbeitsstelle (ggf. bemaBte Skizze)

[] Bf/ Bft: Ortsstellbereich: [ ] ja [ ] nein
Gleis(e) Nr.: Weiche(m)Nr.: . Weiche(n) Nr.:
Gleis(e) Nr.: Weiche(n) Nr.: Weiche(n) Nr.:

[] freie Strecke

Raumzeit: Sekunden

1.4 Dauer der Arbeiten (am/von - bis, Datum, Uhrzeit):

Anlagen: [ | keine [ ]

Die Art der Arbeit entspricht den Vorschriffen des § 6 (1) DGUV Vorschrift 77 iV.m. der
Sicherungsanweisung des Bahnbetreibers (HPA). Die Auswahl der / des Beschéaftigten erfolgte unter
Berlcksichtigung der Voraussetzungen nach § 6 (1) DGUV Vorschrift 77 i. V. m. der
Sicherungsanweisung des Bahnbetreibers (HPA). Die Arbeit wird unter Beachtung der in dieser
Vorschrift aufgefihrten Voraussetzungen ausgefihrt durch eine:

[] Gruppe von bis zu 3 Beschéftigten, von denen ein Beschaftigter die Sicherung tibernimmt
[ ] besonders unterwiesene, einzeln arbeitende Person.

[[] Es handelt sich bei dieser Arbeit um eine

- einfache, wenig ablenkende, also unkomplizierte Tatigkeit,
- in aufrechter Kérperhaltung auszufiihrende Tatigkeit und

- jederzeit unterbrechbare Tatigkeit.

Die einzeln arbeitende Person ist Uber die Grundsatze der Selbstsicherung nach § 6 (1) DGUV Vorschrift
77 i. V. m. der Sicherungsanweisung des Bahnbetreibers (HPA) unterwiesen.

Die Person, die in einer Gruppe von bis zu 3 Beschaftigten die Sicherung tGbernimmt und die einzeln
arbeitende Person werden nach Bedarf und bei Anderung der bahnbetrieblich bedingten
Gefahrensituation unverziglich Gber neue Gefahren unterrichtet.

Ausfiihrender Unternehmer:

Name (Blockschrift), Telefon-Nr. Datum Unterschrift

Sicherungsplan in besonderen Féllen nach § 6 (1) DGUV Vorschrift 77 fur den Bereich der EIU der HPA
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2. Vorgaben/Angaben der fiir den Bahnbetrieb zustandigen Stelle

Nachbargleis Arbeitsgleis Nachbargleis
(von/nach bzw. Nr.) (von/nach bzw. Nr.) (von/nach bzw. Nr.)

Geschwindigkeit
[km/h]

Seitlicher Gleisbereich
[m]*

* Gleisbereich mind. 2,50 m, wenn Lu-Fahrten B, C oder D nicht ausgeschlossen sind.

Lage Sicherheitsraum (ggf. Skizze):
[] dleisfreie Seite [ ]

Nachfolgend festgelegte SicherungsmaBnahme wird angeordnet:
(Es darf nur eine Sicherungsmaflinahme angeordnet sein.)

[] Sperrung der/s Gleise(s) ausschliefllich zum Schutz von Beschéftigten aus Griinden der
Unfallverhiitung (es finden keine Fahrten statt).
oder

[] Die Fahrten werden am Beginn der Anndherungsstrecke bei einer Sicherheitsfrist von
mindestens 20 Sekunden, die eine Rdumzeit von héchstens 5 Sekunden einschliel3t, sicher

erkannt.

Lange der Annaherungsstrecke: [] 140 m (bis 25 km/h) [] 280 m (bis 50 km/h)
(Sicherheitsfrist = 20 Sekunden) [7] 230 m (bis 40 km/h) [[] 340 m (bis 60 km/h)
Lange der Annaherungsstrecke (ibrige Falle): m

Dariiber hinaus wird angeordnet:

[] Ortsstellbereich! Abriegelung des gesperrten Gleises / der gesperrten Weiche durch den in
Punkt 3 mit der Durchfiihrung der Sicherungsmalinahme Beauftragten.

] Sicherungsmalnahme vor Fahrten im Nachbargleis (sofern erforderlich)
[] wie Arbeitsgleis

]

] Sicherungsmafnahme fir das Uberqueren von Gleisen (sofern erforderlich)

[ ] wie Arbeitsgleis
[]
[] Sonstiges:

MaBnahmen gegen Gefahren des elektrischen Stromes aus der Fahrleitung
(DGUV Vorschrift 77 § 12; DA zu § 12 Absatz 1)

[] Arbeiten auf Schutzabstand mindestens 1,50 m [ ] Freischalten und Bahnerden
[ ] Sonstige

zustindiger Fdl / Ww / B6zM: [ ] Fdl Whf 1 (-3450) [ ] Fdl Whf 2 (-3430) [] Fdl Whf 3  (-3473)
[JWwAs (-3479) [ ] Ww Ct  (-3440) [ | Fdl Hof  (-4652)
[] FdiHsf  (-4538) [] Ww Hsw (-4540)
[ ] andere

(Bahnhof, Stellwerk, Rufnummer)

Sicherungsplan in besonderen Fallen nach § 6 (1) DGUV Vorschrift 77 fir den Bereich der EIU der HPA Seite 2 von 3



Die Sicherungsiberwachung erfolgt
[] durch die fiir den Bahnbetrieb zusténdige Stelle oder einen von ihr Beauftragten.

[] durch den Vorgesetzten.

Anlagen:

Fir die Vorgaben/Angaben im Abschnitt 2 verantwortlich: fir den Bahnbetrieb zustandige Stelle

OrgaKz, Name (Blockschrift) Datum Unterschrift

3. Entscheidung des ausfiihrenden Unternehmers zur Selbstsicherung

Die Arbeiten gemal Abschnitt 1 werden unter Einhaltung der in Abschnitt 2 angeordneten
SicherungsmafRnahme(n) durchgefuhrt.

Mit der Durchfiihrung der SicherungsmafBnahme(n) ist beauftragt:

*) entfallt, wenn der Mitarbeiter die Sicherung Gbernimmt, der in Abschnitt 2 (Name (Blockschrift)
unterschrieben hat

Wenn die angeordnete(n) Sicherungsmaflinahme(n) nicht durchfihrbar ist (sind), muss in Abstim-

mung mit der Sicherungsiiberwachung eine Anpassung der Sicherungsmaflnahme durchgefihrt

werden. Dies ist zu dokumentieren.

Ausfliihrender Unternehmer / Beschaftigter:

Name (Blockschrift), Telefon-Nr. Datum Unterschrift

In die Sicherungsplanung eingewiesen:

1. Mitarbeiter

OrgaKz / Name (Blockschrift) Unterschrift

2. Mitarbeiter

OrgaKz / Name (Blockschrift) Unterschrift

Dokumentation der betrieblichen MaBRnahmen

Wortlaut des Gesprachs Abgabe durch Uhrzeit Annahme durch

Sicherungsplan in besonderen Fallen nach § 6 (1) DGUV Vorschrift 77 fir den Bereich der EIU der HPA Seite 3 von 3






Ger

Sicherungsanweisung fur Arbeiten
im Gleisbereich

Hamburg Port Authority
Vordrucke — Vordruck Befdhigungsnachweis Vordruck 3

-3
Befahigungsnachweis \i'hj,

glltig bis: Hamburg Port Authority

Vorname NAME Bxx

Selbstsicherer HPA
Sicherungsposten HPA
Sicherungsaufsicht HPA
Sicherungsiberwacher HPA

0 OOO0

als Selbstsicherer zugelassen auch auf Teilbereichen
DB Netz (I.NP-N-D-HMB(B))

HAFENBAHN

Der Beféahigungsnachweis nach obigen Muster wird ab Inkrafttreten der Bekanntgabe 2 zur
Sicherungsanweisung ausgegeben. Die jeweilige Funktion wird durch Ankreuzen kenntlich
gemacht. In der Regel wird nur die hdchste Qualifikation des Mitarbeiters angegeben. Diirfen
Sicherungsposten aufgrund lhrer Ausbildung auch als Selbstsicherer eingesetzt werden,
muss hier bei beiden Funktionen ein Kreuz gesetzt sein.

Der Druck erfolgt auf Plastikkarten, auf der Riickseite befinden sich die Unterschrift des EBL
und Hinweise fur den Finder des Nachweises.

Die Glltigkeit des Beféahigungsnachweises wird jeweils bis zum Monatsende der nachsten
erforderlichen Fortbildung begrenzt. Nach Teilnahme an der Fortbildung wird ein neuer
Nachweis erstellt.

Die bisher ausgestellten Befahigungsnachweise werden bis zum Ablauf ihrer Glltigkeit wei-
ter verwendet.

Stand: Seite 1 von 2
01. Juni 2016



Gee

Sicherungsanweisung fur Arbeiten
im Gleisbereich

Hamburg Port Authority
Vordrucke — Vordruck Befdhigungsnachweis Vordruck 3

bleibt frei

Stand: Seite 2 von 2
01. Juni 2016



Ger

Sicherungsanweisung fur Arbeiten
im Gleisbereich

Hamburg Port Authority
Vordrucke — Prifungsbescheinigung Selbstsicherer Vordruck 4

Prifungsbescheinigung

Frau / Herr

(Vor- und Zuname)
geb. am: Beschaftigungsstelle:
hat am:

die Prifung zur

Sicherungsaufsicht HPA in besonderen Fallen

Person, die sich selbst sichert
oder
in einer Gruppe von bis zu 3 Personen
die Sicherung Ubernimmt
(Selbstsicherer)

bestanden / nicht bestanden *)

(Ort, Datum)

Prafer Beisitzer
(Name und Funktion in Druckbuchstaben) (Name und Funktion in Druckbuchstaben)
(Unterschrift) (Unterschrift)

*) Nichtzutreffendes streichen

Stand: Seite 1 von 2
01. Juni 2016



Ger

Sicherungsanweisung fur Arbeiten
im Gleisbereich

Hamburg Port Authority
Vordrucke — Prifungsbescheinigung Selbstsicherer Vordruck 4

bleibt frei

Stand: Seite 2 von 2
01. Juni 2016



Ger

Sicherungsanweisung fur Arbeiten
im Gleisbereich

Hamburg Port Authority

Vordrucke — Prifungsbescheinigung Sicherungsposten Vordruck 5

Prifungsbescheinigung

Frau / Herr

(Vor- und Zuname)
geb. am: Beschaftigungsstelle:
hat am:

die Prufung zum

Sicherungsposten HPA

bestanden / nicht bestanden *)

(Ort, Datum)

Prafer Beisitzer
(Name und Funktion in Druckbuchstaben) (Name und Funktion in Druckbuchstaben)
(Unterschrift) (Unterschrift)

*) Nichtzutreffendes streichen

Stand: Seite 1 von 2
01. Juni 2016
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Sicherungsanweisung fur Arbeiten
im Gleisbereich

Hamburg Port Authority
Vordrucke — Prifungsbescheinigung Sicherungsposten Vordruck 5

bleibt frei

Stand: Seite 2 von 2
01. Juni 2016



Ger

Sicherungsanweisung fur Arbeiten
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Prifungsbescheinigung

Frau / Herr

(Vor- und Zuname)
geb. am: Beschaftigungsstelle:
hat am:

die Prifung zur

Sicherungsaufsicht HPA

bestanden / nicht bestanden *)

(Ort, Datum)

Prafer Beisitzer
(Name und Funktion in Druckbuchstaben) (Name und Funktion in Druckbuchstaben)
(Unterschrift) (Unterschrift)

*) Nichtzutreffendes streichen
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Prifungsbescheinigung

Frau / Herr

(Vor- und Zuname)
geb. am: Beschaftigungsstelle:
hat am:

die Prifung zur

Sicherungstberwacher HPA

bestanden / nicht bestanden *)

(Ort, Datum)

Prafer Beisitzer
(Name und Funktion in Druckbuchstaben) (Name und Funktion in Druckbuchstaben)
(Unterschrift) (Unterschrift)

*) Nichtzutreffendes streichen
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Prifungsbescheinigung

Frau / Herr

(Vor- und Zuname)
geb. am: Beschaftigungsstelle:
hat am:

die Prifung zur

Mitarbeiter der BzS HPA

bestanden / nicht bestanden *)

(Ort, Datum)
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(Name und Funktion in Druckbuchstaben) (Name und Funktion in Druckbuchstaben)
(Unterschrift) (Unterschrift)

*) Nichtzutreffendes streichen
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Vordrucke — Einsatznachweis flr Sicherungsposten

HA

Ger

Hamburg Port Authority

Vordruck 9

Benutzungsbestimmungen:

1.

Jeder im Einsatz befindliche Sicherungsposten/Absperrposten hat zusétzlich zu dem Be-
fahigungsausweis einen ,Einsatznachweis fur Sicherungsposten” mit sich zu fuhren.

Der Einsatznachweis ist nicht Ubertragbar und muss von der Inhaberin/dem Inhaber ei-
genhéndig unterschrieben sein.

Anderungen an den Eintragungen sowie das Filhren mehrerer Einsatznachweise sind
verboten.

Der Sicherungsposten muss Beginn und Ende der taglichen Arbeitszeit sowie der Ruhe-
pause(n) eintragen. Die Eintragungen sind unverziiglich zum Arbeitsbeginn, Pausenbe-
ginn, Pausenende und Arbeitsende vorzunehmen.

Die Sicherungsaufsicht muss die Richtigkeit aller Eintragungen in jeder Zeile mit Namen
und Unterschrift bestatigen.

Die drtlichen Einweisungen der Sicherungsposten/Absperrposten durch die Sicherungs-
aufsicht sind jeweils in der vorhergehenden Zeile fir den ersten Einsatz einer neuen Ar-
beits-/Baustelle einzutragen.

Die Inhaberin/der Inhaber des Einsatznachweises ist verpflichtet, diesen bei Abschluss
des Einsatznachweises, bei Beendigung des Arbeitsverhéltnisses, bei Beendigung der
Beschaftigung oder bei Wegfall der Befahigung an den Unternehmer zuriickzugeben.
Dort ist der Einsatznachweis 10 Jahre aufzubewahren.

Stand:
15. Dezember 2019
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Personalien:
AT [ R
AV 0] ¢ a1 11 0 [ IO

Geburtsdatum: ..o

(Unterschrift Vor- und Zuname der Inhaberin / des Inhabers)

begonnen am: ..........coceiii i,

beendet am: ....coovvniie
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