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Verfliigung des Eisenbahnbetriebsleiter Nr. 014/2020
Inbetriebnahme der Neuen Bahnbriicke Kattwyk am 14.12.2020

Sehr geehrte Damen und Herren,

am 14.12.2020 wird die Neue Bahnbriicke Kattwyk (NBK) in Betrieb genommen. Die NBK ist eine zweigleisige
Eisenbahn-Hubbricke tber die Stderelbe. Die Gleisanlagen 6stlich der NBK sind ebenfalls zweigleisig ausge-
fuhrt. Neu erfolgt die Bedienung der Signalanlagen nicht mehr durch den Brickenbediener sondern durch den
Fdl Hof.

Die erforderlichen Angaben, wie z.B. Signalstandorte, Neigungsverhaltnisse, Gleisbezeichnungen usw. sind be-
reits in die Angaben zu den ortlichen Zusatzen, in die Angaben zum Streckenbuch und in das Betriebsstellen-
buch, jeweils gultig ab 13.12.2020, weitestgehend eingearbeitet.

Folgende Anderungen konnten aufgrund des Redaktionsschlusses nicht mehr in die Angaben in den értlichen
Zusatzen aufgenommen werden und werden hiermit nachgeliefert bzw. geéndert:

zu 408.4801 Abschnitt 2 Abs. 2 a)
Anlagen und Einrichtungen der Betriebsstelle

1.4 Gleise (Nutzlangen), Hauptgleise, durchgehende Hauptgleise

Die Nutzlangen der Gleise sind den Zerrplanen und dem Anhang 2-2 zu entnehmen.

Zu verwendende Hemmschuhbauform:

Die Gleise auf der Infrastruktur der Hafenbahn sind i.d.R. mit Schienen der Bauform S49 bzw.
S54 versehen.

Es sind ausschlie3lich Einheitshemmschuhe fiir S49/S54 (gelb mit blauem Zusatzanstrich im
Griffbereich und einer lichten Sohlenbreite von 75 mm) zu verwenden.

Ausgenommen sind hiervon die Neue Bahnbriicke Kattwyk von km 5,030 bis 5,470 und teilweise
die BU. Hier sind Schienen der Bauform UIC60 (60E2) verbaut.

Auf den durchgehenden Hauptgleisen und auf den BU diirfen keine Hemmschuhe verwendet
werden.

Nicht benutzte Hemmschuhe sind auf den Hemmschuhsteinen oder an einer durch das EVU
festgelegten Stelle abzulegen.
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zu 408.4811 Abschnitt 7
ortliche Besonderheiten

Die in den Angaben zu den 6értlichen Zusatzen Hmb Hohe Schaar und Hamburg Siid genannte Mdglich-
keit zur Durchfiihrung von Rangierfahrten zwischen Hamburg Std und Hmb Hohe Schaar Giber Hmb-
Wilhelmsburg besteht ab 13.12.2020 nicht mehr. Rangierfahrten zwischen Hamburg Std und Peute sind
hiervon nicht betroffen.
Bisher nicht vorhandener Abschnitt:
weitere Besonderheiten
Zusatzlich zu den vorgenannten Regelungen gibt es folgende Besonderheiten:
Eisenbahn Bau- und Betriebsordnung
zu 810 (3)
Gleisabstand
Auf dem Bauwerk ,Neue Bahnbriicke Kattwyk" betragt der Gleisabstand zwischen den Briickenpylonen
mit Genehmigung der zustandigen Aufsichtsbehdérde mindestens 3,99 m. Einbauten zwischen den Glei-
sen sind i.d.R. nicht vorhanden.
Um am BU 463 ruckwartige Einschaltungen durch vor dem Signal S236 haltende Zige zu verhindern, wurde der
Einschaltpunkt dieses BU fiur Fahrten der Fahrtrichtung Bft Hmb Hohe Schaar — Bft Hausbruch Mitte verlegt. Die
angepasste Bedienungsanweisung fiir den BU 463 sowie die in den Angaben zu den ortlichen Zuséatzen bisher
noch fehlenden Bedienungsanweisungen fiir die BU 520 und 526 finden Sie in der Anlage dieser EBL-Verfiigung.
Ich bitte, Ihre Mitarbeiter entsprechend zu Informieren.

Mit freundlichen GriRen

Gez. Rosebrock

Anlagen:
Zerrplanausschnitt

Bedienungsanweisung BU 463 (nur EVU, fiir EIU in Bebu eingearbeitet)
Bedienungsanweisung BU 520 (nur EVU, fur EIU in Bebu eingearbeitet)
Bedienungsanweisung BU 526 (nur EVU, fiir EIU in Bebu eingearbeitet)
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Auszug Zerrplan 6 ,Hafen West, sudlicher Teil

iehe Zerrplan

“Hohe’Schaar”
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Bedienungsanweisung BU 463 Anlage zu EBL-Vfg

Bedienungsanweisung fur den
BU 463
(Moorburger Hinterdeich)

Im Bft Hmb Hohe Schaar

Giultig ab: 13.12.2015

aufgestellt: geprift: zugestimmt:
21.10.2015 21.10.2015 22.10.2015
BS-6 B21-1 EBL

gez. Veh gez. Wolf gez. Rosebrock

aktualisiert:
11.12.2020
R142-2
gez. Veh

Stand: Seite 1 von 6
13. Dezember 2020 (B6)
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Ausriistung des BU

Der BU 463 befindet sich im Bft Hmb Hohe Schaar, Sudbahn, und quert die zweispurige StralRe :
».Moorburger Hinterdeich* mit dem Gleis SUD236 in km 7,538. i

Die technische Sicherung des BU ist in der Bauform EBUT-vB LzH/US mit fahrzeugbewirkter
Ein- und Ausschaltung hergestellt. Neben Lichtzeichen fir den Stral3enverkehrsteilnehmer
sind auch Halbschranken vorhanden.

In beiden Richtungen sind Einschaltschleifen am Signal Bd 2 (km 6,615 und km 8,146) vor- -
handen. 400m vor dem BU sind in beiden Fahrtrichtungen Uberwachungssignale vorhanden, ~
die das ordnungsgemafe Arbeiten der technischen Sicherung anzeigen.

Der BU ist am Betonschalthaus mit folgenden Bedieneinrichtungen ausgestattet:

Bedieneinrichtung Scheidt & Bachmann

Hilfseinschalttaste als Vierkantschliis-
selschalter unter Schutzdeckel
Hilfsausschalttaste als Vierkantschlis-
selschalter unter Schutzdeckel

HET

HAT

weil3es Blinklicht bei ordnungsgemalier
Funktion der BU-Sicherung (nach HET-
Bedienung / Signalausgabe nach

30 sek.)

UL | Uberwachungslampe

Die Vierkantschlisselschalter werden durch das Drehen des Vierkants im Uhrzeigersinn bis
zum Anschlag bedient. Fir eine wirksame Bedienung ist die Stellung am Anschlag mindes-
tens 1 Sekunde zu halten. Nach dem Loslassen kommt der Vierkantschlisselschalter auto-
matisch in die Grundstellung zurick.

Um ein unzeitiges Ausschalten der technischen Sicherung zu verhindern, ist der BU mit BU-
Belegtmeldern (BUBM) durch Kontaktschleifen und einem zusatzlichem Ausschaltkontakt K3
ausgerustet.

Stand: Seite 2 von 6
13. Dezember 2020 (B6)
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Einschaltung

Die Einschaltung der I%U-Sicherung erfolgt richtungsbezogen. Wenn nach dem Befahren der
Einschaltschleife das Uberwachungssignal innerhalb der Einschaltstrecke Bl 1 zeigt, ist die
technische Sicherung des BU ordnungsgemaf hergestellt und der BU darf befahren werden.

Vor dem Befahren des BU ist durch die Rangierfahrt durch Hinsehen zu priifen, dass der Ge-
fahrenraum zwischen den Haltelinien frei von StraRenverkehrsteilnehmern ist.

Rangierfahrten, die nach dem Befahren der Einschaltschleife den BU nicht befahren (z.B. bei
Bauarbeiten), missen den Bahnibergang durch HAT-Bedienung ausschalten. Die Kontakt-
schleifen und der Ausschaltkontakt dirfen dabei nicht besetzt sein. Bei einer anschlieRenden
Weiterfahrt (iber den BU ist der BU durch HET einzuschalten.

Ausschaltung

Mit dem Befahren der in Fahrtrichtung ersten Ausschaltschleife erlischt das Uberwachungs-
signal und die Bahnubergangssicherung schaltet nach dem Be- und Freifahren der BU BM
aus. Eine zeitabhangige Ausschaltung der BU-Sicherung ist nicht vorhanden.

Soll nach der Einschaltung der BU doch nicht befahren werden, ist die HAT eine Sekunde lang
zu bedienen.

Stoérungen

Einschaltung

Eine Storung der technischen Sicherung liegt vor, wenn das US nach dem Befahren der Ein-
schaltschleife bis zum Erreichen des Signals kein Bl 1 zeigt.

Nach dem Halt vor dem BU ist zu versuchen, die technische Sicherung durch das Bedienen
der HET herzustellen. Das ordnungsgemafe Wirken der technischen Sicherung wird
ca. 30 Sekunden nach einer HET-Bedienung durch weilRes Blinklicht an der UL angezeigt.

Kann die technische Sicherung nicht hergestellt werden, darf der BU befahren werden, wenn
er durch Posten gem. 408.4816 durch das EVU gesichert wird.

Ausschaltung

Erfolgt die Ausschaltung der technischen Sicherung nicht fahrzeugbewirkt nach dem Raumen
des BU, ist zu versuchen, den BU durch die Bedienung der HAT auszuschalten.

MaRnahmen bei Arbeiten an der technischen BU-Sicherung

Missen an der Anlage planmaRige Arbeiten durchgefiihrt werden, die nicht in einer geeigneten
Zug- und Rangierpause durchgefiihrt werden kénnen, ist der BU durch Bahniibergangsposten
zu sichern. Die entsprechenden Regelungen, einschl. der Unguiltigkeit der Signale und dem
entsprechenden La-Eintrag, sind in eine Betra / betriebliche Anordnung aufzunehmen.
Werden bei lAnger andauernden Stérungen Ersatzmalinahmen erforderlich, werden diese ein-
zelfallbezogen durch den EBL oder Notfallmanager angeordnet.

Stand: Seite 3von 6
13. Dezember 2020 (B6)
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Bedienungsanweisung BU 463 Anlage zu EBL-Vfg

Melden von Stérungen

Unregelmaliigkeiten an der technischen Bahniibergangssicherungsanlage sind dem Fdl Hof
zu melden. Dieser verstandigt den Netzkoordinator und tragt die Stérung in sein Arbeits- und

Stérungsbuch ein.
Ist der Fdl Hof nicht besetzt, ist die Stérung direkt an den Netzkoordinator zu melden.

Stand: Seite 4 von 6
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bleibt frei
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Bedienungsanweisung fur die
BU 519 /520
(Hohe-Schaar-Stral3e / Eversween Sid)
Im Bf Hmb Hohe Schaar

Giultig ab: 29.11.2013

Aufgestellt:
Hamburg, den 25.11.2013

B 21-1, gez. Wolf

Zugestimmit:
Hamburg, den 26.11.2013

gez. Rosebrock, EBL

Aktualisiert:
Hamburg, den 07.12.2020

gez. Veh, Bkitr

Stand: Seite 1 von 8
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Ausriistung des BU

Allgemeines

Die BU 519 und 520 befinden sich im Bf Hmb Hohe Schaar und ist in der Bauart BUESTRA
BUE S7 ausgefiihrt.

Am BU 519 quert das Anschlussgleis Shell (Gleis 124) die Hohe-Schaar-StraRe, am BU 520
gueren die Gleise HOS125, HOS127 und HOS128 die Stral3e Eversween.

Die BU ist mit Lichtzeichenanlagen und BU-Belegtmeldern ausgeriistet, die eine automatische
Aufhebung der BU-Sicherung verhindern solange Eisenbahnfahrzeuge auf dem BU stehen.
Der BU 520 besitzt zudem Halbschranken. Es besteht eine Abh&ngigkeit zur Ampel der Kreu-
zung Hohe-Schaar-Stral3e / Eversween. Bevor die Bahnlibergangssicherung anlauft, muss
erst das StraRenprogramm vollstandig abgelaufen sein.

Die Ein- und Ausschaltung erfolgt i. d. R. durch das Einstellen von Fahrstralen durch den Fdl
Hof. Zusatzlich ist eine BAUS-Taste mit VierkantschlieBung in der Nahe des Betonschalthau-
ses vorhanden.

Tasten und Melder beim Fdl und deren Bedeutung

HAT: Hilfsausschalttaste. Wird der BU nicht zugbewirkt ausgeschaltet, kann der BU vom Fahr-
dienstleiter mit der Bedienung HAT + GLT des betreffenden Gleises ausgeschaltet werden.
(Zahlpflichtige Bedienung)

BUHFT:_ Gibt der BU nicht die Meldung, dass der BU technisch gesichert ist (Bahniibergangs-
freimelder leuchtet nicht) und hat der Fahrdienstleiter die erforderlichen Ersatzmalinahmen
nach Ril 408 getroffen, kann er mit der Bedienung der Tasten BUHFT + GLT des BU den
Bahniibergang hilfsfreimelden (z&ahlpflichtige Bedienung). Der Bahnibergangshilfsfreimelder
zeigt gelbes Ruhelicht.

DET: Dauereinschalttaste. Mit der Bedienung der DET und der BU Taste wird der BU dauer-
haft eingeschaltet. Der Dauereinschaltmelder blinkt. Die Bahniibergangsanschaltmelder blei-
ben dunkel. Ist der BU technisch gesichert geht der Dauereinschaltmelder in gelben Ruhelicht
Uber.

DELT: Dauereinschaltldschtaste. Um die Dauereinschaltung zu I6schen bedient der Fdl die
DELT + BU Taste. Der Dauereinschaltmelder erlischt.

ET: Einschalttaste. Ist die Automatiksperre wirksam oder die zugbewirkte Einschaltung gestort
muss der Fdl mit der ET + GLT den BU Einschalten.

ASpT: Soll die Automatische Einschaltung des BU gesperrt werden, so muss der Fdl die ASpt
+ GLT betatigen. Wichtig, soll bei allen Gleisen die Automatik gesperrt werden, muss der FdI
dieses fir jedes Gleis durchfiihren. (Nicht bei Gl. 124 beim BU 520 sowie beim BU 519). Ist
die Automatik gesperrt leuchtet der Automatiksperrmelder in rotem Ruhelicht.

LT: Soll die Automatiksperre geléscht werden muss der Fdl die LT + GLT bedienen. Der Au-
tomatiksperrmelder erlischt.

SUT: Summerunterbrechungstaste. Eintastenbedienung, wenn der Summer bei Fehlermel-
dung abgeschaltet werden soll.

TU: Tasteniiberwachungsmelder: Bleibt eine Taste hangen leuchtet der TU in rotem Blinklicht

Stand: Seite 2 von 8
13. Dezember 2020
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Si: Tastensicherungsmelder. Lost eine Tastensicherung aus, so blinkt dieser Melder in rotem
Licht. Alle Tasten des BU sind unwirksam.

SIiRT: Sicherungsrickstelltaste. Friihestens nach 2 Sekunden kann die ausgeldste Sicherung
zurlickgestellt werden in dem die SIRT betéatigt wird.

BAM: Bahniibergangsanschaltmelder. Nachdem AnstoR einer ZugstraRe iiber den BU leuch-
tet die Bahnibergangsanschaltmelder. Bei einer Stérung der Anlage kénnen die Bahnuber-
gangsanschaltmelder gelb blinken.

BUFEM: Bahniibergangsfreimelder. Leuchtet der Bahniibergangsfreimelder auf gilt der BU als
technisch gesichert und das Signal geht auf Fahrt.

Einschaltung

Zugfahrt aus Richtung Hohe Schaar

Fur durchfahrende Fahrten erfolgt die Einschaltung tber die Einstellung der Fahrstral3e von :
S214 bzw. S215 und der Belegung des Abschnittes 214 bzw. 215 sowie einer Zeitverzoge- &
rung von 45 Sekunden aus Gleis HOS214 bzw. 75 Sekunden aus Gleis HOS215. :
Fur beginnende Fahrten wird der Bahnibergang durch das Einstellen der Fahrstral3e Uber
den Bahnibergang 520 eingeschaltet.

Zugfahrt aus Richtung Hmb=Harburg

Aus Richtung Hmb=Harburg wird die Vorblockinformation des ESTW Harburg ausgewertet.
Beim Eingang des Vorblockes leuchtet beim Fdl der Anriickmelder (Pfeil). .
Mit dem Einstellen der Einfahrzugfahrstra3e vom Einfahrsignal A906/A907 Gber R105 bzw. :
R116 wird die BU-Sicherung angesteuert. :
Kann die Einfahrzugstraf3e nicht durchgehend eingestellt werden, wird die Bahniibergangssi-
cherung auch durch das Einstellen der FahrstraRe vom Zsig R 105 bzw. R 116 und die Bele-
gung des Abschnittes vor dem Zsig eingeschaltet.

Ist der BU gesichert, kommt das Signal R 105 bzw. R116 in die Fahrtstellung sofern die tibri-
gen Fahrstralenvoraussetzungen erfillt sind.

Zugfahrt aus Richtung Hmb=Wilhelmsburg

Aus Richtung Hmb=Wilhelmsburg wird durch Anforderung der Teilfahrstrale durch den 6zF
Wilhelmsburg eine Anrickmeldung erzeugt. Der Anrtickmelder (Pfeil) leuchtet.

Mit dem Einstellen der Einfahrzugfahrstraf3e vom Einfahrsignal B908/B909 uber die Zwischen- }
signale R 105 bzw. R 116 wird die BU-Sicherung angesteuert. :
Kann die EinfahrzugstralRe nicht durchgehend eingestellt werden, wird die Bahnibergangssi- -
cherung auch durch das Einstellen der Fahrstra3e vom Zsig R 105 bzw. R116 und die Bele-
gung des Abschnittes vor dem Zsig eingeschaltet.

Ist der BU gesichert, kommt das Signal in die Fahrtstellung sofern die tibrigen FahrstraBenvo-
raussetzungen erfillt sind.

Um zu lange SchlieRzeiten des BU zu vermeiden, darf eine durchgangige Zugfahrstralze vom -
Esig BO908/B909 uber die Zsig R 105 bzw. R 116 nur eingestellt werden, wenn der Glelsab-
schnitt aus Richtung Hmb=Wilhelmsburg durch die Fahrt besetzt wurde.

Stand: Seite 3von 8
13. Dezember 2020
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Rangierfahrt aus Richtung Hohe Schaar

Mit der Einstellung einer Rangierfahrstraf3e von den Signalen Ls 125',__Ls 128' oder S023 wird
die Bahniubergangssicherung des BU 520 eingeschaltet. Wenn der BU ordnungsgemar gesi-
chert ist, wechselt das Signalbild in die Stellung Sh 1.

Rangierfahrt aus Richtung Gleisanschluss Shell

Mit der Einstellung einer RangierfahrstraBe vom Signal Ls 124'und mit der ET Bedienung des
BU 519 wird die Bahniibergangssicherung der BU519 und 520 gemeinsam eingeschaltet.
Wenn die BU-Anlagen ordnungsgemaR gesichert sind, wechselt das Signalbild in die Stellung
Sh 1.

Ist bereits eine FahrstraRe tiber den BU 520 in einem anderen Gleis eingestellt, ist die Auflo-
sung dieser Fahrstral3e vor dem Einstellen der FahrstralRe aus Gleis HOS124 abzuwarten, da
sonst der BU 519 nicht mit angesteuert wird.

Rangierfahrt aus Richtung Reiherstiegsperrschleuse

Mit der Einstellung einer RangierfahrstralRe von den Signalen Ls 115" oder Ls 126" wird die
Bahniibergangssicherung des BU 520 und bei Fahrten Richtung Gleisanschluss Shell auch
die Sicherung des BU 519 eingeschaltet. Wenn der BU ordnungsgemaR gesichert ist, wechselt
das Signalbild in die Stellung Sh 1.

Soll eine FahrstralRe in Richtung Gleisanschluss Shell eingestellt werden und ist bereits eine
FahrstraRe liber den BU 520 in einem anderen Gleis eingestellt, ist die Auflésung dieser Fahr-
straRe vor dem Einstellen der FahrstraRRe in Richtung Shell abzuwarten, da sonst der BU 519
nicht mit angesteuert wird.

Ausschaltung

Nach dem Befahren und Freifahren der Ausschaltschleife wird die technische Bahniibergangs-
sicherung wieder aufgehoben.

Stand: Seite 4 von 8
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Storungen

Einschaltung

Einschaltung gestort

Ist die zugbewirkte Einschaltung gestort, ist der BU durch ET und die entsprechende Gleistaste
einzuschalten.

Anrickmelder leuchtet nicht

Leuchtet der Anriickmelder nicht, wird die Einschaltung im Regelfall durch das Einstellen einer
Fahrstral3e von Signal R 105 bzw. R 116 angesteuert.

Bei eingestellter Zugfahrstralle kommt das Signal nicht in die Fahrtstellung

Die Auflésung der ebenfalls tiber den BU fiihrenden FahrstraBen ist abzuwarten anschlieRend
ist die eingestellte Fahrstral3e aufzuldsen.

Der BU ist durch ET und GLT einzuschalten. Leuchtet der BUFM nach erfolgter Sicherung, ist
die FahrstralRe erneut einzustellen. Kommt das Signal trotzdem nicht in die Fahrtstellung, ist
von einer Stdrung in der Fahrstrae und nicht von einer Stérung des Bahniibergangs auszu-
gehen.

Leuchtet der BUFM nicht, so ist der BU als nicht gesichert zu betrachten und gem. Ril 408
durch schriftlichen Befehl oder Posten zu sichern. Nach Durchfiihrung der erforderlichen Er-
satzmaRnahmen darf die BUHFT bedient werden.

Bei eingestellter Rangierfahrstrale kommt Signal nicht in Stellung Sh 1
Kommt bei eingestellter Rangierfahrstrae das deckende Sperrsignal nicht in die Stellung Sh
1, durfen die Bahnlbergange nicht befahren werden.

Ausschaltung
Bei Versagen der automatischen Ausschaltung der BU-Sicherung kann die Sicherung durch

Bedienen der HAT und der jeweiligen Gleistaste ausgeschaltet werden nachdem durch den
Fdl sichergestellt wurde, dass sich keine Fahrt dem BU nahert.

Stand: Seite 5von 8
13. Dezember 2020
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Bahniibergang Nr.:

Maflnahmen bei Stérungen bzw. Arbeiten an
Bahnibergangssicherungsanlagen

2,225

Lage: Eversween (Sud)

520

km:

Bahnuber-
gang

Art der Stérung

Sicherung durch

Posten

MalRnahme

Bahnibergang

BU-Technik

Ifd

Nr.

EVU *)

BUP

HP

Einsatzzeiten und Hilfsmittel

gesichert

nicht
ausreichend
gesichert

nicht gesichert

BUSTRA S7

ein Schrankenbaum
gebrochen / gestort

keine

X

Absperrgirlande und Signal-
fahne/rote Handleuchte. Bei
Dunkelheit zuséatzlich eine
rot leuchtende Lampe je
StraRenzufiihrung

mehrere Schranken-
baume gebrochen /
gestort

keine

bei Tageslicht:
Signalfahne

bei Dunkelheit:
rot leuchtende Handlampe

Absperrgirlanden und Signal-
fahnen/rote Handleuchte. Bei
Dunkelheit zusétzlich eine
rot leuchtende Lampe je
StraRenzufiihrung

X2

Absperrgirlande Signalfah-
nen/rote Handleuchten. Bei
Dunkelheit zuséatzlich eine
rot leuchtende Lampe je
StraRenzufithrung

ein oder mehrere
StralRensignale aus-
gefallen

keine

bei Tageslicht:
Signalfahne

bei Dunkelheit:
rot leuchtende Handlampe

Signalfahnen. Bei Dunkelheit
zusétzlich eine rot leuch-
tende Lampe je Stral3enzu-
filhrung

Xb

X2

Absperrgirlande und Signal-
fahnen. Bei Dunkelheit zu-

sétzlich eine rot leuchtende
Lampe je StraBenzufiihrung

Absperrgirlande Signalfah-
nen. Bei Dunkelheit zusatz-
lich eine rot leuchtende
Lampe je StraBenzufiihrung

X

1) Wenn ein Mitarbeiter des EVU die Sicherung bis zum Raumen des BU durchfiihren kann
2) Wenn kein Mitarbeiter des EVU die Sicherung bis zum Raumen des BU durchfiihren kann
*) bei Rangierfahrten
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Maflnahmen bei Stérungen bzw. Arbeiten an
Bahnibergangssicherungsanlagen

Bahnibergang Nr.: 519 km:
Lage: Hohe-Schaar-Strafie (Shell)
— MalRnahme
Bah ggber Art der Stérung | Sicherung durch Bahnubergang
gang Posten
o 5
5 5| ©
BU-Technik ’I\jd g % % Einsatzzeiten und Hilfsmittel S G % S 4
" W = 2183 2
S 25 g
® B
c
BUSTRA S7 1 | ein StraBensignal keine X
ausgefallen bei Tageslicht:
1 : X
Signalfahne
bei Dunkelheit:
1 rot leuchtende Hand- XD X2
lampe
Signalfahne, bei Dunkel-
1 | heit rot leuchtende Hand- X
lampe
2 | mehrere Stral3en- keine X
signale ausgefallen bei Tageslicht:
1 ) X
Signalfahne
bei Dunkelheit:
1 rot leuchtende Hand- X
lampe
Signalfahnen. Bei Dunkel-
1 1 heit zusatzlich eine rot X1 X2
leuchtende Lampe je
StralRenzufiihrung
Signalfahnen. Bei Dunkel-
1 1 heit zusétzlich eine rot X
leuchtende Lampe je
StraBenzufiihrung

1) Wenn ein Mitarbeiter des EVU die Sicherung bis zum Raumen des BU durchfiihren kann

2) Wenn kein Mitarbeiter des EVU die Sicherung bis zum Raumen des BU durchfiihren kann
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Bedienungsanweisung fur den
BU 526
(Hohe-Schaar-Stralie)

Im Bft Hmb Hohe Schaar

Giultig ab: 25.09.2016

aufgestellt: geprift: zugestimmt:
08.09.2016 08.09.2016 08.09.2016
BS-6 B21-1 EBL

gez. Veh gez. Wolf gez. Rosebrock

aktualisiert:
12.12.2020
RI42-2
gez. Veh
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Hinweis:
Die Regelungen dieser Bedienungsanweisung erganzen bzw. konkretisieren die Regelungen

der Ril 482.6001 und 482.6201-6212. Diese sind aufgrund der abweichenden Ausristung
des BU 526 erforderlich.

Ausriistung des BU

Der BU 526 befindet sich im Bft Hmb Hohe Schaar, und quert die zweispurige Stral3e ,Hohe-
Schaar-Straf3e" im Kreuzungsbereich zur Stral3e ,Kattwykdamm® mit dem durchgehenden
Hauptgleis von und nach Bft Hausbruch Mitte.

Die technische Sicherung des BU ist in der Bauform BUS 2000 LzH-US BUSTRA mit fahr-
zeugbewirkter Ein- und Ausschaltung hergestellt.

Die Einschaltung des BU firr Zugfahrten erfolgt durch das Einstellen einer Fahrstrale plus
dem Belegen des jeweils vorgelagerten Gleisabschnittes.

Eine Einschaltung des BU fur Rangierfahrten ist auch mittels Einstellen des Fahrweges
durch den Fdl mdglich.

Vor dem BU sind beidseitig die Uberwachungssignale US 1 bzw. US 3 sowie zusétzlich die
Uberwachungssignalwiederholer USW 1 und USW 3 aufgestellt. Die Freimeldung des Ge-
fahrenraums wird durch den Fdl Hof mittels Kamera tiberwacht und bestatigt bevor die Uber-
wachungssignale das Signal Bl 1 zeigen kénnen.

Stral3enseitig sind Lichtzeichen und Halbschranken vorhanden.

Die technische Bahnibergangssicherung beeinflusst die Ampelanlage der Stra3enkreuzung
.Hohe-Schaar-Stral3e/Kattwykdamm®.

Der BU ist am Betonschalthaus der Ampelanlage der StraRenkreuzung mit folgender Bedien-
einrichtung ausgestattet:

Bedieneinrichtung Scheidt & Bachmann

Bahnausschalter als Vierkantschlissel-

BAUS schalter unter Schutzdeckel

Stand: Seite 2 von 10
13. Dezember 2020 (B6)



Bedienungsanweisung BU 526

Ger

HA

Hamburg Port Authority
Anlage zu EBL-Vfg

Die Vierkantschliisselschalter werden durch das Drehen des Vierkants im Uhrzeigersinn bis
zum Anschlag bedient. Fir eine wirksame Bedienung ist die Stellung am Anschlag mindestens
1 Sekunde zu halten. Nach dem Loslassen kommt der Vierkantschlisselschalter automatisch
in die Grundstellung zurick.

Um ein unzeitiges Ausschalten der technischen Sicherung zu verhindern, ist der BU mit BU-
Belegtmeldern (BUBM) durch Kontaktschleifen ausgertistet.

Beim Fdl Hof sind folgende Einrichtungen vorhanden:

Monitor zur Uberwachung des Gefahrenraums. Eine Aufzeichnung der Bilder findet nicht statt.

Tasten

ASpT Automatiksperrtaste Soll die automatische Einschaltung der technischen Si-
cherung verhindert werden, ist die ASpT zusammen mit
der BUT zu bedienen

BUT Bahnlbergangstaste Taste im Gleisbild die zusammen mit einer Auf3entaste
bedient wird.

BUZAT | Bahniibergangszustimmungs- | Durch die Bedienung der BUZAT zusammen mit der BUT

abgabetaste wird der Bahniibergang frei gemeldet.

ET Einschalttaste Ermoglicht durch das gleichzeitige Bedienen mit der BUT
die manuelle Einschaltung der technischen Bahniber-
gangssicherung

HAT Hilfsausschalttaste Ermoglicht durch das gleichzeitige Bedienen mit der BUT
die manuelle Ausschaltung der technischen Bahntber-
gangssicherung nachdem dieser frei gemeldet wurde.
Fur die HAT-Bedienung ist ein Zahlwerk vorhanden

LT Ldschtaste Bei Bedienung zusammen mit der BUT wird die Automa-
tiksperre wieder geldscht.

SIRT Sicherungsruckstelltaste Stellt die Sicherung nach dem Ausldsen zuriick, Eintas-
tenbedienung

SuT Summerunterbrechertaste Bei einer anstehenden Stérung/einem Fehler wird der
Summer durch die Eintastenbedienung stumm geschaltet.

Melder

ASpM Automatiksperrmelder Zeigt an, dass die automatische Einschaltung des BU un-
terdrickt wird

BUAM Bahniibergangsanschalt-mel- | Zeigt die Einschaltung des BU an, wird gleichzeitig als

der UnregelmafRigkeitsmelder 2 (UnM 2) genutzt.
Die Einschaltung wird durch gelbes Ruhelicht angezeigt.

BUZAM | Bahniibergangszustimmungs- | Ein gelb blinkender BUZAM fordert den Bediener auf,

abgabemelder den BU freizumelden.
Ein freigemeldeter BU wird durch gelbes Ruhelicht ange-
Zeigt.

LfU Ladeferniberwachung UnregelmafBigkeitsmelder 1 (UnM 1)

Si Tastensicherungsmelder Zeigt das Ausltsen der Tastensicherung an

TU Tasteniberwachungsmelder | Zeigt an, wenn eine Taste langer als zulassig gedrlckt ist
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Ubersicht Tischfelder

_BUAM (UnM 2)

O O O

HAT

N |

O O O

SuT [ET | BOZAT

ol

Einschaltung

Die BU-Sicherungsanlagen werden schienenfahrzeuggesteuert eingeschaltet, nachdem eine
Zug- oder RangierstraRe tiber den BU 526 eingestellt wurde und die Festlegung angezeigt
wurde. Das entsprechende Hauptsignal zeigt erst nach einer Verzdgerungszeit von 75 Se-
kunden einen Fahrtbegriff. Wahrend der Verzégerungszeit schaltet das Verkehrsprogramm
der Stral3e ab.

Einschaltkriterien

Grundsétzliche Einschaltkriterien:

Die Einstellung einer FahrstralRe/Fahrweg liber BU 526 mit dessen Einschaltung setzt die
richtige Weichenlage, sowie die jeweiligen Verschlisse der Weichen HOS146 und HOS221
voraus. Zusétzlich wird der BU vor jeder Einschaltung auf Grundstellung gepriift.
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Zusatzliche Einschaltkriterien fur Fahrten in Richtung Kattwykbriicke

- bei Fahrten Uber Zsig R0O05: Einstellen FahrstraR3e/Fahrweg und Besetzen des Glei-
ses HOS005

- bei Fahrten Uber Zsig R006: Weichenlage W143, Einstellen Fahrstrale/Fahrweg und
Besetzen des Gleises HOS006

- bei Fahrten Uber Zsig RO07: Weichenlage W143, Einstellen FahrstralRe/Fahrweg und
Besetzen des Gleises HOS006

Zuséatzliche Einschaltkriterien fir Fahrten aus Richtung Kattwykbriicke .

- bei Fahrten tber Zsig S215: Einstellen Fahrstral3e/Fahrweg und Besetzen des Glei- =
ses HOS215 (Einschaltverzégerung 38s nach Fahrtstellung S215)
- bei Fahrten Uber Zsig S214: Einstellen FahrstralRe/Fahrweg und Besetzen des Glei- :

ses HOS214 (Einschaltverzégerung 38 s nach Fahrtstellung S214) :
- Rangierfahrten aus Gleis HOS208 und HOS209: Einstellen einer Fahrstra3e Uber Ls =
204" und Belegung der Weiche HOS223 (Einschaltverzogerung 38 s) :

Nachdem sie Sicherungseinrichtungen durch das Befahren des Einschaltabschnittes einge-
schaltet sind, leuchten die BUAM. wurde die technische Sicherung abgeschlossen, wird der
Bediener durch den blinkenden BUZAM und den Wecker dazu aufgefordert, den BU freizu-
melden. Wenn mittels Monitor festgestellt wurde, dass der Gefahrenraum des BU frei ist, ist
der BU durch Bedienung der BUZAT und der BUT freizumelden. AnschlieRend zeigt der
BUZAM gelbes Ruhelicht und der Wecker verstummt.

Die Uberwachungssignale zeigen Signal Bu 1, wenn
- samtliche Signalgeber fur die Stralenverkehrsteilnehmer ordnungsgemaf leuchten,
- die Halbschranken ihre untere Endlage erreicht haben und
- der Gefahrraum freigemeldet wurde.

Das deckende Haupt- bzw. Sperrsignal kommt erst in eine Fahrtstellung (ausgenommen

Zs 1), wenn das entsprechende Uberwachungssignal und der Uberwachungssignalwiederho-
ler das Signalbild BU 1 zeigen.

Ausschaltung

Die Ausschaltung der BU-Sicherungseinrichtungen erfolgt schienenfahrzeuggesteuert nach
dem Raumen des BU und dem Befahren der Ausschaltschleife. Die VS-Anlage fiir die StraRe
schaltet sich selbsttatig wieder ein.
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Unregelmaf3igkeiten

Einschaltung

1. BUAM bleiben dunkel
Bleiben nach dem Einstellen der Fahrstraf3e und dem Befahren des Einschaltab-
schnittes die BUAM dunkel, ist die FahrstrafRe nach dem Halt der Fahrt aufzulésen
und nach ET-Bedienung erneut einzustellen. Bleiben nach der ET-Bedienung die
BUAM weiter dunkel, ist die technische Sicherung des BU gestort.

2. BUAM blinken
Wechseln die BUAM nicht von Blinklicht in Ruhelicht, ist die FahrstraRe nach dem
Halt der Fahrt aufzulésen und nach ET-Bedienung erneut einzustellen. Blinken nach
der ET-Bedienung die BUAM weiterhin dauerhaft, ist die technische Sicherung des
BU gestort.

3. BUZAM bleibt dunkel
Zeigt der BUZAM nach dem Aufleuchten der BUAM kein gelbes Blinklicht, ist die
FahrstraRe nach dem Halt der Fahrt aufzulésen, der BU mit HAT-Bedienung auszu-
schalten und nach ET-Bedienung erneut einzustellen. Bleibt der BUZAM weiterhin
dunkel, ist die technische Sicherung des BU gestort.

4. BUZAM blinkt
Wechselt der BUZAM nach der Bedienung von BUZAT und BUT nicht in Ruhelicht, ist
die FahrstraRe nach dem Halt der Fahrt auszulésen, der BU mit HAT-Bedienung aus-
zuschalten und nach ET-Bedienung erneut einzustellen. Zeigt nach der Bedienung
von BUZAT und BUT der BUZAM weiterhin gelbes Blinklicht, ist die technische Siche-
rung des BU gestort.

5. Signal kommt nicht in Fahrtstellung
Wenn das den Bahnibergang deckende Signal nicht auf Fahrt gestellt werden kann,
obwohl die stellwerksseitigen Bedingungen erfiillt sind, und der BUZAM gelbes Ruhe-
licht zeigt, ist die Fahrstral3e nach dem Halt der Fahrt aufzulésen und der Bahniber-
gang durch die HAT und die BUT auszuschalten.
Die technische Bahniibergangssicherung ist durch ET-Bedienung einzuschalten.
Leuchten nach der BUZAT die BUAM und der BUZAM in gelbem Ruhelicht, ist der
Bahnibergang technisch gesichert.
Zeigt das den BU denkende Signal nach dem erneuten Einstellen der FahrstraRe
weiterhin keinen Fahrtbegriff, liegt keine Stérung der Bahniibergangsanlage sondern
eine Signalstérung vor.

Ausschaltung

Erfolgt die Ausschaltung der technischen Sicherung nicht fahrzeugbewirkt nach dem Rau-
men des BU, ist zu versuchen, den BU durch die Bedienung der HAT und der BUT auszu-
schalten.
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Grundstellung

Es ist keine Grundstellerzeit eingerichtet.

Ladeferniiberwachung

Blinkt der Melder LfU alle 10 Sekunden und ertént der Summer im gleichen Takt, liegt ein
Netzausfall an der Bahniibergangssicherung vor. Die EVZS ist zu verstandigen, wenn der
Ausfall langer als 15 Minuten dauert.

Ausfall der Monitoranlage

Ist die Monitoranlage ausgefallen, muss die Priifung des Gefahrenraums durch einen Mitar-
beiter vor Ort erfolgen. Der Mitarbeiter muss in seine Aufgaben und die Ortlichkeit eingewiesen
sein, vor einer bevorstehenden Fahrt benachrichtigt werden und das Freisein des Gefahren-
raums an den Fdl Hof melden.

Steht kein Mitarbeiter zur Verfiigung und liegt keine Stérung am BU vor, darf der BU befahren
werden, wenn der Tf vorher durch Befehl 12 und 12.2 angewiesen wurde, den BU in km 3,512
mit héchstens 20 km/h zu befahren, Grund Nr. 10, und bei Annaherung Zp 1zu geben.

Abhangigkeit der Signalanlage fur die StralRenkreuzung Hohe-Schaar-StraRe/Kattwykdamm

Mit der Bedienung des Schlisselschalters ,Baus“ am Schalthaus der StralRenampel kann die
Abhangigkeit zwischen der Ampelschaltung der StralRenkreuzung und der Bahniibergangssi-
cherungsanlage ausgeschaltet werden.
Die Baus ist in folgenden Féllen zu bedienen:

- Storungsfall am BU (Dauerrot)
durch:

- die Fachkraft LST

- die Polizei

Die Wiederinbetriebnahme der StraRenverkehrsanlage kann nur durch den Betreiber der Stra-
Benverkehrsampel erfolgen.

MaRnahmen bei Arbeiten an der technischen BU-Sicherung

Die erforderlichen Sicherungsmalnahmen sind in der Ubersicht ,MaRnahmen bei Arbeiten an
Bahniibergangsanlagen” dieser Bedienungsanweisung aufgeftihrt.
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Mallnahmen bei Arbeiten an
Bahnibergangssicherungsanlagen

Bahnubergang Nr.: 526

km:

3,512

Lage: Hohe-Schaar-Stral3e

Bahntber-
gang

Art der Stdrung

Sicherung durch
Posten

MalRnahme

Bahnibergang

BU-Technik

Itd
Nr.

EVU
BUP
HP

Einsatzzeiten und Hilfsmittel

gesichert

nicht
ausreichend

gesichert

nicht gesichert

BUS 2000 /
BUSTRA

1 | ein StraBensignal
ausgefallen

keine

x

mit Sperrschild, Absperr-
band, Signalfahne und rot
leuchtender Handlampe
(nur bei Dunkelheit)

2 | mehrere Stral3en-
signale ausgefallen

keine

mit Sperrschild, Absperr-
band, Signalfahne und rot
leuchtender Handlampe
(nur bei Dunkelheit)

3 ein Schranken-
baum gestort

keine

mit Sperrschild, Absperr-
band, Signalfahne und rot
leuchtender Handlampe
(nur bei Dunkelheit)

4 beide Schranken-
baume gestort

keine

mit Sperrschild, Absperr-
band, Signalfahne und rot
leuchtender Handlampe
(nur bei Dunkelheit)

5 Kamera oder Moni-

tor ausgefallen

keine, solange keine wei-
tere Stérung vorhanden

keine und weitere Stérung
ohne ErsatzmalRnahmen

1

Funkgerat Tetrapol er-
satzweise Mobiltelefon

X

Solange die L"Jberwachungssjgnale gliltig sind, unterstiitzen der BUP und ggf. der HP den Tf
nur bei der Sicherung des BU. )
") Einsatz als Freimeldeposten fiir den Gefahrenbereich des BU
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bleibt frei
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