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1 Management Summary

Der Hamburger Hafen ist einer der bedeutendsten Hafen Europas und der Welt. 2011 lag er
beim Containerumschlag im weltweiten Vergleich auf Platz 14 und war damit gleichzeitig
nach Rotterdam zweitwichtigster Containerhafen in Europa. Mit einem Gesamtguterum-
schlag von 132,2 Mio. Tonnen war der Hamburger Hafen der mit Abstand grof3te und wich-
tigste deutsche Hafen 2011. Dementsprechend ist die wirtschaftliche Bedeutung des Hafens
fur die Freie und Hansestadt Hamburg, die Nachbarlander Schleswig-Holstein und Nieder-
sachsen sowie flr die Bunderepublik als sehr hoch einzustufen. Die Kenntnis der wirtschaft-
lichen Bedeutung des Hamburger Hafens aus regional- und gesamtwirtschaftlicher Sicht ist
eine wichtige Grundlage fir wirtschafts- und verkehrspolitische Entscheidungen des Ham-
burger Senats sowie der Bundesregierung.

Die wirtschaftliche Bedeutung eines Hafens wird u.a. durch die von ihm ausgehenden Be-
schaftigungseffekte dokumentiert!. Welche wirtschaftliche Leistung von ihm ausgeht, wird
durch Bruttowertschépfung der hafenabhangigen Unternehmen abgebildet. Letztlich kommt
neben der Beschaftigungs- und Wertschépfungskomponente des Hafens auch noch das ha-
fenabhangige Steueraufkommen als fiskalische Komponente hinzu. Die genannten Indikato-
ren der wirtschaftlichen Bedeutung des Hamburger Hafens wurden im Jahr 2012 durch eine
Erhebung mit anschlieRender Hochrechnung fiir das Jahr 2011 ermittelt. Basis fir die Hoch-
rechnung waren neben der Erhebung Daten aus der volkswirtschaftlichen Gesamtrechnung
des Statistischen Landesamtes sowie des Statistischen Bundesamtes.

Beschiftigungseffekte

Der Hamburger Hafen schafft nicht nur in der unmittelbaren Hafenwirtschaft Arbeitsplatze,
sondern auch in der Hafenindustrie. Die Hafenwirtschaft und Hafenindustrie werden auch als
direkt hafenabhangige Wirtschaftsbereiche bezeichnet. Diese direkt hafenabhangigen Wirt-
schaftsbereiche bendétigen fur ihre Tatigkeiten Vorleistungen und Investitionsguter. Die Un-
ternehmen, welche diese Nachfrage befriedigen, bendtigen hierfir Arbeitskrafte. Diese Ar-
beitskrafte hangen indirekt vom Hafen ab. Sie sind ein Teil der sogenannten indirekt hafen-
abhangigen Beschaftigung. Der zweite Teil der indirekt hafenabhangigen Beschéaftigung ent-
steht durch die Konsumnachfrage der direkt hafenabhangig Beschaftigten und der aufgrund
der Vorleistungs- und Investitionsguternachfrage indirekt hafenabhangig Beschaftigten. Wr-
de der Hafen nicht existieren, so wirde die hafenabhangige Nachfrage nach Vorleistungen
und Investitionsgltern, sowie der Konsum der hafenabhangig Beschaftigten entfallen. So
gesehen sind auch die Beschéaftigten aufgrund der genannten Effekte hafenabhangig.

1 Unter Beschéftigungseffekt wird die Schaffung von Arbeitsplatzen verstanden. Dabei handelt es
sich um Arbeitsplatze fir Erwerbstatige, d.h. nicht nur um Arbeitsplatze flir sozialversicherungs-
pflichtige Arbeitnehmer sondern u.a. auch um Arbeitsplatze von Unternehmern und Beamten.
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121.079 hafenabhiéngige Arbeitsplitze in Hamburg

Von den insgesamt 1.143.353 Arbeitsplatzen in der Freien und Hansestadt Hamburg im Jahr
2011 waren fast 11 % vom Hafen abhangig. 59% der hafenabhangigen Arbeitsplatze sind di-
rekt vom Hafen abhangig, 41% indirekt.

Hinter der Hafenwirtschaft verbergen sich verschiedene Wirtschaftszweige. Grob kann sie
weiter in Hafenwirtschaft im engeren und in Hafenwirtschaft im weiteren Sinne unterteilt wer-
den. Die Hafenwirtschaft im engeren Sinne (blau) umfasst die Wirtschaftszweige, welche
man der Hafenwirtschaft auch intuitiv zuordnen wiirde namlich die Schifffahrt (Liniendienste,
Reedereien; Schlepperbetriebe etc.)?, die Transporteure auf der StraBe und der Schiene
sowie die sonstigen Logistikdienstleister (Umschlagbetriebe, Festmacher, Lagereien, Makler,
Speditionen etc.).

57.706 Arbeitsplatze in der Hamburger Hafenwirtschaft

Banken und
Versicherungen
3.911

Verwaltung
(inklusive Lotsen)
3.657

2 Dabei ist zu beachten, dass die Beschaftigungseffekte der Kreuzschifffahrt nicht alleine dem Be-
reich der Schifffahrt zugeordnet werden kénnen sondern zum Teil auch bei Logistikdienstleistern
anzusiedeln sind. Von den insgesamt 38.997 Beschaftigten in der Hafenwirtschaft i.e.S. 2011 ent-
fielen 878 auf die Kreuzschifffahrt.
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Als Hafenwirtschaft im weiteren Sinne (gelb/orange) werden die hierzu komplementar tatigen
Wirtschaftsbereiche gezahlt. Dazu zdhlen Banken und Versicherungen (u.a. auch Schiffsfi-
nanzierer), Teile der 6ffentlichen Verwaltung sowie Bereiche des GroBhandels. Uber zwei
Drittel (68%) der Arbeitsplatze in der Hafenwirtschaft entfallen auf die Hafenwirtschaft im en-
geren Sinne, 32% auf die komplementaren Wirtschaftsbereiche.

Die bisher dargestellten Beschaftigungseffekte beziehen sich ausschliellich auf die Freie
und Hansestadt Hamburg. Der Hamburger Hafen generiert auRerdem auch Beschaftigungs-
effekte in weiteren Regionen. Im nahen Umland des Hafens (Metropolregion Hamburg in der
alten Abgrenzung) sind Unternehmen aus den Bereichen Landtransport, Logistikdienstleis-
tung und GrofRhandel aktiv deren Existenz auf den Hamburger Hafen zurlickzufiihren ist.
Daruber hinaus sind die indirekten Effekte naturlich nicht auf die Freie und Hansestadt Ham-
burg und auch nicht auf die Metropolregion beschrankt, sondern werden Uberregional, d.h.
bundesweit wirksam.

Erweitert man die Betrachtung auf diese Uberregionale Sichtweise, so sind bundesweit
265.814 Arbeitsplatze vom Hamburger Hafen abhangig. Durch die hafenabhangigen Ar-
beitsplatze in der tbrigen Metropolregion (30.274 vom Hamburger Hafen abhangige Arbeits-
platze) und dem restlichen Bundesgebiet (114.461 vom Hamburger Hafen abhangige Ar-
beitsplatze) kommen also noch einmal 144.735 Arbeitsplatze hinzu, die vom Hamburger Ha-
fen abhangig sind. Dabei entfallen dann allerdings plausibler Weise mehr als zwei Drittel
(71%) auf indirekte Arbeitsplatzeffekte.

265.814 vom Hamburger Hafen abhéngige Arbeitsplatze
bundesweit (inklusive FFH und Metropolregion)

indirekte
Beschaftigung
189.819

Auf jeden Arbeitsplatz in der Hamburger Hafenwirtschaft (ohne Berticksichtigung der Hafen-
wirtschaft im Umland) entfallen bundesweit Uber 2,5 indirekt hafenabhangige Arbeitsplatze.
Auf jeden Arbeitsplatz in der Hafenindustrie entfallen bundesweit rund 2,5 indirekte Arbeits-
platze, d.h. im Durchschnitt entfallen auf jeden direkt hafenabhangigen Arbeitsplatz in Ham-
burg 2,5 indirekte Arbeitsplatze bundesweit. Greift man das Beispiel Logistikdienstleistung
heraus, so kann man vereinfacht sagen, dass auf jeden Beschaftigten in diesem Wirt-
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schaftsbereich, z.B. ein Beschaftigter bei einem Umschlagunternehmen, bundesweit 3,9 zu-
satzliche Arbeitsplatze entfallen.

Wertschopfungseffekte

Neben den Beschaftigungswirkungen des Hamburger Hafens sind die Wertschépfungseffek-
te der wichtigste Indikator fir die wirtschaftliche Bedeutung des Hamburger Hafens. Die
Wertschopfungseffekte gemessen in Form der Bruttowertschépfung stellen unmittelbar die
wirtschaftliche Leistung, welche auf den Hafen zurlckzufiihren ist, monetar dar. 2011 wurde
in der Freien und Hansestadt Hamburg eine Bruttowertschopfung von 83.5 Mrd. € erwirt-
schaftet. Gut 13% davon erwirtschafteten hafenabhangige Unternehmen. Damit wird deut-
lich, dass die Hafenwirtschaft besonders produktiv war, denn ihr Anteil an der Hamburger
Bruttowertschopfung ist hoher als ihr Anteil an der Hamburger Gesamtbeschaftigung
(10,6%), d.h. die Hafenwirtschaft war Uberdurchschnittlich produktiv.

11.157 Mio. € hafenabhéngige Bruttowertschopfung in
Hamburg

indirekte
Bruttowert-
schopfung
3.827 Mio. €

55% der hafenabhangigen Bruttowertschépfung in Hamburg wurde von der Hafenwirtschaft
erwirtschaftet, 11% von der Hafenindustrie und 34% entfielen auf indirekte Wertschépfungs-
effekte. Ein Blick auf die Hafenwirtschaft macht deutlich, dass rund 78% der Bruttowert-
schopfung der Hafenwirtschaft durch die Hafenwirtschaft im engeren Sinne (blau) erwirt-
schaftet wurde. Dabei dominieren die Schifffahrt und die Logistikdienstleistungen mit jeweils
36% der Bruttowertschépfung der Hafenwirtschaft.
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6.085 Mio. € Bruttowertschopfung durch die
Hamburger Hafenwirtschaft

Banken und
Versicherungen
377 Mio. €

Verwaltung
(inklusive
Lotsen)
214

Bezieht man auch bei der Bruttowertschopfung die Uberregionalen hafenabhangigen Unter-
nehmen mit ein, so generiert der Hamburger Hafen bundesweit eine Bruttowertschépfung
von insgesamt rund 19,6 Mrd. €. Der Anteil der Bruttowertschépfung der indirekt hafenab-
hangigen Unternehmen liegt in der Gberregionalen Abgrenzung bei 62%.

19.576 Mio. € vom Hamburger Hafen abhéngige
Bruttowertschépfung bundesweit

Allein die Hamburger Hafenwirtschaft hat einen Anteil von 32% an der gesamten hafenab-
hangigen Bruttowertschdpfung.
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Fiskalische Effekte

Der Hamburger Hafen hat neben den bereits beschriebenen Beschaftigungs- und Wert-
schopfungseffekten auch einen fiskalischen Effekt fir die Freie und Hansestadt Hamburg.
Durch die hafenabhangigen Unternehmen werden Umsatz-, Gewerbe- und Koérperschafts-
steuereinnahmen seitens der Stadt erzielt. Auerdem entrichten die hafenabhangigen Be-
schéaftigten mit Wohnsitz in Hamburg ihre Lohn- und Einkommenssteuer in Hamburg. Im
Durchschnitt sind knapp 11% der genannten Steuereinnahmen in Hamburg hafenabhangig.

762 Mio. € hafenabhéngige Steuereinnahmen in Hamburg

350 -

300 -

250 -
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Hauptstudie
2 AUFGABE

Der Hamburger Hafen ist einer der bedeutendsten Hafen Europas und der Welt. 2011 lag er
beim Containerumschlag im weltweiten Vergleich auf Platz 14 direkt vor Antwerpen und war
damit gleichzeitig im europaischen Vergleich zweiter hinter Rotterdam. Mit einem Gesamtg-
terumschlag von 132,2 Mio. Tonnen war der Hamburger Hafen der grofite deutsche Hafen
2011. Dementsprechend ist die wirtschaftliche Bedeutung des Hafens flir die Freie und Han-
sestadt Hamburg, die Nachbarlandern Schleswig-Holstein und Niedersachsen sowie fir die
Bunderepublik als sehr hoch einzustufen. Die Kenntnis der wirtschaftlichen Bedeutung des
Hamburger Hafens aus regional- und gesamtwirtschaftlicher Sicht ist eine wichtige Grundla-
ge flr wirtschafts- und verkehrspolitische Entscheidungen des Hamburger Senats sowie der
Bundesregierung.

Ziel der Untersuchung ist die Bestimmung eben dieser wirtschaftlichen Bedeutung des Ham-
burger Hafens fir die Freie und Hansestadt Hamburg, sowie fir die Metropolregion und die
Bundesrepublik Deutschland. Hierzu werden Indikatoren ermittelt. Die Indikatoren der wirt-
schaftlichen Bedeutung des Hamburger Hafens sind Beschéaftigung, Wertschdpfung, Ein-
kommen und Steuereinnahmen, welche vom Hafen induziert werden. Dabei wurde im Ge-
gensatz zu alteren Studien zu dieser Thematik die Metropolregion (das Umland) weiter un-
terteilt, sodass die wirtschaftlichen Effekte des Hamburger Hafens auf die Lander Schleswig-
Holstein und Niedersachsen quantifiziert werden konnten.

Seit 2001 werden die regional- und gesamtwirtschaftliche Bedeutung des Hamburger Hafens
auf Grundlage einer PLANCO-Studie fir die Behorde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation
der Freien und Hansestadt Hamburg bzw. fir die Hamburg Port Authority ermittelt. Im Unter-
schied zur Studie fur das Jahr 2001 und die darauffolgenden Fortschreibungen wurde dies-
mal die Kreuzschifffahrt als neuer hafenaffiner Wirtschaftszweig sowohl bei der Erhebung als
auch bei der anschlieBenden Hochrechnung berticksichtigt.

Als neues Berichtsjahr fir die Erhebung und Hochrechnung bietet sich 2011 aus mehreren
Grunden an. Erstens sind 10 Jahre seit der letzten Erhebung vergangen und damit ist die
maximal vertretbare Zeit flir Fortschreibungsverfahren erreicht. Zweitens ist durch die Um-
stellung der Wirtschaftszweigesystematik (jetzt WZ 2008) die Struktur der Fortschreibungs-
methodik nicht mehr kompatibel zu den statistischen Rahmendaten. Drittens ist mit dem Jahr
2011 ein Jahr gewahlt worden, bei dem man davon ausgehen kann, dass die Verzerrungen
durch die Wirtschaftskrise fur die Bestimmung der genannten Indikatoren vernachlassigbar
sind. Durch die Umstellung der Wirtschaftszweigesystematik ist es allerdings nur sehr einge-
schrankt mdglich, die neu ermittelten Ergebnisse mit den Fortschreibungsergebnissen der
letzten Jahre zu vergleichen. Die Hochrechnung flir das Jahr 2011 wurde so aufbereitet,
dass flur die folgenden Jahre wieder eine Fortschreibung auf Basis der nun neuen Wirt-
schaftszweigesystematik moglich ist.

98] Pl ANCO CONSULTING GMBH Essen, 02. September 2013



Untersuchung zu Arbeitsplatzen und Wertschdpfung sowie Einkommens- und Steuereffekten
durch den Hamburger Hafen - Schlussbericht Seite 2

3 Methodik zur Bestimmung der regional- und gesamtwirtschaftliche Bedeutung des
Hamburger Hafens

Generell orientiert sich die Methodik zur Untersuchung zu Arbeitsplatzen und Wertschépfung
sowie Einkommen und Steuern durch den Hamburger Hafen an der Vorgehensweise der
Studie ,Bestimmung der regional- und gesamtwirtschaftlichen Bedeutung des Hamburger
Hafens“ aus dem Jahr 2003.° Hierbei handelte es sich um eine methodisch leicht modifizierte
Variante der Studie aus 1997.* Es wurde allerdings die regionale Aufteilung verfeinert, so
dass nun eine Unterscheidung zwischen den Wirkungen in Schleswig-Holstein und denen in
Niedersachsen moglich wurde, und die strukturellen Veranderungen der neuen Wirtschafts-
zweigesystematik eingearbeitet.

3.1  Methodik zur Bestimmung wirtschaftlicher Effekte des Hafens

Die betrachteten wirtschaftlichen Variablen sind weiterhin die Bruttowertschépfung, die Be-
schaftigung und fiskalische Effekte. AuRerdem wird das Einkommen als Summe aus unselb-
standiger Arbeit bzw. aus Unternehmertatigkeit und Vermdgen bestimmt. Die fiskalischen Ef-
fekte werden auf das hafenabhangige Steueraufkommen beschrankt. Dabei finden die Lohn-
und Einkommenssteuer, die Umsatzsteuer, die Gewerbesteuer und die Kérperschaftssteuer
Bertcksichtigung. Die Steuerwirkungen werden fir die Freie und Hansestadt Hamburg sowie
fur Schleswig-Holstein und Niedersachsen ermittelt. Die Ubrigen Indikatoren werden zusatz-
lich noch flr die tbrigen Gebiete geschatzt.

Vergleicht man die Methodiken verschiedener Studien zur Bestimmung wirtschaftlicher Ef-
fekte, so stehen zwei Aspekte im Mittelpunkt der Diskussion. Der erste Aspekt ist der Begriff
der ,Hafenabhangigkeit* und der zweite Aspekt ist die Bestimmung der indirekten Effekte,
bzw. die entsprechende Methodik. Auerdem werden unterschiedliche Verfahren zur Be-
stimmung der Effekte in der Hafenwirtschaft i.w.S. (der komplementaren Wirtschaft) ange-
wendet.

3 Planco Consulting GmbH, Regional- und gesamtwirtschaftliche Bedeutung des Hamburger Hafens
im Jahr 2001,Essen 2003.

4 Planco Consulting GmbH, Regional- und gesamtwirtschaftliche Bedeutung des Hamburger Hafens
(Entwicklung eines fortschreibungsfahigen Schatzverfahrens), Essen 1997.
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3.141
3.1.141

Definition des Begriffs "Hafenabhangigkeit"

Vergleich verschiedener Studien

Im Allgemeinen wird von einem ‘With-and-Without-Vergleich’ ausgegangen. Es wird gefragt,
in welchem Umfang z.B. Arbeitsplatze oder Wertschépfung an die Existenz eines Hafens
gebunden sind, ohne den Hafen also nicht oder zumindest nicht an diesem Standort existie-
ren wirden. Aktuell wird die Frage der Definition der Hafenabhangigkeit kaum noch disku-
tiert. Es herrscht weitest gehende Einigkeit, dass sich der With-and-Without-Ansatz bewahrt
hat und somit kaum noch diskutiert wird.5 Tabelle 3-1 gibt einen Uberblick (ber die Diskussi-
on.

Tabelle 3-1: Definition der "Hafenabhangigkeit” in verschiedenen Studien

Studie Kurzbeschreibung des Ansatzes / Definition des Mit- bzw. des Ohne-Falles

1 | Beschaftigungseffek-

te der Bremischen
Hafen, ISL (2011)

Im Rahmen dieser Untersuchung werden die Beschaftigungseffekte der Bremischen
Hafen ermittelt. Die Aufgabenstellung der Untersuchung ahnelt der vorliegenden Stu-
die. Die Studie des ISL ist eine Ausnahme unter den aktuellen Studien, weil sie die
Definition des Begriffs ,Hafenabhangigkeit® diskutiert. Dabei werden die Begriffe ,Ha-
fenabhangigkeit* und ,Hafenbezug® ausfihrlich diskutiert und gegentbergestellt. Da-
bei wird deutlich herausgearbeitet, dass es sich bei dieser Begriffsdefinition um eine
akademische Fragestellung handelt, denn letztlich ist eine solche Unterscheidung im
Rahmen einer quantitativen Analyse nicht durchhaltbar. Grundsatzlich wendet aber
auch das ISL einen With-and-Without-Ansatz an.

Regionalwirtschaftli-
che Bedeutung des
Rostocker Hafens,
Untersuchung des
Instituts fur Verkehr
u. Logistik der Uni-
versitat Rostock
(1995).

Die Untersuchung schéatzt die direkt oder indirekt von der "Seehafenwirtschaft" (vgl.
unten) abhangigen Beschaftigtenzahlen in Rostock bzw. in Mecklenburg-Vor-
pommern. Es wird unterstellt, dass diese Arbeitsplatze ohne die Existenz des
Rostocker Hafens (an diesen Standorten) nicht existieren wirden. Grundsatzlich
konnte ein Teil der Arbeitsplatze auch dann an diesen Standorten existieren, wenn
der gleiche Umschlag in einem anderen Hafen von Mecklenburg-Vorpommern oder in
einem anderen deutschen Hafen erfolgen wiirde.

Okonomische Effek-
te des Rotterdamer
Hafens und Wirkun-
gen hafenbezogener
MafRnahmen und
Projekte, NEI (1993
und 1995).

Die Studie stellt der aktuellen Situation "mit Rotterdamer Hafen" eine hypothetische
Situation "plétzlicher Fortfall des Rotterdamer Hafens" gegentber. Sie geht davon
aus, dass kurz- bis mittelfristig nur 28 % der derzeit in Rotterdam umgeschlagenen
Gultermengen (ca. 300 Mio. Jahrestonnen) auf andere Hafen verteilt werden kénnten,
da die Reservekapazitaten dort fiir eine weitergehende Umverteilung nicht ausrei-
chen. Zudem wird bertcksichtigt, dass verschiedene Hafen starke Spezialisierungen
aufweisen und somit eine rein auf die Mengen bezogene Betrachtung von potenziel-
len Guterverlagerungen nicht ausreicht. So besteht in Rotterdam z.B. eine Spezialisie-
rung auf Mineralélprodukte (‘Olhafen’); Umschlageinrichtungen und Lagerkapazitaten
stiinden in den Ubrigen europaischen Hafen nicht in einem ausreichenden Umfang zur
Verfiigung. Auch alle Arbeitsplatze in den Niederlanden, deren Existenz durch den

5 Einzige Ausnahme ist die aktuelle ISL-Studie zu den Beschéftigungseffekten der Bremischen Ha-
fen, aber selbst in dieser Studie wird nicht der ,With-and-Without-Ansatz* diskutiert, sondern die
Begriffe ,Hafenabhangigkeit” und ,Hafenbezug“ voneinander abgegrenzt. Der grundlegende An-
satz steht nicht in Frage, sondern lediglich in welcher Abgrenzung er zum Tragen kommt, s. ISL,
Beschaftigungseffekte der Bremischen Hafen, Bremen 2011, S. 40ff.
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Tabelle 3-1:

Definition der "Hafenabhéngigkeit” in verschiedenen Studien

Studie

Kurzbeschreibung des Ansatzes / Definition des Mit- bzw. des Ohne-Falles

plotzlichen Wegfall des Rotterdamer Hafens gefahrdet waren, werden als hafenab-
hangig angesehen.

4 | Spill-Over-Effekte
der bremischen Ha-
fen, PLANCO Con-
sulting GmbH, ISL
(1993).

Es werden zwei Szenarien miteinander verglichen: Die Situation mit bremischen Ha-
fen und ohne diese. Im zweiten Fall wird unterstellt, dass kein anderer deutscher Ha-
fen alternativ genutzt werden koénnte, wohl aber Hafen in benachbarten Landern. Es
wird grundsatzlich davon ausgegangen, dass die betroffenen Arbeitsplatze im Hinter-
land nicht gefahrdet waren. Die Gefahrdung von Arbeitsplatzen in Bremen/ Bremer-
haven selbst ist nicht Gegenstand der Untersuchung. Damit beschréanken sich die
Wirkungen eines gedachten Fortfalls der bremischen Hafen auf eine Transportkos-
tenveranderung durch die erzwungene Wahl anderer Hafen.

5 | Entwicklungsmég-
lichkeiten der nieder-
sachsischen Seeha-
fen, PLANCO Con-
sulting GmbH, Insti-
tut fir Weltwirtschaft
(1992).

Beschéaftigung wird als hafenabhangig bezeichnet, wenn ein Arbeitsplatz mit dem
Fortfall des Hafens ebenfalls entfallt. Betrachtet werden Arbeitsplatze in den jeweili-
gen Seehafen und ihrem unmittelbaren Umland. Das ‘librige’ Niedersachsen wird nur
in begrenztem Ausmal} berlcksichtigt.

6 | Regionalwirtschaft-
liche und regionalfis-
kalische Untersu-
chung Uber den
Hamburger Hafen,
PLANCO Consulting

GmbH (1991).6

Die Untersuchung fragt danach, welche Arbeitsplatze nur deshalb in der Region
Hamburg bestehen, weil ein Giiterumschlag im Hamburger Hafen erfolgt und die ver-
mutlich ohne den Hamburger Hafen an einem anderen Standort vorzufinden waren.
Damit wird eine Grundlage geschaffen fiir die Abschatzung, in welchem Umfang Ar-
beitsplatze in Hamburg verloren gehen wiirden, wenn bestimmte vom Markt her még-
liche Umschlagsmengen in Hamburg (z.B. aufgrund unzureichender Kapazitat oder
aufgrund von Wettbewerbsnachteilen gegeniiber konkurrierenden Hafen) nicht reali-
sierbar waren. Fir Arbeitsplatze im Hinterland wird unterstellt, dass sie ohne den
Hamburger Hafen am jeweiligen Standort aufrechtzuerhalten wéren (Nutzung eines
anderen Hafens), so dass sie insoweit nicht als hafenabhangig angesehen werden.

7 | Wirtschaftsanalyse

des Hamburger Ha-
fens, Hamburgische
Landesbank (1985).

Gegenstand der Untersuchung ist die Frage, welche Wirtschaftszweige sich ohne
Existenz des Hamburger Hafens nicht in Hamburg angesiedelt hatten bzw. welche
Betriebe ohne die Vorteile, die ihnen der Hafen bietet, Hamburg verlassen wirden.
Die entsprechende Beschaftigung wird als hafenabhangig definiert. AuRerhalb Ham-
burgs anséassige Unternehmen werden nicht als hafenabhangig einbezogen.

6 Derselbe Ansatz wie in dieser Studie wurde auch in der darauf aufbauenden Studie "PLANCO
Consulting GmbH, Regional- und gesamtwirtschaftliche Bedeutung des Hamburger Hafens, Ent-
wicklung eines fortschreibungsfahigen Schatzverfahrens, Essen 1997" verfolgt. Aus diesem Grund
wird diese Studie an dieser Stelle nicht gesondert aufgefiihrt.
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Studie Kurzbeschreibung des Ansatzes / Definition des Mit- bzw. des Ohne-Falles

8 | Gutachten Uiber die [ Es wird gefragt, welche regionalen ékonomischen Effekte entfallen wirden, wenn die
wirtschaftliche Be- offentlichen Hafen Liibecks nicht in der Region Liibeck vorhanden waren bzw. ihr Be-
deutung des Hafens | trieb eingestellt wirde. Alle dem ‘With-Fall’ zurechenbaren Wirkungen sind damit als
Lubeck von Aberle/ | kausal der Hafenexistenz zugeordnet definiert.

Knorz (1980).

9 | Okonomische und Geschatzt wird die Zahl der Arbeitsplatze, die nur deswegen in Bremen/ Bremerhaven
fiskalische Bedeu- bestehen, weil es die bremischen Hafen gibt. Ausgangspunkt ist die Hypothese "wenn
tung der Hafen fir es den Hafen gar nicht gabe", weniger diejenige des "plotzlichen Wegfalls des Ha-
Bremen (1985). fens". Unberiicksichtigt bleibt die Méglichkeit, dass ohne den Hafen mdglicherweise

andere Arbeitsplatze entstanden waren bzw. neu entstehen konnten.

Beim With-and-Without-Ansatz gibt es zwei unterschiedliche Hypothesen: (a) der Hafen hat -
gedanklich - nie bestanden; (b) der Hafen fallt - gedanklich - weg. In der Mehrzahl der Stu-
dien wird der Fall (b) unterstellt. In diesem Fall ist denkbar, dass ein Teil der Arbeitsplatze,
der wegen des Hafens entstanden ist, auch nach dessen Fortfall bestehen bleiben wirde, da
die Nachteile einer Verlagerung an einen anderen Hafenstandort zu hoch waren. Diese Fra-
ge wird in keiner der vorliegenden Studien behandelt. Sie stellt sich nicht in dieser Form,
wenn von der Hypothese (a) ausgegangen wird - so z.B. die Studie der Hamburgischen Lan-
desbank (1985)7. Grundsatzlich wurde bei der vorliegenden Studie von Hypothese (b) aus-
gegangen.

Unterschiede bestehen in den anzunehmenden Ausweichmdglichkeiten fur Verlader bei dem
- gedanklichen - Fortfall eines Hafens. Grundsatzlich wird angenommen, dass in diesem Fall
die als hafenabhangig charakterisierten Arbeitsplatze entweder einen anderen Standort su-
chen oder vollstandig entfallen wirden. Welcher der beiden Falle wahrscheinlicher ist, wird
i.d.R. nicht untersucht. Der Hafenregion wirden sie jedenfalls verloren gehen.

Es ist (zumindest bei Vollbeschaftigung) nicht ausgeschlossen, dass bei einem Fortfall der
hafenabhangigen Arbeitsplatze in der Hafenregion Beschéaftigung in anderen Sektoren ent-
stiinde. Diese Frage ist jedoch nicht Gegenstand der verschiedenen Studien und wird auch
im Folgenden nicht weiter vertieft.

In der Studie Spill-Over-Effekte der Bremischen Héafen® ist die Fragestellung grundlegend
verandert: Es wird angenommen, dass die hafenabhangigen Aktivitaten (Arbeitsplatze) beim
Fortfall des Hafens flir die gesamte Volkswirtschaft erhalten blieben (aber eventuell an ande-

7 Hamburgische Landesbank: Der Hamburger Hafen. Bedeutung, Entwicklung, Perspektiven. Ham-
burg 1985.

8 PLANCO Consulting GmbH, Institut fir Seeverkehrswirtschaft und Logistik: Spill-Over-Effekte der
Bremischen Hafen. Essen, Bremen 1993.
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ren Standorten). Jedoch wirden sich in einem solchen Fall zuséatzliche Transportkosten und
damit niedrigere Wertschépfungen ergeben.®

Auch fur die hier betrachtete Aufgabe kann der ‘With-and-Without’-Vergleich verwendet wer-
den. Bei Nichtexistenz des Hamburger Hafens werden die hafenabhangigen Arbeitsplatze in
Hamburg und seinem Umland verloren gehen (bzw. waren gar nicht entstanden). Dabei kann
unterschieden werden zwischen

e Beschaftigung, die am Standort Metropolregion Hamburg in alter Abgrenzung verloren
ginge, sich aber in einem anderen Hafen ansiedeln wirde (Verluste aufgrund verzdgerter
Anpassung im Sinne eingeschrankter Mobilitdt werden nicht betrachtet) und

e Beschaftigung, die bei der Nichtexistenz des Hamburger Hafens der Volkswirtschaft voll-
sténdig verloren ginge, also auch anderswo (in Deutschland) nicht entstiinde.

Bei einer gesamtwirtschaftlichen Betrachtung und bei Unterstellung der Vollbeschaftigung
(mit dem knappen Produktionsfaktor ,Arbeit‘) kame es fir die gesamte Volkswirtschaft - bei
Vernachlassigung von zeitlich begrenzten Anpassungsschwierigkeiten - mit einem Ausfall
des Hamburger Hafens nur zu einem geringfiigigen Beschaftigungseffekt: Ohne den Ham-
burger Hafen wirde Beschaftigung in vergleichbarer H6he in Hamburg selbst (in anderen
Sektoren) oder an anderen Standorten wieder entstehen0. Lediglich Verlagerungen in das
benachbarte Ausland, unterschiedliche Produktivitaten in den verschiedenen Hafen und Sek-
toren sowie unterschiedliche Hinterlandtransportkosten konnten dann Einfluss auf die Be-
schaftigung und Wertschépfung in Deutschland nehmen?. Sollte in Deutschland zum Trans-
port Uber Hamburg keine Alternative bestehen und daher Transportverlagerungen auf ande-
re europaische Hafen erfolgen, so ergaben sich nationale Beschaftigungseffekte. Bei einer
Betrachtung auf der Ebene Europas wurden auch diese an Bedeutung verlieren.

Es qilt allerdings zu betonen, dass die angeflihrte Argumentation nur fir den Vollbeschafti-
gungsfall mit einem knappen Produktionsfaktor ,Arbeit* gilt (Vollbeschaftigung bzw. Arbeits-
kraftemangel). Auch wenn in den langerfristigen Prognosen zur wirtschaftlichen Entwicklung
in der Bundesrepublik Deutschland ,Arbeit* zukiinftig als ein knappes Gut prognostiziert wird,
ist nicht davon auszugehen, dass ein Wegfall der Arbeitsplatze durch neue Beschaftigung in
Hamburg kompensiert wiirde. Diese Kompensation ist dann lediglich bundesweit zu vermu-
ten. AulRerdem gilt es zu berticksichtigen, welche Probleme solche strukturellen Wandel mit
sich bringen. Dies zeigt der immer noch nicht abgeschlossene Strukturwandel im Ruhrgebiet.

9 Unterstellt wird, dass die mit zuséatzlichen Transportkosten verbundene erhéhte Wertschépfung im
Verkehrssektor kein volkswirtschaftlicher Gewinn ware, da deren zusatzlicher Arbeitskraft- und Ka-
pitaleinsatz anderen produktiven Zwecken entzogen wirde.

10 Von mittelfristigen Anpassungsproblemen wird abgesehen.

11 Eine Verschlechterung der internationalen Wettbewerbsfahigkeit und daraufhin der Terms of Trade
kénnte zusatzliche WohlfahrtseinbulRen bewirken.
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Dem Argument der ,zeitlich begrenzten Anpassungsprozesse“ kommt dann eine besondere
Bedeutung zu.

Bei einer regionalwirtschaftlichen Betrachtung sind die beiden beschriebenen Beschafti-
gungseffekte hingegen in gleicher Weise relevant.

3.1.1.2 Schlussfolgerungen

Die Frage, ob ohne den Hamburger Hafen bestimmte Wirtschaftsaktivitdten am Standort
Deutschland (aber auf3erhalb der Metropolregion Hamburg) ganz aufgegeben wirden, ist
global nicht zu beantworten. Die fir den Rotterdamer Hafen entwickelte Methodik nimmt eine
solche Abhangigkeit fir niederlandische Produktionsbetriebe nur bei Exportunternehmen an
und stutzt sich auf Aussagen entsprechender Unternehmen in einer Befragung. Eine solche
Vorgehensweise fur den Hamburger Hafen erscheint nicht zweckmafig, da

¢ eine entsprechende Befragung einen erheblichen Umfang haben musste,
o die Befragungsergebnisse wenig zuverlassig erscheinen und

¢ sich die Existenzabhangigkeit nicht in Hamburg ansassiger Unternehmen vom Hamburger
Hafen i.d.R. nicht auf dem gleichen Niveau befinden dirfte wie es bei den niederlandi-
schen Unternehmen und Rotterdam der Fall ist. Wahrend eine kurzfristige Verlagerung
der in Rotterdam umgeschlagenen Giuter auf andere Hafen der Nordrange ohne Wirkung
auf die niederlandische Wirtschaft kaum mdglich ware, ist dies zumindest flir Hamburg
und die deutsche Wirtschaft vorstellbar. In der langen Frist existiert dieser Unterschied al-
lerdings nicht.

Im Vordergrund der folgenden Betrachtung steht daher die regionalwirtschaftliche Betrach-
tung. Sie fragt danach, welche Beschéaftigung bzw. Wertschdpfung bei Nichtexistenz des
Hamburger Hafens in der Metropolregion Hamburg in alter Abgrenzung entfallen wirde (un-
abhangig davon, ob sie sich lediglich auf andere Standorte - in Deutschland - verlagern oder
- fur Deutschland - ganz entfallen wirden).

3.1.2 Behandlung der komplementaren Wirtschaft — Hafenwirtschaft im weiteren
Sinne

Die Hafenwirtschaft im weiteren Sinne umfasst die 6ffentliche Verwaltung (inklusive Losten),
Banken und Versicherungen sowie den GroR3handel. Diese Wirtschaftsbereiche werden auch
als komplementare Wirtschaftsbereiche der Hafenwirtschaft im engeren Sinne bezeichnet.
Der Grund hierfur ist offensichtlich. Damit die Hafenwirtschaft i.e.S. ihre Aufgaben erflllen
kann bedarf sie der Dienste der 6ffentlichen Verwaltung und der Finanzwirtschaft. Diese Be-
reiche erflllen komplementare Aufgaben, die im Zusammenwirken mit der Hafenwirtschaft
i.e.S. erst als Gesamtpaket die Hafendienstleistungen (inklusive Schifffahrt und Hinterland-
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transporte) moglich machen. Auch der Grof3handel als Importeur bzw. Exporteur erbringt nur
in Zusammenarbeit mit der Hafenwirtschaft i.e.S. die gesamte Dienstleistung und arbeitet
somit in diesem Zusammenhang komplementar.

Die Verbindung zwischen der Hafenwirtschaft i.e.S. und der Hafenwirtschaft i.w.S. ist letztlich
nicht Gegenstand von Diskussionen sondern lediglich die Form der Quantifizierung der Ha-
fenwirtschaft i.w.S. bzw. die Zuordnung.'2 Als direkt hafenabhangiger Wirtschaftsbereich
sollte die Hafenwirtschaft i.w.S. auch als solche erfasst werden, d.h. im Rahmen einer Befra-
gung erhoben werden. Selbstverstandlich besteht zwischen den Sektoren Hafenwirt-
schaft i.e.S. und komplementare Wirtschaft eine wirtschaftliche Verbindung, die auch in der
Input-Output-Verflechtung eine Rolle spielt. So kdnnte man die Dienstleistungen des Finanz-
sektors fir die Hafenwirtschaft i.e.S. auch Uber die Input-Output-Verflechtung als Vorleis-
tungsnachfrage abbilden. Da dies beim vorliegenden Ansatz nicht der Fall ist, wird der Fi-
nanzsektor bei der Vorleistungsnachfrage nicht weiter bericksichtigt, d.h. bei der Ermittlung
der indirekten Effekte ausgeblendet. Damit sind bereits die beiden Moéglichkeiten der Erfas-
sung der komplementaren Wirtschaft genannt. Zum einen kann deren Umfang mit Hilfe der
Vorleistungsnachfrage der Hafenwirtschaft i.e.S. als indirekter Effekt ermittelt werden. Zum
anderen kann die komplementare Wirtschaft im Rahmen einer Erhebung als Hafenwirtschaft
i.w.S. geschatzt werden.

Im Idealfall ist das Ergebnis bei beiden Verfahren dasselbe. Im Idealfall lage dann allerdings
eine regionalisierte Input-Output-Tabelle vor. Dies ist nicht der Fall. Somit stellt sich die Fra-
ge, ob man die Schatzungenauigkeit im Rahmen der Erhebung der komplementaren Wirt-
schaft fur schwerwiegender als die nicht Bericksichtigung regionaler Besonderheiten eines
Seehafens (spezifische Verknupfung der Hafenwirtschaft i.e.S. mit der Hafenwirtschaft
i.w.S.) erachtet.

Es ist davon auszugehen, dass die Besonderheiten der Hafenwirtschaft i.e.S. insbesondere
bei der komplementaren Wirtschaft zum Tragen kommen. Somit sind die Verzerrungen auf
Basis einer Schatzung dieser Bereiche mit Hilfe einer nicht-regionalisierten Input-Output-
Tabelle als besonders grold einzuschatzen. Da im vorliegenden Fall eine Totalerhebung bei
den Unternehmen dieser Sektoren stattgefunden hat, ist im Gegensatz zur Anwendung einer
nicht-regionalisierten Input-Output-Tabelle die Schatzungenauigkeit als eher gering einzustu-
fen. FUr die Ubrigen Wirtschaftsbereiche, die nicht der Hafenwirtschaft i.w.S. zuzuordnen
sind, ist hingegen davon auszugehen, dass die Verzerrungen durch eine nicht-regionalisierte

12 Das ISL ordnet beispielsweise den GroR- und AuRenhandel sowie die Handelsvermittlung der ,ha-
fenbezogenen Wirtschaft® zu. Diese kdénnte man dann auch als komplementare Wirtschaft be-
zeichnen. Letztlich unterscheidet das ISL aber genauso direkte und indirekte Effekte und subsu-
miert unter die direkten Effekte auch die hafenbezogene Wirtschaft (Hafenwirtschaft i.w.S.), was
dann wieder im Einklang mit vorliegendem Ansatz steht. Gleiches gilt fiir die 6ffentliche Verwaltung
und den relevanten Finanzsektor s. ISL, Beschaftigungseffekte der Bremischen Hafen, Bremen
2011, S. 45ff.
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Input-Output-Tabelle geringer ausfallen. Deshalb kénnen die Effekte des Hafens auf diese
Sektoren auch mit Hilfe der Input-Output-Verflechtung quantifiziert werden.

3.1.3 Methodiken zur Berechnung der indirekten Effekte

Der Begriff ,Hafenabhangigkeit* steht im Mittelpunkt bei der Diskussion um die Ermittlung der
direkt hafenabhangigen Beschéaftigung. Letztlich werden die direkten Effekte aber in der Re-
gel im Rahmen einer Befragung ermittelt. Bei den indirekten Effekten ist dies anders. Hier
gibt es methodisch gesehen mehrere Varianten. Das Institut fir Seeverkehrswirtschaft und
Logistik (ISL) hat im Rahmen der Studie zu den Beschéftigungseffekten der Bremischen Ha-
fen einen umfassenden Methodik-Vergleich verschiedener Studien mit ahnlicher Zielsetzung
vorgenommen'®. Neben der bereits oben beschriebenen Problematik der Definition von Ha-
fenabhangigkeit steht bei diesem Vergleich die Ermittlung der indirekten Effekte im Vorder-
grund. Grundsétzlich lassen sich dabei drei Varianten unterscheiden:

1. Die erste Variante ist die Bestimmung der indirekten Effekte mit Hilfe der Input-
Output-Analyse und statistischem Rahmenmaterial aus der volkswirtschaftlichen Ge-
samtrechnung.

2. Die zweite Variante ist die Berechnung der indirekten Effekte mit Hilfe von Multiplika-
toren, welche aus Befragungen oder sekundarstatistischem Material abgeleitet wur-
den.

3. Die dritte Variante ist die Schatzung der indirekten Effekte auf Basis von Erhebungs-
ergebnissen. Die dritte Variante ist ein Spezialfall der zweiten, d.h. zumindest implizit
handelt es sich ebenfalls um eine Multiplikator Variante.

13 |SL, Beschaftigungseffekte der Bremischen Hafen, Bremen 2011.
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Tabelle 3-2:

Berechnung indirekter Effekte verschiedener Studien

Studie

Zielsetzung

Verfahren

Planco GmbH (1998) Bremische
Hafen

Beschaftigungseffekte nach Branchen
der Wirtschaftszweigesystematik

Input-Output-Analyse und Volks-
wirtschaftliche Gesamtrechnung
(Variante 1)

VBD (2000) Bedeutung der
offentlichen Binnenhéfen

Beschaftigungseffekte nach Branchen
der Wirtschaftszweigesystematik

Input-Output-Analyse und Volks-
wirtschaftliche Gesamtrechnung
(Variante 1)

Planco GmbH (1991-2011)
Hamburger Hafen

Beschaftigungseffekte nach Branchen
der Wirtschaftszweigesystematik

Input-Output-Analyse und Volks-
wirtschaftliche Gesamtrechnung
(Variante 1)

BALance (2005) Maritime
Potenziale Bremen

Clusteruntersuchung ,Maritimes
Cluster”

Wirkungskettenanalyse
(Variante 3)

BIG/BAW (2007) Logistik Sektor im
Land Bremen

Regionalwirtschaftliche Bedeutung
des Logistiksektors

Input-Output-Analyse und Volks-
wirtschaftliche Gesamtrechnung
(Variante 1)

Kieserling-Studie (2008)
Wirtschaftliche Bedeutung der
Bremischen Hafen

Beschaftigungseffekte nach Branchen
der Wirtschaftszweigesystematik

Multiplikator-Ansatz auf Basis der
Planco Studie
(Variante 2)

Nord LB (2009) Maritimes Cluster
Bremen

Clusteruntersuchung ,Maritimes
Cluster”

Wirkungskettenanalyse
(Variante 3)

Jade Hochschule (2010)
Niedersachsische Hafen

Beschaftigungseffekte nach Branchen
der Wirtschaftszweigesystematik

Wirkungskettenanalyse
(Variante 3)

ISL (2011) Beschaftigungseffekte
der Bremischen Hafen

Beschaftigungseffekte nach Branchen
der Wirtschaftszweigesystematik

Multiplikator-Ansatz
(Variante 2)

Uniconsult GmbH (2012)
Wirtschaftliche Bedeutung des
Lubecker Hafens

Beschaftigungseffekte nach Branchen
der Wirtschaftszweigesystematik

Multiplikator-Ansatz
(Variante 2)

Die beiden Cluster-Untersuchungen (BALance und NordLB) sind ein Sonderfall, der von der
Zielsetzung und den Abgrenzungen nicht mit den Ubrigen Studien vergleichbar ist. Bei die-
sen beiden Studien ist eine Wirkungskettenanalyse das angemessene Instrumentarium, bei
den Ubrigen Untersuchungen bieten sich eher die beiden Alternativen an.

Die Alternativen sind der Input-Output- (Variante 1) oder Multiplikator-Ansatz (Variante 2).
Letztlich ist der grundsatzliche Unterschied zwischen den beiden Anséatzen der, welche Ein-
gangsgrolRen als verlasslicher bzw. angemessener angesehen werden. In der Regel liegen
die Input-Output-Tabellen nicht in regionalisierter Form vor, d.h. es gibt sie lediglich fur die
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gesamte Bundesrepublik Deutschland. Damit wird die grofite ,Schwache“ der Variante ,In-
put-Output-Tabelle* deutlich. Regionale Spezifika werden vernachlassigt. Bei regional ermit-
telten Multiplikatoren gibt es diese Schwache nicht. Allerdings sind die regionalen Multiplika-
toren, sofern sie auf Befragungen beruhen, von ihrer Verlasslichkeit her schwer einzuschat-
zen.

3.1.3.1 Vor- und Nachteile des Input-Output-Ansatzes

Der gréte Nachteil des Input-Output-Ansatzes ist wie oben erwahnt die fehlende Regionali-
tat. Weiter wird als Nachteil die relativ grobe Wirtschaftszweigeklassifikation der Input-
Output-Rechnung angefiihrt.'# Die Vorteile des Input-Output-Ansatzes liegen allerdings
ebenfalls auf der Hand. Es handelt sich um ein Rechenwerk des Statistischen Bundesamtes
und ist entsprechend verlasslich. AuRerdem handelt es sich um 6ffentlich zugangliche Daten,
die das Nachvollziehen der Schatzungen ermdglichen. Auch ist die regelmaRige Aktualisie-
rung der Input-Output-Tabellen fur die Schatzung der indirekten Effekte von Vorteil. Ein wei-
terer Vorteil des Input-Output-Ansatzes ist der, dass die indirekten Wirkungen auf die einzel-
nen Branchen aufgeteilt werden.

3.1.3.2 Vor- und Nachteile der Multiplikator-Rechnung

Der grofte Nachteil der Multiplikator-Rechnung ist die Basis, auf der die Multiplikatoren er-
mittelt werden. In der Regel sind es Befragungsergebnisse die genutzt werden um entspre-
chende Multiplikatoren zu berechnen. Ob damit eine ahnliche Verlasslichkeit wie die der In-
put-Output-Tabellen gegeben ist, hangt u.a. vom Stichprobenumfang der Befragung ab. In
der Regel ist davon auszugehen, dass dies nicht der Fall ist. Da die entsprechenden Multipli-
katoren nicht regelmafig ermittelt werden, ist davon auszugehen, dass sie nicht immer in der
gebotenen Aktualitat vorliegen. Ebenso ist davon auszugehen, dass die indirekten Wirkun-
gen bei der Multiplikator-Rechnung ausschlief3lich in ihrer Gesamtheit erfasst werden, d.h.
eine Aufteilung der Vorleistungs- und Investitionsguternachfrage auf einzelne Branchen ist
nicht moglich. Der Vorteil der Multiplikator-Rechnung liegt in der besseren regionalen Ab-
grenzung, wenn er entsprechend ermittelt wurde. Dasselbe gilt fir die passendere Bran-
chenabgrenzung, allerdings ebenfalls nur unter der Voraussetzung, dass der Multiplikator
entsprechend disaggregiert erhoben wurde.

14 vqgl. ISL, Beschaftigungseffekte der Bremischen Hafen, Bremen 2001, S. 39.
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3.1.3.3 Schlussfolgerungen

Auf den ersten Blick haben beide Verfahren ahnlich viele Vor- wie Nachteile. Dies gilt es
aber zu relativieren. Der Vorteil der regional besseren Abgrenzung ist nattrlich nur dann ge-
geben, wenn die Multiplikatoren entsprechend regional abgegrenzt ermittelt werden. Auch
die moglicherweise bessere Branchenanpassung auf der Nachfrageseite (direkt hafenab-
hangige Branchen) bei der Multiplikator-Rechnung wird dadurch erkauft, dass die Branchen-
aufteilung auf der Angebotsseite (Vorleistungs- und Investitionsaufteilung auf die Branchen)
nicht angegeben werden kann.

Der wichtigste Punkt bei der Beurteilung der Multiplikator-Rechnung ist, dass sie nur dann
verlassliche Ergebnisse liefert, wenn die Multiplikatoren explizit fur die Studie ermittelt wur-
den, in deren Rahmen die indirekten Effekte bestimmt werden sollen. Im Rahmen der Fort-
schreibungen der wirtschaftlichen Bedeutung des Hamburger Hafens wurden regelmafig
auch ,Multiplikatoren” ermittelt.’> Diese ,Multiplikatoren“ wurden durch die Riickrechnung der
Ergebnisse, welche auf Basis der Input-Output-Verflechtung ermittelt wurden, berechnet. Sie
beziehen sich zwar auf die Hafenwirtschaft i.e.S. und nicht auf die Gesamtheit der direkten
Beschaftigung, aber es zeigt sich ein Effekt, welcher auch bei der Multiplikator-Rechnung
auftritt. Die Multiplikatoren schwanken im Zeitverlauf sehr stark. So schwankt der Multiplika-
tor, welcher angibt, wie viele Beschaftigte aufgrund der Vorleistungsnachfrage je Beschaftig-
ten in der Hafenwirtschaft i.e.S. generiert werden um 46% im Zeitraum zwischen 2001 und
2010. Hieraus lasst sich schlussfolgern, dass bei Fortschreibungen der Ergebnisse jedes Mal
die Multiplikatoren neu erhoben werden missten. Eine Verwendung von Multiplikatoren aus
alteren Studien verbietet sich folglich ebenso wie die Verwendung von Multiplikatoren aus
Studien fur andere Regionen generell. Diese Probleme bestehen beim Input-Output-Ansatz
nicht, da er regelmaRig von Destatis aktualisiert wird.

Weiter stellt sich die Frage, ob die regionalen Unterschiede in der Struktur der Vorleistungs-
und Investitionsnachfrage so grol3 sind, dass die Verwendung der bundesweiten Input-
Output-Tabellen eine Verzerrung verursachen, die im Rahmen der gegebenen Genauigkeit
der Beschaftigtenschatzung nicht mehr tolerabel ist. Es ist beispielsweise davon auszuge-
hen, dass die Struktur der Vorleistungsnachfrage eines Maschinenbauunternehmens in der
Freien und Hansestadt Hamburg sich nicht extrem von der des bundesdeutschen Dur-
schnitts der Maschinenbauunternehmen unterschiedet. Unter dieser Annahme ist die Verzer-
rung durch die Benutzung einer nicht regionalisierten Input-Output-Tabelle vernachlassigbar.

Ein Argument fir die Multiplikator-Rechnung ist die mégliche feinere Branchenabgrenzung.
Es wird davon ausgegangen, dass bei einer feineren Brancheneinteilung die Sektorenbil-
dung der Input-Output-Tabelle zu grob ist, um die Zusammenhange adaquat abzubilden.
Sollen aber wie im vorliegenden Fall nicht die wirtschaftlichen Effekte einer speziellen sehr

15 3. Planco Consulting GmbH, Regional- und gesamtwirtschaftliche Bedeutung des Hamburger Ha-
fens im Jahr 2001,Essen 2003, sowie die entsprechenden Fortschreibungen fiir die Jahre 2004 bis
2010.

29l PL ANCO CONSULTING GMBH Essen, 02. September 2013



Untersuchung zu Arbeitsplatzen und Wertschdpfung sowie Einkommens- und Steuereffekten
durch den Hamburger Hafen - Schlussbericht Seite 13

fein abgegrenzten Branche ermittelt werden, so ist die Branchenaufteilung der Input-Output-
Tabelle hinreichend fein unterteilt. Dies gilt insbesondere, wenn die Gesamtheit aller durch
den Hafen generierten Effekte bestimmt werden soll. Eine deutlich feinere Aufteilung als die
der Input-Output-Verflechtung lasst sich bei den weiteren Berechnungen sowieso nicht auf-
rechterhalten, da das fir diese Berechnungen notwendige sekundarstatistische Material
ebenfalls keine feinere Aufteilung bietet. So liegen z.B. Erwerbstatigenzahlen und die Brut-
towertschépfung nach Branchen in einer ahnlich ,groben® Aufteilung wie die Input-Output-
Tabelle vor. Eine feinere Aufteilung ist also spatestens bei den Berechnungen mit dem se-
kundarstatistischen Material nicht mehr mdglich.

Fur die Zwecke der vorliegenden Untersuchung ist der Input-Output-Ansatz der geeignetste.
Im Mittelpunkt der Untersuchung steht der Hamburger Hafen und nicht einzelne Branchen
oder spezifische Leistungen. Somit ist die Branchenunterteilung der Volkswirtschaftlichen
Gesamtrechnung und der Input-Output-Tabellen hinreichend detailliert. Insbesondere vor
dem Hintergrund, dass beispielsweise Aussagen zu den Anteilen der hafenabhangigen Be-
schaftigung an der Gesamtbeschaftigung Hamburgs getroffen werden, ist es von Vorteil auf
Basis der offiziellen Statistiken zu arbeiten. Auch vor dem Hintergrund geplanter Fortschrei-
bungen der Ergebnisse ist der Input-Output-Ansatz zu wahlen, da er regelmalig aktualisiert
wird. Eine einfache Weiterverwendung von Multiplikatoren im Rahmen einer Fortschreibung
verbietet sich wegen deren hohen Schwankungen im Zeitverlauf. Geht man weiter davon
aus, dass die regionalen Unterschiede in der wirtschaftlichen Verflechtung nicht extreme
Formen annehmen, so ist die Verzerrung durch die Verwendung der bundesdeutschen Input-
Output-Tabellen zu vernachlassigen. Aus diesen Grinden wurde fur die vorliegende Unter-
suchung der Input-Output-Ansatz gewahit.
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4 Schriftliche Erhebung

Basis fur samtliche weiteren Berechnungen ist die schriftliche Befragung der Unternehmen
und Institutionen in der Freien und Hansestadt Hamburg und der Metropolregion in alter Ab-
grenzung (s. Abbildung 4-1). 16

Abbildung 4-1: Karte der Metropolregion Hamburg in alter Abgrenzung
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16 Die Abgrenzung ,Metropolregion“ wurde im Rahmen des Gutachtens aus dem Jahr 2003 gewahlt
(alte Abgrenzung). Grundsatzlich wird davon ausgegangen, dass nur im unmittelbaren Umland di-
rekte Hafenabhangigkeit bestehen kann. Je weiter ein Unternehmen von einem bestimmten Hafen
entfernt ist, umso leichter ist es einen Alternativhafen zu finden. Die Abgrenzung der Metropolregi-
on war 2003 zum Umland definiert worden, weil dies mit dem Gedanken vom unmittelbaren Um-
land vereinbar war und der damaligen regionalen Zusammenarbeit Rechnung trug. Eine regionale
Ausweitung des Umlands auf die gegenwartige Metropolregion wiirde aber dem Gedanken des
unmittelbaren Umfeldes widersprechen. Aus Grinden der Vergleichbarkeit wurde die Umlandab-
grenzung in Form der Metropolregion in alter Abgrenzung beibehalten.
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Insgesamt wurden 5.727 Fragebdgen versendet. Als Datenbasis diente die Adressdatenbank
der Handelskammer Hamburg sowie ausgewahlte Kontaktdaten der Hamburg Port Authority.
17 Eine sehr kleine Anzahl der Adressen der Handelskammer waren nicht mehr aktuell, so-
dass insgesamt 12 Fragebdgen als nicht zustellbar eingestuft werden mussten. 4.400 der
zustellbaren Fragebdgen gingen nach Hamburg und 1.327 in die Metropolregion. Tabelle 4-1
gibt die Rahmendaten der Erhebung wieder.

Tabelle 4-1: Rahmendaten der Erhebung

Anzahl versendeter

Wirtschaftszweig Fragebdgen Riucklauf Ricklaufquote
Hamburg
Verwaltung 15 13 86,7%
Verkehr 2.968 565 19,0%
Industrie 562 87 15,5%
Grol3handel 506 78 15,4%
Banken 349 38 10,9%
Hamburg gesamt 4.400 781 17,8%
Metropolregion ohne Hamburg
Verkehr 588 120 20,4%
Industrie 405 59 14,6%
GrofRhandel 334 199 59,6%
MR gesamt 1.327 378 28,5%

Metropolregion mit Hamburg

Insgesamt 5.727 1.159 20,2%

17 Die ausgewahlten Kontakte der Hamburg Port Authority wurden in die Adressdatenbank integriert,
d.h. es wurde sichergestellt, dass diese Unternehmen nicht zweimal angeschrieben bzw. erfasst
wurden. Weiter wurde das Adressmaterial der Handelskammer ,qualitatsgeprift‘. Die zur Verfi-
gung gestellte Datenbank wurde u.a. auf mehrfach erfasste Unternehmen geprift. Dies geschah
sowohl nach Unternehmensnahmen wie auch Adressen. Selbiges gilt flir das Adressmaterial der
Metropolregion. Weiter wurde um in erster Linie eine hohe Ricklaufquote zu erzielen, eine telefo-
nisch Nachfassaktion durchgefiihrt. Diese hatte den Nebeneffekt, dass die Adressdaten (Unter-
nehmensnamen, Branche usw.) der angerufenen Unternehmen ebenfalls korrigiert werden konn-
ten.
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Die Rucklaufquoten sind fiir alle Bereiche sehr gut. Da alle Unternehmen der als potenziell
relevant eingegrenzten Branchen angeschrieben wurden, handelt es sich um eine Total- und
nicht um eine Teilerhebung. Somit gibt die Ricklaufquote direkt auch den erfassten Anteil an
der jeweiligen Grundgesamtheit an. Selbst bei Teilerhebungen waren diese Riicklaufquoten
sehr gut obwohl der Anteil an der relevanten Grundgesamtheit dann noch einmal deutlich
niedriger ausfallt. Somit ist die Signifikanz der Hochrechnungsergebnisse im vorliegenden
Fall sicher gewahrleistet.18

Die Auswahl der Branchen, welche in den jeweiligen regionalen Abgrenzungen befragt wer-
den sollten, fand im Vorfeld in Abstimmung mit der Hamburg Port Authority statt. Die Aus-
wahl basiert auf den Erkenntnissen der Erhebung aus dem Jahr 200219, welche auf die neue
Wirtschaftszweigeklassifikation Gbertragen wurden. Weiter wurde berlicksichtigt, bei welchen
Branchen bereits damals eine Affinitdt zum Hafen vermutet wurde und bei welchen diese
nun neu zu vermuten ware. Die Affinitdt zum Hafen ist dadurch gekennzeichnet, dass die
Branchen einen direkten Bezug zum Gutertransport haben oder sich durch einen hohen An-
teil an Im- /Exporten von Rohstoffen bzw. Produkten auszeichnen. Aus Griinden einer vor-
sichtigen Schatzung wurde auf Branchen wie den Einzelhandel und Gaststatten verzichtet,
da dort das Risiko der Uberschatzung zu grol ware. Tabelle 4-2 zeigt, welche Wirtschafts-
zweige in der Freien und Hansestadt Hamburg befragt wurden.

18 In der Studie aus dem Jahr 2003 wurden Stichproben aus dem Adressmaterial gezogen und auf
Basis des Riucklaufs bezogen auf diese Stichproben auf die Grundgesamtheit geschlossen.

19 Planco Consulting GmbH, Regional- und gesamtwirtschaftliche Bedeutung des Hamburger Hafens
im Jahr 2001, Essen 2003.
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Tabelle 4-2:  Befragte Branchen in der Freien und Hansestadt Hamburg

Fischerei Maschinenbau

Herstellung von Nahrungs- und Futtermitteln Herstellung von Kraftwagen und Kraftwagen-

teilen
Tabakverarbeitung Sonstiger Fahrzeugbau
Herstellung von Textilien Herstellung von sonstigen Waren
Herstellung von Bekleidung Energieversorgung

Herstellung von Leder, Lederwaren und

Schuhen Abfallbehandlung und -beseitigung

Herstellung von Holz-, Flecht-, Korb- und

Korkwaren (ohne Mdbel) Rilckgewinnung

Herstellung von Papier, Pappe und Waren Grof3handel (ohne Handel mit Kraftfahrzeu-
daraus gen)

Herstellung von Druckerzeugnissen; Verviel-
faltigung von bespielten Ton-, Bild- und Da- | Guterbeférderung im Eisenbahnverkehr
tentragern

Mineraldlverarbeitung Guterbeférderung im StralRenverkehr

Herstellung von chemischen Erzeugnissen Transport in Rohrfernleitungen

Herstellung von Gummi- und Kunststoffwa-

Schifffahrt
ren
Herstellung von Glas und Glaswaren, Kera- | Lagerei sowie Erbringung von sonstigen
mik, Verarbeitung von Steinen und Erden Dienstleistungen flir den Verkehr
Metallerzeugung und -bearbeitung Erbringung von Finanzdienstleistungen

Versicherungen, Ruckversicherungen und

Herstellung von Metallerzeugnissen ) X ;
9 9 Pensionskassen (ohne Sozialversicherung)

Herstellung von Datenverarbeitungsgeraten,

elektronischen und optischen Erzeugnissen Vermietung von Wasserfahrzeugen

Herstellung von elektrischen Ausrustungen

In den angegebenen Branchen wurden alle bei der Handelskammer Hamburg gemeldeten
Unternehmen kontaktiert. Weiter wurden in Hamburg ausgewahlte Behérden befragt, bei de-
nen ein vermuteter Bezug zum Hafen bestand. In der Metropolregion wurde eine kleinere
Branchenauswahl befragt. Dies geschah in erster Linie ebenfalls aus Griinden einer vorsich-
tigen Schatzung. Tabelle 4-3 stellt die ausgewahlten Branchen in der Ubrigen Metropolregion
in gleicher Weise dar wie Tabelle 4-2 fir Hamburg. Auch in der Gbrigen Metropolregion han-
delt es sich bei der Befragung der ausgewahlten Branchen um eine Totalerhebung, d.h.
samtliche von der Handelskammer Hamburg genannte Adressaten wurden kontaktiert.
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Tabelle 4-3:

Befragte Branchen in der tibrigen Metropolregion

Obst- und Gemduseverarbeitung

Herstellung von Metallerzeugnissen

Herstellung von sonstigen Nahrungsmitteln

Maschinenbau

Herstellung von Papier, Pappe und Waren
daraus

Herstellung von Kraftwagen und Kraftwagen-
teilen

Herstellung von Druckerzeugnissen; Verviel-
faltigung von bespielten Ton-, Bild- und Da-
tentragern

Sonstiger Fahrzeugbau

Herstellung von Druckerzeugnissen

Grof3handel (ohne Handel mit Kraftfahrzeu-
gen)

MineralGlverarbeitung

Guterbeforderung im Eisenbahnverkehr

Herstellung von chemischen Erzeugnissen

Gluterbeforderung im StralRenverkehr

Herstellung von Gummi- und Kunststoffwa-
ren

Schifffahrt

Metallerzeugung und -bearbeitung

Lagerei sowie Erbringung von sonstigen
Dienstleistungen flir den Verkehr
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5 Direkte Beschaftigungseffekte des Hamburger Hafens

Die Schatzung der direkt hafenabhangig Beschéftigten wurde bis auf Ausnahmen als An-
teilsschatzung durchgefihrt, d.h. der hafenabhéangige Anteil aus der Stichprobe wurde auf
die jeweilige Grundgesamtheit hochgerechnet. Es handelt sich um die Hochrechnung einer
Stichprobe, da fir keine Branche alle angeschriebenen Unternehmen geantwortet haben und
somit der Rickschluss von den Antworten auf die Grundgesamtheit gezogen werden muss-
te. Bei den folgenden Branchen konnte keine signifikante Hafenabhangigkeit festgestellt
werden (s. Tabelle 5-1). Alle Branchen ohne signifikanten Hafenbezug sind dem Bereich der
Industrie zuzuordnen.

Tabelle 5-1:  Branchen ohne signifikanten Hafenbezug in Hamburg

Herstellung und Handel von sonst. Holz-, Flecht- u. Korbwaren (ohne Mébel)

Herstellung von Druckerzeugnissen

Herstellung von Glas und Glaswaren, Keramik, Verarbeitung von Steinen und Erden

Herstellung von Datenverarbeitungsgeraten, elektronischen und optischen Erzeugnissen

E-Anlagen

Herstellung von sonstigen Waren

Energieversorgung

Sammlung, Behandlung und Beseitigung von Abfallen; Rickgewinnung

In der Ubrigen Metropolregion war der Anteil der Industriebranchen ohne Hafenbezug an den
dort insgesamt befragten Industriebranchen (8 von 10) héher. Fir die Freie und Hansestadt
Hamburg liegt die Quote bei 8 von 16. Dies resultiert aus der grofReren Entfernung zum Ha-
fen. Je weiter die Industrieunternehmen von einem Hafen entfernt sind, umso weniger sind
sie von einem bestimmten Hafen abhangig.

Tabelle 5-2:  Branchen ohne signifikanten Hafenbezug in der librigen Metropolregion

Herstellung von Nahrungs- und Futtermitteln

Herstellung von Papier, Pappe und Waren daraus

MineralGlverarbeitung

Herstellung von chemischen Erzeugnissen

Herstellung von Gummi- und Kunststoffwaren

Metallerzeugung und -bearbeitung

Herstellung von Kraftwagen und Kraftwagenteilen

Sonstiger Fahrzeugbau
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5.1 Direkt hafenabhangige Arbeitsplatze in der Hafenwirtschaft in Hamburg

Auch bei der neuen Wirtschaftszweigesystematik kann die Einteilung der Wirtschaft in Ha-
fenwirtschaft im engeren Sinne, in Hafenwirtschaft im weiteren Sinne und in Hafenindustrie
aufrechterhalten werden. Weiterhin werden als Hafenwirtschaft im weiteren Sinne die zur
Hafenwirtschaft im engeren Sinne komplementaren Wirtschaftszweige wie Banken, Versi-
cherungen, die 6ffentliche Verwaltung (inklusive Lotsen) und der GrolRhandel angesehen.

Die Hafenwirtschaft i.e.S. besteht aus den Wirtschaftszweigen ,Schifffahrt®, ,Landtransporte®,
,Dienstleistung“ und ,Vermietung®. Unter dem Oberbegriff ,Schifffahrt” finden sich samtliche
Formen von Schifffahrtsunternehmen wieder, von Seeredereien Uber Binnenschifffahrtsun-
ternehmen bis hin zu Schlepperbetrieben insbesondere auch die Kreuzschifffahrt. Die Bar-
kassenvermietung befindet sich allerdings nicht unter diesem Wirtschaftszweig. Diese ist der
Vermietung zuzuordnen. Bei den ,Landtransporten” handelt es sich um Eisenbahnbetriebe
bis hin zu Fuhrunternehmen, welche den Schwerpunkt dieses Wirtschaftszweiges bilden. Die
grofite Branchenvielfalt besteht aber bei dem Wirtschaftszweig ,(Logistik-)Dienstleistung.
Hierunter werden von Speditionen Gber Umschlagunternehmen und Lagereien alle Dienst-
leistungen mit Bezug zum Hafen bzw. zu den relevanten Verkehrstragern subsumiert.

Die Hafenwirtschaft i.w.S. beinhaltet die 6ffentliche Verwaltung von der Wasserschutzpolizei
Uber die Lotsen bis hin zu Teilen der Behorde fiir Inneres oder dem Hauptzollamt im Hafen.
Unter dem Wirtschaftszweig Banken und Versicherungen werden nicht nur Geschéaftsbanken
und Transportversicherungen verstanden sondern u.a. auch Schiffsfinanzierer.

Tabelle 5-3:  Direkt hafenabhéangig Beschéftigte in der Hafenwirtschaft in Hamburg

Wirtschaftszweig hafenabhangig Beschaftigte
Schifffahrt 8.071
Landtransport 10.846
Dienstleistung 19.855
Vermietung 225
Hafenwirtschaft i.e.S. 38.997
Offentliche Verwaltung (inklusive Lotsen) 3.909
Banken und Versicherungen 3.911
Grol3handel 11.141
Hafenwirtschaft i.w.S. 18.961
Hafenwirtschaft gesamt 57.958

Abgesehen von der 6ffentlichen Verwaltung wurden alle direkt hafenabhangig Beschaftigten
als Anteilsschatzung auf Basis der Stichprobe ermittelt. Da bei der Verwaltung vorab eine
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Auswahl getroffen wurde, die generell zumindest teilweise Hafenabhangigkeit vermuten liel3,
ware eine Hochrechnung auf die Grundgesamtheit unzulassig. Es handelt sich bei der Ver-
waltung um eine verzerrte Stichprobe, die bei einer Hochrechnung auf die Grundgesamtheit
die hafenabhangige Beschaftigung im Verwaltungsbereich tberschatzen wirde.

Vergleicht man die Ergebnisse mit der Erhebung fiir das Jahr 2001 und der Fortschreibung

fur das Jahr 2010, so ergibt sich folgendes Bild.

Tabelle 5-4:  Vergleich der hafenabhdngigen Beschiftigung in der Hafenwirtschaft in
Hamburg 2011, 2010 und 2001
Wirtschaftszweig 2011 2010 2001
Hafenwirtschaft i.e.S. 38.997 35.593 38.744
Hafenwirtschaft i.w.S. 18.709 21.547 25.219
davon Offentliche Verwaltung 3.657 3.909 4.591
davon Banken und Versicherungen 3.911 4.167 4.849
davon GrofR3handel 11.141 13.471 15.779
Hafenwirtschaft insgesamt 57.706 57.140 63.963

Wahrend bei der Hafenwirtschaft i.e.S. fir 2011 ein hoherer Wert geschatzt wurde als fur
2010 fortgeschrieben wurde, ist es bei der Hafenwirtschaft i.w.S. umgekehrt. Bei der Hafen-
wirtschaft i.w.S. wurden fir alle drei Bereiche niedrigere Zahlen der hafenabhangigen Be-
schaftigung geschatzt. Insgesamt ergibt sich fur die Hafenwirtschaft aber ein leichter Be-
schaftigungsanstieg gegenuber 2010. Dies kann ursachlich mit dem héheren Umschlagvo-
lumen oder aber mit der Fortschreibungsmethodik zusammenhangen. Die Werte fur 2001
scheinen generell nicht mehr vergleichbar. Sie lagen in allen Bereichen deutlich héher als in
den anderen beiden Jahren. Dies ist auf Produktivitatssteigerungen zurtickzufiuhren, welche
in einem Zeitraum von 10 Jahren natirlich einen sichtbaren Effekt haben.

5.2 Direkt hafenabhangige Arbeitsplatze in der Hafenindustrie in Hamburg

Auch bei der Hafenindustrie wurde bis auf Ausnahmen die hafenabhangige Beschéaftigung
als Anteilswertschatzung durchgefiihrt. Die Ausnahmen waren die Fischerei und die Mineral-
Olverarbeitung. In beiden Fallen konnte von dem Fragebogenricklauf nicht ohne Verzerrun-
gen auf die Grundgesamtheit geschlossen werden. Bei der Fischerei gab es keine verwert-
baren Informationen in der Stichprobe. Auf Basis eines Telefonats mit dem Amt fir Fischerei
in Hamburg konnte dann eine Schatzung durchgefiihrt werden. Bei der Mineraldlverarbeitung
bestand die Stichprobe ausschlief3lich aus rein hafenabhangigen Unternehmen. Dabei war
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der Stichprobenumfang zu klein fir eine unverzerrte Hochrechnung. Aullerdem waren die
bedeutsamen Mineralélunternehmen samtlich in der Stichprobe vertreten. Aus diesem Grund
wurde fur diese beiden Industrien auf eine Schatzung im eigentlichen Sinne verzichtet, son-
dern lediglich die von den betroffenen Unternehmen angegebenen Beschaftigten berlcksich-

tigt.

Tabelle 5-5: Vergleich der hafenabhdngigen Beschiftigung

Hamburg 2011, 2010 und 2001

in der Hafenindustrie in

Branche 2011 2010 2001
Fischerei 20 33 31
H.v. Nahrungs- und Futtermitteln 1.241 1.742 2.113
Mineraldlverarbeitung 2.210 2.131 2.252
Herstellung v. chemischen Erzeugnissen 851 585 703
Maschinenbau 3.085 3.063 3.837
Sonstiger Fahrzeugbau (inklusive Schiffbau) 1.616 3.306 3.972
Herstellung von Gummi- und Kunststoffwaren 507 0 0
Hafenindustrie gesamt 13.231 14.320 16.963

Bei der Hafenindustrie ergibt sich kein einheitliches Bild bei der Entwicklung der hafenab-
hangigen Beschaftigung (s. Tabelle 5-5). Bei manchen Branchen kommt es zu deutlichen
Rickgangen (z.B. bei der Herstellung von Nahrungs- und Futtermitteln), bei anderen zu
deutlichen Zuwéachsen (z.B. bei Metallerzeugung und -bearbeitung). Die Interpretation der
Ergebnisse ist insofern schwierig, als die Branchenabgrenzungen 2011 nicht mehr denen
von 2010 und 2001 entsprechen. Die Herstellung von Nahrungs- und Futtermitteln entspricht
beispielsweise allenfalls in Naherung dem ehemaligen Erndhrungsgewerbe unter Bertck-
sichtigung der Nahrungsmittelindustrie. Auch wurde bei der aktuellen Schatzung die Metall-
erzeugung und -bearbeitung mit der Herstellung von Metallerzeugnissen zusammengefasst
betrachtet. Der starke Ruckgang der hafenabhangigen Beschéaftigung beim sonstigen Fahr-
zeugbau ist allerdings darauf zurtickzuftihren, dass fur 2011 der sonstige Fahrzeugbau nur
noch aus dem Schiffbau besteht. 2001 und 2010 gab es den sonstigen Fahrzeugbau noch
getrennt vom Schiffbau, aber auch beim Schiffbau kam es zu einem deutlichen Rickgang
gegenuber den alten Werten. Dies kann allerdings ebenfalls daran liegen, dass einige der
,Zulieferindustrien® nicht mehr unter dem Wirtschaftszweig ,sonstiger Fahrzeugbau“ bzw.
~Schiffbau”, sondern beispielsweise dem Wirtschaftszweig ,Herstellung von Metallerzeugnis-
sen“ zugeordnet werden. Letztlich sind lediglich die Gesamtwerte fiir die Hafenindustrie tUber
die Jahre wirklich vergleichbar.
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5.3 Direkt hafenabhangige Arbeitsplatze in der Hafenwirtschaft in der (ibrigen
Metropolregion

Bei der Auswahl der Branchen mit einer vermuteten Abhangigkeit vom Hamburger Hafen in
der Ubrigen Metropolregion wurde auf eine Betrachtung der Wasserfahrzeugvermietung ver-
zichtet. Anderenfalls bestiinde die Gefahr, dem Hamburger Hafen Beschaftigungseffekte zu-
zuschlagen, die nicht durch ihn generiert werden. So ergab sich bei der Schifffahrt das Bild,
dass diese auBerhalb von Hamburg nicht vom Hamburger Hafen abhangig ist.20 Beim Land-
transport und bei den logistischen Dienstleistungen konnte allerdings ein signifikanter Anteil
dem Hamburger Hafen zugeordnet werden. Tabelle 5-6 gibt den Vergleich der vom Hambur-
ger Hafen abhangigen Beschaftigung der Hafenwirtschaft in der Gbrigen Metropolregion fir
die Jahre 2011, 2010 und 2001 wieder.

Tabelle 5-6:  Vergleich der hafenabhdngigen Beschiftigung in der Hafenwirtschaft in
der librigen Metropolregion 2011, 2010 und 2001
Wirtschaftszweig 2011 2010 2001
Hafenwirtschaft i.e.S. 832 989 1143
Hafenwirtschaft i.w.S. 4226 4700 5505
davon Banken und Versicherungen 0 36 42
davon GroRRhandel 4.226 4664 5463
Hafenwirtschaft insgesamt 5.058 5.689 6.648

In Abstimmung mit der Hamburg Port Authority wurde der Sektor Banken und Versicherun-
gen nicht weiter bei der Erhebung und Hochrechnung fur das Umland berticksichtigt, weil le-
diglich eine geringe Komplementaritat zur Hamburger Hafenwirtschaft i.e.S. zu erwarten ist
und in der Vergangenheit auch beobachtet wurde. Die Wirkungen der hafenabhangigen Un-
ternehmen der Gbrigen Metropolregion auf die Banken und Versicherungen im Umland wird
auf Basis der Vorleistungsnachfrage der Unternehmen im Umland geschatzt. Bei den Ubri-
gen Bereichen ist durchgangig ein Rickgang bei der vom Hamburger Hafen abhangigen Be-
schaftigung zu verzeichnen. Dieser kann u.a. durch eine Uberschatzung im Rahmen der
Fortschreibung begriindet sein, d.h. dass die Fortschreibung gegebenenfalls die Produktivi-
tatssteigerungen unterschatzt hat.

20 | etztlich wird an dieser Stelle auf eine Quantifizierung der Strahlkraft des maritimen Clusters Ham-
burgs in das Umland verzichtet. Dies geschieht aus Griinden einer vorsichtigen Schatzung. Wiirde
man die Schifffahrt im Umland einbeziehen wére die Gefahr der Uberschatzung der Effekte zu
grof3. Dadurch dass man auf die Berlicksichtigung verzichtet unterschatzt man diese Effekte aber
sicher.
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5.4 Direkt hafenabhangige Arbeitspldtze in der Hafenindustrie in der librigen Metro-
polregion

Wie bereits oben erwahnt, wurden fur die Hafenindustrie in der tGbrigen Metropolregion ledig-
lich zwei Branchen mit Bezug zum Hamburger Hafen identifiziert. Hierbei ergab sich ein
kaum noch mit den Vorjahren vergleichbares Bild. Die Herstellung von Nahrungs- und Fut-
termitteln (am ehesten vergleichbar mit dem ehemaligen Ernahrungsgewerbe) ist nicht mehr
signifikant als hafenabhangig zu bezeichnen, dafir ist der Maschinenbau als solches identifi-
ziert worden. Selbst bei den Druckerzeugnissen gibt es eine allenfalls eingeschrankte Ver-
gleichbarkeit zu den Vorjahresergebnissen. Insgesamt bleibt aber festzuhalten, dass trotz
dieser Ergebnisse eine Abhangigkeit der Industrie in der Ubrigen Metropolregion vom Ham-
burger Hafen bezweifelt werden kann. Aus Grinden einer vorsichtigen Schatzung der Effek-
te wird deshalb auf eine Einbeziehung der Industrie im Umland in die Betrachtungen verzich-
tet. Wahrend bei der Hafenwirtschaft im engeren Sinne (in der Abgrenzung flr die Ubrige
Metropolregion) und der Hafenwirtschaft im weiteren Sinne eine Abhangigkeit vom Hambur-
ger Hafen plausibel erscheint ist dies bei der Industrie nicht der Fall. Mit der bereits erwahn-
ten Begriindung, dass die Hafenabhangigkeit der Industrie von einem bestimmten Hafen mit
der Entfernung zu diesem abnimmt, wird davon ausgegangen, dass lediglich die Industrie
auf dem Hamburger Stadtgebiet nah genug am Hafen liegt, um als abhangig von ihm be-
zeichnet zu werden.

5.5 Zwischenfazit

Eine Vergleichbarkeit der direkten Beschaftigungseffekte des Hamburger Hafens 2011 mit
den Ergebnissen fir das Jahr 2001 und dem Fortschreibungsjahr 2010 ist auf der Detailebe-
ne nicht aussagekraftig. Daflir sind die Verschiebungen durch die Umstellung der Wirt-
schaftszweige zu erheblich. Vergleicht man die Ergebnisse auf einem héheren Aggregati-
onsniveau, d.h. auf der Ebene ,Hafenwirtschaft und ,Hafenindustrie®, so zeigt sich ebenfalls
ein uneinheitliches Bild.

Die Beschaftigungseffekte in der Hamburger Hafenwirtschaft sind gegeniber der letzten
Fortschreibung héher ausgefallen, aber niedriger als flir die Ursprungserhebung. Bei der Ha-
fenwirtschaft im Umland sind die Ergebnisse niedriger als in den beiden Vergleichsjahren.
Dies ist u.a. auf die fur 2011 engere Abgrenzung bei der Branchenauswahl (nicht bei der
Auswahl der aggregierten Wirtschaftsbereiche) zurtickzufiihren. Fur die Hafenindustrie in
Hamburg wurden geringere Beschaftigungseffekte des Hafens geschatzt als fir die Ver-
gleichsjahre. Die Hafenindustrie im Umland wurde bei der Schatzung fir 2011 nicht mehr be-
rlcksichtigt. Somit erlbrigt sich der Vergleich tber die Jahre.

Betrachtet man das Gesamtergebnis, so liegt die aktuelle Schatzung erstaunlich nah bei den
Werten des Fortschreibungsjahres 2010, allerdings in einer deutlich anderen Struktur der Ef-
fekte und auf Basis eines gut 9% hoéheren Gesamtumschlagvolumens als 2010.
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Tabelle 5-7:  Vergleich der direkten hafenabhdngigen Beschiftigung insgesamt 2011 und

2010
Region Jahr | Hafenwirtschaft | Hafenindustrie Gesamt
Hamburg 2011 57.706 13.231 70.937
Hamburg 2010 57.140 14.320 71.460
librige Metropolregion 2011 5.058 0 5.058
librige Metropolregion 2010 5.689 1.751 7.440
Gesamteffekt 2011 62.764 13.231 75.995
Gesamteffekt 2010 62.829 16.071 78.900
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6 Ergebnisse
6.1 Darstellungsweise

Die Ergebnisse werden im Folgenden flr die Beschaftigung in vier unterschiedlichen Varian-
ten vorgestellt:

e nach dem Arbeitsort,
e nach dem Wohnort der Beschaftigten,
e nach Ladungskategorien,

e als Zuordnung samtlicher indirekter Effekte zu den direkt hafenabhangigen Branchen
bzw. Multiplikator Wirkungen.21

Die Ergebnisse nach dem Wohnort der Beschéftigten und nach Ladungskategorien werden
in mehreren regionalen Abgrenzungen dargestellt. Als regionale Abgrenzungen dienen die
Freie und Hansestadt Hamburg, die Metropolregion Hamburg in alter Abgrenzung inklusive
der Freien und Hansestadt Hamburg und die Gesamteffekte, welche das Ubrige Bundesge-
biet mit einschliel3en.

Im Gegensatz zur Beschaftigung wird die Bruttowertschdpfung zwar auch nach dem Arbeits-
ort, aber nicht nach dem Wohnort angegeben. Wo derjenige wohnt, der die Bruttowertschop-
fung erwirtschaftete ist von untergeordneter Relevanz. Beim Einkommen hingegen ist es von
geringerer Bedeutung, wo das Einkommen erzielt wurde. Aus diesem Grund entfallt beim
Einkommen die Darstellung nach dem Arbeitsort.22 Fiir die fiskalischen Effekte stellt sich die
Frage nach der regionalen Zuordnung nicht.

21 Es werden ausschlieBlich die von hafenabhangigen Unternehmen in Hamburg ausgehenden indi-
rekten Effekte eben diesen Unternehmen zugeordnet. Daruber hinaus ist eine solche Zuordnung
auch fur die direkt hafenabhangigen Unternehmen in Schleswig-Holstein und Niedersachsen mdég-
lich. Auf die Darstellung dieser Effekte wurde im Hauptteil verzichtet. Entsprechende Tabellen be-
finden sich aber im Anhang.

22 Detaillierte Angaben zu den einzelnen Ergebnissen in Tabellenform befinden sich im Anhang.
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6.2 Beschiaftigungseffekte des Hamburger Hafens
6.2.1 Beschaftigungseffekte in Hamburg

121.079 Arbeitsplatze in Hamburg waren 2011 vom Hafen abhangig. Dies entspricht 10,6%
der gesamten Arbeitsplatze in Hamburg (1.143.353) in diesem Jahr. Der Anteil der Hafen-
wirtschaft an den hafenabhangigen Arbeitsplatzen lag bei 48%, der der Hafenindustrie bei
11% und der der indirekten Beschaftigung bei 41%. Abbildung 6-1 zeigt die Aufteilung in ab-
soluten Zahlen.

Abbildung 6-1: Hafenabhédngige Arbeitsplatze in Hamburg in regionaler Gliederung
nach dem Arbeitsplatz nach Art der Abhdngigkeit

121.079 hafenabhiéngige Arbeitsplitze in Hamburg

indirekte
Beschaftigung
50.142

Von besonderem Interesse ist ein Blick auf die Beschaftigung in der Hafenwirtschaft als Teil
der direkt hafenabhangigen Beschéaftigung. Abbildung 6-2 zeigt, wie sich die Arbeitsplatze
der Hafenwirtschaft auf die einzelnen Wirtschaftsbereiche verteilten. In der Hafenwirtschaft
i.e.S. (blau) hatten 2011 mit 68% Uber zwei Drittel der Beschaftigten der gesamten Hafen-
wirtschaft ihren Arbeitsplatz. Den gréften Beschaftigungsanteil hatte mit rund 35% der Be-
reich der Logistikdienstleistungen, zu dem u.a. die Umschlagunternehmen, die Speditionen
und die Dienstleister fur die verschiedenen Verkehrstrager zahlen. Der Anteil der Ex- und
Importwirtschaft in Gestalt von Grof3handelsunternehmen liegt bei 19% und dominierte damit
die Hafenwirtschaft i.w.S. (gelb/orange).
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Abbildung 6-2: Aufteilung der Arbeitspldtze in der Hafenwirtschaft auf Wirtschafts-
zweige

57.706 Arbeitsplatze in der Hamburger Hafenwirtschaft

Banken und
Versicherungen
3.911

Verwaltung
(inklusive Lotsen)
3.657

Unter Berlcksichtigung der Pendlerverflechtungen ergibt sich folgendes Bild bei der Zuord-
nung der Hamburger hafenabhangigen Beschaftigung auf die Wohnorte 2011.

Abbildung 6-3: Hamburger hafenabhangige Beschaftigte nach dem Wohnort

121.079 hafenabhéngig Beschiftige

62% der hafenabhangigen Beschaftigten, die ihren Arbeitsplatz in Hamburg haben, wohnen
auch in Hamburg. Die restlichen pendeln aus dem Umland (30%) ein, bzw. haben ihren
Wohnsitz auRerhalb Hamburgs und der Nachbarbundeslander (8%).
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6.2.2 Beschaftigungseffekte in den Nachbarbundeslandern

Im Rahmen der Ermittlung der Beschaftigungseffekte des Hamburger Hafens finden auch die
direkt vom Hamburger Hafen abhangigen Beschéftigten in Schleswig-Holstein und Nieder-
sachsen Bericksichtigung, wobei sich die Betrachtung der direkt hafenabhangig Beschaftig-
ten nicht auf die gesamten Nachbarbundeslander sondern auf deren zur Metropolregion
Hamburg in alter Abgrenzung gehérenden Regionen bezieht. Aus Griinden einer vorsichti-
gen Schatzung wird plausibler Weise davon ausgegangen, dass auf3erhalb der Metropolre-
gion keine direkt vom Hamburger Hafen abhangigen Arbeitsplatze existieren. Die indirekten
Effekte sind hingegen nicht regional begrenzt und beziehen sich auf die gesamten Bundes-
lander. Fir Schleswig-Holstein ergibt sich folgendes Bild:23

Abbildung 6-4: Vom Hamburger Hafen abhangige Arbeitsplatze in Schleswig-
Holstein nach Art der Abhédngigkeit

15.610 vom Hamburger Hafen abhangige Arbeitsplatze in
Schleswig-Holstein

indirekte
Beschaftigung
12.617

Da aus Griinden einer vorsichtigen Schatzung auf die Einbeziehung der Hafenindustrie im
Umland verzichtet wurde, besteht die Aufteilung der Beschéaftigungseffekte in den Nachbar-
bundeslandern ausschliellich aus den direkten Effekten im Bereich der Hafenwirtschaft und
den indirekten Effekten. Plausibler Weise ist der Anteil der indirekt hafenabhangigen Be-
schaftigung im Umland grof3er. In Schleswig-Holstein betragt er 81%.

23 Uber die hafenabhangigen Arbeitsplatze in Schleswig-Holstein hinaus profitiert Schleswig-Holstein
unter Beschaftigungsgesichtspunkten auch noch von den hafenabhangigen Arbeitsplatzen in
Hamburg, die Pendlern mit Wohnsitz in Schleswig-Holstein eine Anstellung sichern.
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Fir Niedersachsen ergibt sich folgendes Bild:

Abbildung 6-5: Vom Hamburger Hafen abhidngige Arbeitspldtze in Niedersachsen
nach Art der Abhédngigkeit

14.664 vom Hamburger Hafen abhéangige Arbeitsplatze in
Niedersachsen

Der Anteil der indirekt hafenabhangigen Beschaftigung in Niedersachsen an der gesamten
vom Hamburger Hafen abhangigen Beschaftigung Niedersachsens betragt 86%.24

24 An dieser Stelle sei darauf hingewiesen, dass die regionale Verteilung der Vorleistungs- und Inves-
titionsglternachfrage auf Basis der Erhebungsergebnisse vorgenommen wurde. Die Input-Output-
Verflechtung bestimmt im Gegensatz dazu nur die Hohe der Wirkungen, aber nicht, wo sie auftre-
ten. Ein groRer Teil dieser Nachfrage wird in den Nachbarbundeslandern wirksam, sodass dort
auch der Anteil der indirekt hafenabhangigen Arbeitsplatze relativ hoch ist.
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6.2.3 Bundesweite Beschaftigungseffekte

Bundesweit waren 2011 265.814 Arbeitsplatze vom Hamburger Hafen abhangig.

Abbildung 6-6: Vom Hamburger Hafen abhédngige Arbeitspldtze insgesamt in regio-
naler Gliederung nach dem Arbeitsort

265.814 hafenabhingig Beschiftige

46% der vom Hamburger Hafen abhangig Beschaftigten hatten ihren Arbeitsplatz in der
Freien und Hansestadt Hamburg, 11% in den Nachbarbundeslandern (Schleswig-Holstein
6% und Niedersachsen 5%). Auf das Ubrige Bundesgebiet entfielen 43%. In den Nachbar-
bundeslandern waren insgesamt 30.274 Arbeitsplatze vom Hamburger Hafen abhangig. Zu
jedem hafenabhangigen Arbeitsplatz in der Freien und Hansestadt Hamburg kam noch mehr
als ein weiterer vom Hamburger Hafen abhangiger Arbeitsplatz au3erhalb Hamburgs hinzu.

Abbildung 6-7: Vom Hamburger Hafen abhangige Arbeitspldatze insgesamt in regio-
naler Gliederung nach dem Arbeitsort und der Art der Abhédngigkeit

265.814 vom Hamburger Hafen abhéngige Arbeitsplatze
bundesweit (inklusive FFH und Metropolregion)
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Abbildung 6-7 macht deutlich, dass von der bundesweit vom Hamburger Hafen abhangigen
Beschaftigung 29% direkt hafenabhangig waren. 71% waren durch Vorleistungs- und Investi-
tionsguternachfrage der direkt hafenabhangigen Unternehmen und durch den Konsum der
hafenabhangig Beschaftigten vom Hamburger Hafen abhangig.

Bertcksichtigt man, dass der Arbeitsort und der Wohnort der Erwerbstatigen haufig nicht
identisch sind, so ergibt sich eine andere Darstellung der Beschaftigungseffekte des Ham-
burger Hafens in regionaler Gliederung, wenn nach dem Wohnort zugeordnet wird. Die Dar-
stellung der hafenabhangigen Beschaftigung nach dem Wohnort wird dadurch ermittelt, dass
man die Pendlerverflechtungen geman der Pendlerstatistik der Bundesagentur fir Arbeit be-
ricksichtigt. Abbildung 6-8 zeigt, dass 2011 die bundesweiten Beschaftigungseffekte des
Hamburger Hafens in regionaler Gliederung nach dem Wohnort zu 30% auf die Freie und
Hansestadt Hamburg selbst entfielen. Auf die Nachbarbundeslander entfielen insgesamt
29%, davon 15% auf Schleswig-Holstein und 14% auf Niedersachsen. Insgesamt wohnten in
den Nachbarbundeslandern 77.431 vom Hamburger Hafen abhangig Beschaftigte. Auf das
restliche Bundesgebiet entfielen 41% der vom Hamburger Hafen abhangigen Beschaftigung.

Abbildung 6-8: Vom Hamburger Hafen abhangige Arbeitspldatze insgesamt in regio-
naler Gliederung nach dem Wohnort

265.814 hafenabhidngig Beschéftige

Niedersachsen
37.558

6.2.4 Beschiaftigungseffekte nach Ladungskategorien

Die Zuordnung der Beschaftigungswirkungen des Hamburger Hafens auf die Ladungskate-
gorien wurde bei der Hafenwirtschaft i.e.S. abgefragt. Bei der Hafenindustrie und beim
GroRhandel wurde sie an den importierten und exportierten Gltern festgemacht. Die ent-
sprechenden Informationen stammen aus der Erhebung. Fir die Gbrigen Wirtschaftsbereiche
wurden die Beschaftigungswirkungen entsprechend ihrer Anteile bei den Wirtschaftsberei-
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chen der Hafenwirtschaft und Hafenindustrie umgerechnet. Entfielen beispielsweise 9% der
Beschaftigten im Bereich Schifffahrt auf flissiges Massengut, so war auch 9% der Vorleis-
tungsnachfrage der Schifffahrt dem flissigen Massengut zuzurechnen. Somit wurden auch
9% der vorleistungsbedingten Beschaftigung aufgrund der Vorleistungsnachfrage der Schiff-
fahrt dem flissigen Massengut zugerechnet. Dieses Verfahren wurde analog fir alle Sekto-
ren der Bereiche Hafenwirtschaft und Hafenindustrie je Ladungskategorie durchgefiihrt. Die
Ergebnisse je Ladungskategorie wurden summiert. Abbildung 6-9 gibt die Zuordnung der ha-
fenabhangigen Beschaftigung in Hamburg zu den Ladungskategorien wieder.

Abbildung 6-9: Zuordnung der hafenabhangigen Beschiftigung in Hamburg zu den
Ladungskategorien
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Naheliegenderweise wurde von der Hafenindustrie keinerlei Beschaftigung der Ladungska-
tegorie ,Passagiere“ zugeordnet.
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Die groften Beschaftigungseffekte wurden durch den Containerumschlag erzielt. Insgesamt
liegt der Containeranteil an den Beschaftigungseffekten bei 57%. Bezogen auf die Hafen-
wirtschaft liegt er bei 60%.25

Abbildung 6-10: Aufteilung der hafenabhédngigen Beschaftigung in Hamburg auf die
Ladungskategorien

Passagiere fl. Massengut
2% 8%

Stiickgut
14%

Die Aufteilung auf die Ladungskategorien in den regionalen Abgrenzungen Metropolregion
(alte Abgrenzung) und bundesweit war nahezu identisch. Lediglich die absoluten Werte la-
gen natrlich jeweils hoher.26

25 Vergleicht man die durch den Containerumschlag generierten Beschéftigungseffekte fiir das Jahr
2011 mit denen aus der Fortschreibung bei der direkt hafenabhangigen Beschéaftigung, so fallt auf,
dass die Beschéftigtenzahl je umgeschlagenem Container gesunken ist (s. Tabelle 7-9 sowie Ta-
belle 7-38). Hierfur gibt es mehrere Grinde. Erstens gab es eine Neuerhebung, welche Verande-
rungen bei der Beschaftigungszuordnung zu den Ladungskategorien mit sich brachte. Die Zuord-
nung zu den Ladungskategorien fur das Jahr 2010 ergab sich aus der erhobenen Zuordnung fur
das Jahr 2001 und die jahrlichen Produktivitatsentwicklungen. Anderungen in der relativen Bedeu-
tung der Ladungskategorien innerhalb einer Branche kénnen im Rahmen einer Fortschreibung
nicht erfasst werden. Zweitens gab es Strukturbriiche in der Zeit der Fortschreibungen zwischen
2001 und 2010. In die Erhebung fur 2001 waren die Entwicklungen im Containerumschlag wie in
Altenwerder noch nicht bertcksichtigt. Altenwerda bedeutete aber einen Strukturbruch in der Pro-
duktivitdtsentwicklung des einzelnen Beschaftigten beim Containerumschlag. Durch die weitge-
hende Automatisierung stieg die Zahl der abgefertigten Container je Beschaftigten deutlich. Solche
Strukturbriiche kénnen im Rahmen einer Fortschreibung nicht abgebildet werden. Somit wird deut-
lich, dass insbesondere im Containersegment die Ergebnisse der Fortschreibung mit denen der
Neuerhebung und anschlielenden Hochrechnung nicht verglichen werden kénnen.

26 Genauere Informationen zu der Zuordnung auf die Ladungskategorien in den weiteren regionalen
Abgrenzungen sind den Tabellen des Anhangs zu entnehmen.
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6.2.5 Zuordnung samtlicher Beschiftigungseffekte zu den direkt hafenabhidngigen
Branchen

Um deutlich zu machen, wie stark die Beschaftigungseffekte des Hamburger Hafens waren,
ist es hilfreich zu zeigen, wie viele indirekt hafenabhangige Arbeitsplatze je direkt hafenab-
hangig Beschaftigten entstanden. Im Durchschnitt kamen 2011 auf jeden direkt hafenabhan-
gigen Arbeitsplatz rund 2,5 indirekt hafenabhangige Arbeitsplatze hinzu.2” Bei der Hafenwirt-
schaft i.e.S. sind es sogar rund 2,8 indirekt hafenabhangige Arbeitsplatze je hafenabhangi-
gen Arbeitsplatz in der Hamburger Hafenwirtschaft i.e.S.

Abbildung 6-11: Indirekt hafenabhangige Arbeitsplatze bundesweit je direkt hafenab-
hangigem Arbeitsplatz in der Freien und Hansestadt Hamburg

In absoluten Zahlen ergab sich folgendes Bild:

27 Es sei darauf hingewiesen, dass hier die direkt hafenabhéngigen Beschaftigten fiir die Freie und
Hansestadt Hamburg im Blickpunkt stehen. Die indirekten Effekte werden allerdings Uberregional
betrachtet, d.h. es werden samtlichen indirekten Effekte, die auf Hamburger hafenabhangige Un-
ternehmen und deren Beschaftigung zurlickzufiihren sind, bericksichtigt, unabhangig davon, wo
diese Arbeitsplatze liegen.
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Abbildung 6-12: Zuordnung der Beschiaftigungseffekte zu den direkt hafenabhangigen
Bereichen in Hamburg

u durch Konsum
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In Abbildung 6-12 umfasst die Saule ,Hafenwirtschaft i.e.S.“ einerseits die direkt hafenab-
hangige Beschaftigung dieses Wirtschaftsbereichs in der Freien und Hansestadt Hamburg
und anderseits samtliche zuzuordnenden indirekten Effekte bundesweit. 38.997 Arbeitsplat-
ze in der Hamburger Hafenwirtschaft i.e.S. sind direkt hafenabhangig. 48.249 Arbeitsplatze
sind aufgrund der Vorleistungsnachfrage der entsprechenden Hamburger hafenwirtschaftli-
chen Unternehmen bundesweit indirekt vom Hamburger Hafen abhangig. 35.822 Arbeits-
platze in der Bundesrepublik Deutschland sind aufgrund der Investitionsguternachfrage der
Hafenwirtschaft i.e.S: in Hamburg indirekt hafenabhangig. Durch die Konsumausgaben der
bisher genannten direkt und indirekt hafenabhangig Beschaftigten sind noch einmal 26.094
Arbeitsplatze in der Bundesrepublik Deutschland indirekt vom Hamburger Hafen abhangig.28

28 Bei den 250.428 direkt und indirekt vom Hamburger Hafen abhéngig Beschéftigten handelt es sich
um Beschaftigungseffekte des Hafens, die ihren Ursprung auf dem Hamburger Stadtgebiet haben.
Bei den insgesamt 265.814 vom Hamburger Hafen abhangigen Arbeitsplatzen kommen noch die
direkt hafenabhangigen Arbeitsplatze in der Gbrigen Metropolregion in alter Abgrenzung mit den
entsprechenden indirekten Beschaftigungseffekten hinzu.
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6.3 Bruttowertschoépfung
6.3.1 Wertschopfungseffekte in Hamburg

Neben den Beschaftigungswirkungen des Hamburger Hafens sind die Wertschépfungseffek-
te der wichtigste Indikator fur die wirtschaftliche Bedeutung des Hamburger Hafens. Die
Wertschopfungseffekte gemessen in Form der Bruttowertschépfung stellen unmittelbar die
wirtschaftliche Leistung, welche auf den Hafen zurlickzufiihren ist, monetar dar. Insgesamt
wurden 2011 83,5 Mrd. € in Hamburg erwirtschaftet. 13,4% davon (11,2 Mrd. €) erwirtschaf-
teten hafenabhangige Unternehmen. Unter anderem dadurch wird deutlich, dass die Hafen-
wirtschaft besonders produktiv war, denn der hafenabhangige Beschaftigungsanteil lag bei
»hur® 10,6%.

Abbildung 6-13: Vom Hamburger Hafen ausgehende Bruttowertschépfung in Hamburg
nach Art der Abhéngigkeit

11.157 Mio. € hafenabhéngige Bruttowertschopfung in
Hamburg

indirekte
Bruttowert-
schopfung
3.827 Mio. €

Allein die Hamburger Hafenwirtschaft hatte 2011 einen Anteil von 7,3% an der Hamburger
Bruttowertschopfung. Ihr Anteil an der hafenabhangigen Bruttowertschépfung in Hamburg
betrug 55%. An der bundesweiten vom Hamburger Hafen abhangigen Bruttowertschépfung
lag ihr Anteil bei 31%.
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Abbildung 6-14: Von der Hamburger Hafenwirtschaft ausgehende Bruttowertschop-
fung nach Wirtschaftsbereichen

6.085 Mio. € Bruttowertschopfung durch die
Hamburger Hafenwirtschaft

Banken und
Versicherungen
377 Mio. €

Verwaltung
(inklusive
Lotsen)

214

Logistikdienst-
leistung
(inklusive
Vermietung)
2.188 Mio. €

Insgesamt hat die Hafenwirtschaft in Hamburg gut 6 Mrd. € in 2011 erwirtschaftet. Davon
entfielen 78% auf die Hafenwirtschaft im engeren Sinne (blau). Insbesondere die Schifffahrt
und die Logistikdienstleister sind mit einem Anteil von jeweils rund 36% als besonders pro-

duktiv einzuschatzen.
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6.3.2 Bundesweite Wertschopfungseffekte

Uber das Bundesgebiet verteilt wurde 2011 durch den Hamburger Hafen direkt und indirekt
eine Bruttowertschdpfung von rund 19,6 Mrd. € erwirtschaftet.

Abbildung 6-15: Vom Hamburger Hafen ausgehende Bruttowertschépfung insgesamt
nach Art der Abhéngigkeit

19.576 Mio. € vom Hamburger Hafen abhéngige
Bruttowertschopfung bundesweit

62% der vom Hamburger Hafen ausgehenden Bruttowertschopfung war ihm indirekt, d.h.
Uber Vorleistungs- und Investitionsglternachfrage der direkt hafenabhangigen Unternehmen
und Uber die Konsumausgaben der hafenabhangig Beschaftigten zuzurechnen. Auf die Ha-
fenindustrie entfielen 6% und auf die Hafenwirtschaft 32%.
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57% der vom Hamburger Hafen ausgehenden Bruttowertschopfung wurde in Hamburg er-
wirtschaftet, 9% in den Nachbarbundeslandern und 34% auf dem Ubrigen Bundesgebiet.
Vergleicht man die durch den Hafen in Hamburg generierte Bruttowertschépfung mit den Be-
schaftigungseffekten, so fallt auf, dass bei den Beschaftigungseffekten lediglich 46% auf das
Gebiet der Freien und Hansestadt Hamburg entfielen. Dass der Anteil der auf Hamburg ent-
fallenden Bruttowertschépfung so viel hdher lag als der Beschaftigungsanteil, ist ein Zeichen
fir die hohe Produktivitat der Hafenwirtschaft.29

Abbildung 6-16: Regionale Aufteilung der gesamten vom Hamburger Hafen ausge-
hende Bruttowertschopfung

19.576 Mio. € hafenabhédngige Bruttowertschopfung

Schleswig-
Holstein
881 Mio. €

29 |Insbesondere die Schifffahrt weist eine enorm hohe Bruttowertschépfung je Erwerbstatigen auf.
Dieser hohe Wert ist kein Erhebungsergebnis, sondern wurde ausschlie3lich auf Basis des sekun-
darstatistischen Materials des Statistischen Landesamtes Nord berechnet. Somit ist eine Verzer-
rung durch Fehlangaben im Rahmen der Befragung ausgeschlossen. Diese hohe Produktivitat
lasst sich darauf zurlickfihren, dass bei dem im Vergleich zu anderen Branchen relativ geringem
Personaleinsatz der Schifffahrt hohe Wertschépfungen je Erwerbstatigen erzielt werden kénnen.
Es handelt sich bei der Schifffahrt um eine kapital-, nicht um eine arbeitsintensive Branche. S.
auch Abbildung 6-14 bzw. die entsprechenden Tabellen im Anhang.
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6.3.3 Bruttowertschépfung nach Ladungskategorien

Betrachtet man die Bruttowertschépfung nach Ladungskategorien und Wirtschaftsbereichen,
in der regionalen Abgrenzung ,Freie und Hansestadt Hamburg®, so fallt die hohe Wertschop-
fung beim flissigen Massengut bei der Hafenindustrie besonders auf. Dies zeigt in erster Li-
nie, dass die hafenabhangige Mineraldlindustrie sehr produktiv ist. Vergleicht man die Wert-
schopfungs- mit den Beschaftigungseffekten, so wird deutlich, dass u.a. das Stiickgut be-
schaftigungsintensiv war, aber mit einer eher geringen Wertschépfung einherging. Beim flis-
sigen Massengut war das Gegenteil der Fall.3031

Abbildung 6-17: Von hafenabhidngigen Hamburger Unternehmen ausgehende Brutto-
wertschopfung auf dem Gebiet der FHH nach Ladungskategorien und
Wirtschaftsbereichen

= fl. Massengut mtr. Massengut Stiickgut mContainer = Passagiere

30 Die Bruttowertschdpfung ist die Differenz aus dem Bruttoproduktionswert und den Vorleistungen.
Dabei entspricht der Bruttoproduktionswert der Summe aller produzierten Giter oder Dienstleis-
tungen eines Unternehmens. Da der Bruttoproduktionswert von den Faktorleistungen bestimmt
wird, ist er abhangig vom Arbeits- und Kapitaleinsatz. Dies bedeutet, dass arbeitsintensive Produk-
tionen nicht zwingend mit einer hohen Bruttowertschdpfung einhergehen. Erstens kann unter Um-
stdnden der Faktor Kapital den Faktor Arbeit substituieren. Zweitens hat eine relativ geringe Vor-
leistungsnachfrage ebenfalls positiven Einfluss auf die Bruttowertschopfung. Bereinigt man die
Bruttowertschépfung um die Gitersteuern und —subventionen so erhalt man das Bruttoinlandspro-
dukt.

31 Vergleicht man die vorliegenden Ergebnisse beziiglich der Kreuzschifffahrt mit den Ergebnissen
der Studie der Handelskammer Hamburg zur Wertschépfung der Kreuzschifffahrt, so sind sie sehr
ahnlich. Die Handelskammer ermittelt fur 2011 eine Bruttowertschopfung in Héhe von rund
205 Mio. €. Die vorliegende Studie ermittelt eine Bruttowertschopfung von 153 Mio. € unter Ver-
nachlassigung von indirekten Effekte der Kreuzschifffahrt. Bezieht man die indirekten Effekte mit
ein, so sind es 220 Mio. € in der Freien und Hansestadt Hamburg bzw. 352 Mio. € bundesweit. Die
Unterschiede zwischen den Ergebnissen liegen erster Linie in der Abgrenzung der indirekten Ef-
fekte und halten sich bezogen auf das Stadtgebiet dementsprechend in Grenzen.
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Abbildung 6-18: Von hafenabhangigen Hamburger Unternehmen ausgehende Brutto-
wertschopfung anteilig nach Ladungskategorien

Passagiere fl. Massengut
2% 1%

Stiickgut
14%

Betrachtet man die direkten und indirekten Wertschépfungseffekte der hafenabhangigen Un-
ternehmen in Hamburg insgesamt, so wird die Uberragende Bedeutung des Containers deut-
lich. 55% der hafenabhangigen Bruttowertschdpfung entfielen auf eben diese Ladungskate-
gorie.32

6.3.4 Zuordnung samtlicher Wertschopfungseffekte zu den direkt hafenabhangigen
Branchen

Wahrend bei den Beschaftigungseffekten das Augenmerk darauf lag, wie viele zusatzliche
indirekte Arbeitsplatze je direkten hafenabhangigen Arbeitsplatz hinzukommen, ist ein ande-
rer Zusammenhang zwischen direkten und indirekten Effekten bei der Wertschépfung von In-
teresse. Letztlich spiegelt sich die wirtschaftliche Bedeutung in der insgesamt erwirtschafte-
ten Bruttowertschdpfung wider.

Die Hafenwirtschaft i.e.S. in Hamburg erwirtschaftete 2011 eine Bruttowertschépfung von
rund 4,7 Mrd. € selbst. Durch ihre Vorleistungsnachfrage wurde eine indirekt hafenabhangige
Bruttowertschopfung in Hohe von rund 2,6 Mrd. € erwirtschaftet, durch ihre Investitionsguter-
nachfrage eine in Héhe von rund 1,3 Mrd. € und durch die zurechenbaren Konsumeffekte

32 Dije Ergebnisse der Bruttowertschdpfung nach Ladungskategorien in der regionalen Abgrenzung
der alten Metropolregion oder bundesweit zeigen ahnliche Strukturen. Detaillierte Informationen
sind dem Anhang zu entnehmen.
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1,8 Mrd. €. Insgesamt wurden somit rund 10,4 Mrd. € Bruttowertschopfung durch die Hafen-
wirtschaft i.e.S. (s. Abbildung 6-19) erwirtschaftet.

Abbildung 6-19: Von den direkt hafenabhidngigen Wirtschaftsbereichen in der Freien
und Hansestadt Hamburg ausgehende Bruttowertschopfung nach ih-
rer Entstehung in Mio. €

mdirekte BWS mBWS durch Vorleistungen BWS durch Investitionen ®BWS durch Konsum

12.000 1~
10.000 -~

8.000

6.000 +~

4000

2.000

Hafenwirtschaft i.e.S. Hafenwirtschaft i.w.S. Hafenindustrie

Je erwirtschafteten Euro in der Hafenwirtschaft i.e.S. wurden 2011 weitere 1,2 Euro durch
indirekte Effekte erwirtschaftet. Im Durchschnitt der direkt hafenabhangigen Unternehmen in
Hamburg wurde von ihnen je erwirtschaftetem Euro rund 1,4 Euro durch indirekte Effekte
erwirtschaftet.

Abbildung 6-20: Indirekt hafenabhidngige Bruttowertschopfung je Euro Bruttowert-
schopfung der direkt hafenabhiangigem Wirtschaftsbereiche in der
Freien und Hansestadt Hamburg
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6.4 Einkommenseffekte
6.4.1 Einkommenseffekte in Hamburg

Unmittelbar mit dem Beschéftigungseffekt des Hafens geht der Einkommenseffekt einher.
Durch die hafenabhangige Erwerbstatigkeit werden sowohl Arbeitnehmereinkommen als
auch Unternehmereinkommen erzielt. Wahrend bei der Bruttowertschépfung der Ort der Ent-
stehung von Bedeutung ist, steht beim Einkommen der Wohnort der Einkommensbezieher
im Vordergrund, da die Einkommenssteuer am Wohnsitz veranlagt wird.

Betrachtet man das auf dem Gebiet der Freien und Hansestadt Hamburg erwirtschaftete ha-
fenabhangige Einkommen, so verblieb 2011 dieses nicht in vollem Umfang in Hamburg.
Pendlerbeziehungen mit dem Umland sorgten dafiir, dass das in Hamburg erwirtschaftete
hafenabhangige Einkommen auch an Wohnorten auf3erhalb des Stadtgebietes wirksam wur-
de.

Abbildung 6-21: Aufteilung des auf Hamburger Stadtgebiet erzielten hafenabhédngigen
Einkommens auf die Wohnregionen

6.164 Mio. € hafenabhdngiges Einkommen in Hamburg

Nicht ganz zwei Drittel des in Hamburg erwirtschafteten hafenabhangigen Einkommens
(rund 3,8 Mrd. €) verblieben 2011 in Hamburg. Gut 500 Mio. € verblieben nicht einmal im
Umland, sondern entfielen auf Pendler auRerhalb der Metropolregion Hamburgs in alter Ab-
grenzung.
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Schaut man sich an, in welchen hafenabhangigen Bereichen das Einkommen in Hamburg
erzielt wurde, so sieht man, dass 2011 mit rund 3,8 Mrd. € 61 % der Einkommen auf direkt
hafenabhangige Bereiche entfielen.

Abbildung 6-22: Aufteilung des hafenabhiangigen Einkommens auf Hamburger Stadt-
gebiet auf die Wirtschaftsbereiche der Entstehung

6.164 Mio. € hafenabhangiges Einkommen in Hamburg

Insbesondere die Logistikdienstleistungen (einschl. Vermietung) mit den Umschlagunter-
nehmen, Lagereien und Speditionen haben mit 870 Mio. € einen Anteil von 31 % an den
Einkommen, die in der Hafenwirtschaft erzielt wurden bzw. einen Anteil von 14 % an den ha-
fenabhangigen Einkommen in Hamburg insgesamt.
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Abbildung 6-23: Aufteilung des hafenabhiangigen Einkommens auf Hamburger Stadt-
gebiet auf die Bereiche der Hafenwirtschaft

2.788 Mio. € Einkommen in der Hamburger Hafenwirtschaft

Banken und
Versicherungen

345 Mio. €
Verwaltung .
(inklusive Lotsen) Logistikdienst-
184 Mio. € leistung (inklusive
Vermietung)

870 Mio. €

60% der hafenabhangigen Einkommen der Hafenwirtschaft in Hamburg wurden in der Ha-
fenwirtschaft im engeren Sinne (blau) erzielt. An dieser Stelle wird deutlich, dass die Ein-
kommenseffekte des Hamburger Hafens starker mit den Beschaftigungs- als mit den Wert-
schopfungseffekten einhergehen. Wahrend 60% der hafenabhangigen Einkommen der Ha-
fenwirtschaft in Hamburg von der Hafenwirtschaft im engeren Sinne erzielt wurden, wurden
78% der Bruttowertschopfung der Hafenwirtschaft von der Hafenwirtschaft im engeren Sinne
erwirtschaftet. Bei der Beschéaftigung lag der entsprechende Anteil bei 68%.
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6.4.2 Bundesweite Einkommenseffekte

Neben den regionalen Einkommenseffekten des Hafens kénnen diese auch flr das gesamte
Bundesgebiet ermittelt werden. Dabei ergibt sich folgende regionale Aufteilung des gesam-
ten Einkommenseffektes:

Abbildung 6-24: Regionale Aufteilung des insgesamt vom Hamburger Hafen abhéangi-
gen Einkommens

13.778 Mio. € hafenabhdngiges Einkommen bundesweit

Insgesamt wurden durch den Hamburger Hafen in der Bundesrepublik Deutschland fast
14 Mrd. € Einkommen erzielt. Nicht einmal ein Drittel davon (rund 4 Mrd. €) verblieb in Ham-
burg. Auf das Umland entfielen insgesamt rd. 28% (rund 3,8 Mrd. €).33 Die restlichen 43%
(rund 5,9 Mrd. €) verteilten sich tber das restliche Bundesgebiet. Uber zwei Drittel der bun-
desweit vom Hamburger Hafen abhangigen Einkommen entfielen 2011 bei einer regionalen
Zuordnung nach dem Wohnort folglich auf Regionen aul3erhalb Hamburgs.

33 Dabei setzt sich das Einkommen in Héhe von 3,8 Mrd. € im Umland aus den Einkommen der in
Hamburg arbeitenden hafenabhangig Beschaftigten mit Wohnsitz im Umland, sowie den im Um-
land hafenabhangig Beschaftigten mit Wohnsitz im Umland und den im restlichen Bundesgebiet
vom Hamburger Hafen abhangig Beschaftigten mit Wohnsitz im Umland zusammen.
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Abbildung 6-25: Aufteilung des insgesamt vom Hamburger Hafen abhéangigen Ein-
kommens auf die Wirtschaftsbereiche der Entstehung

13.778 Mio. € hafenabhdngiges Einkommen bundesweit

Mehr als zwei Drittel (rund 9,8 Mrd. €) des hafenabhangigen Einkommens 2011 wurde in in-
direkt hafenabhangigen Unternehmen erwirtschaftet. Nicht ganz ein Viertel des hafenabhan-
gigen Einkommens (rund 3 Mrd. €) wurde in der Hafenwirtschaft erzielt. Letztlich kann man
festhalten, dass flr jeden Euro Einkommen, der in direkt hafenabhangigen Bereichen erwirt-
schaftet wurde, rund zwei Euro Einkommen in indirekt hafenabhangigen Bereichen hinzuka-
men.

Vergleicht man die Aufteilung des gesamten hafenabhangigen Einkommens mit der Auftei-
lung der hafenabhangigen Bruttowertschépfung, so zeigt sich deutlich, dass das Einkommen
starker mit den Beschéaftigungs- als mit den Wertschdpfungseffekten einhergeht. Wahrend
62% der vom Hamburger Hafen ausgehenden Bruttowertschdpfung in den indirekt hafenab-
hangigen Sektoren entstand, wurden in diesen Sektoren rund 71% des hafenabhangigen
Einkommens erzielt. Der entsprechende Beschéaftigungsanteil lag ebenfalls bei 71%.
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6.4.3 Hafenabhangiges Einkommen nach Ladungskategorien

Von den in Hamburg erzielten hafenabhangigen Einkommen waren 56% dem Container zu-
zuordnen. Fur die Hafenindustrie galt allerdings beim Einkommen derselbe Effekt, der be-
reits bei der Bruttowertschépfung zu beobachten war. Das flissige Massengut spielte auch
bei den Einkommen in der Hafenindustrie eine grof3e Rolle (28 % der Einkommen in der Ha-
fenindustrie).

Abbildung 6-26: Hafenabhangiges Einkommen in Hamburg nach Ladungskategorien
in Mio. €

= fl. Massengut mtr. Massengut = Stiickgut = Container m=Passagiere
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Abbildung 6-27: Aufteilung des hafenabhangigen Einkommens in Hamburg auf die
Ladungskategorien

Passagiere
2%
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6.4.4 Zuordnung samtlicher Einkommenseffekte zu den direkt hafenabhdngigen
Branchen

Zusatzlich zu den Einkommenseffekten der direkt hafenabhangig Beschaftigten in Hamburg
entstehen noch die den direkt hafenabhangigen Unternehmen zuzuordnenden indirekten
Einkommenseffekte. Abbildung 6-28 zeigt, wie sich das hafenabhangige Einkommen in
Hamburg 2011 auf die unterschiedlichen Entstehungsbereiche aufteilte.

Abbildung 6-28: Von den direkt hafenabhangigen Wirtschaftsbereichen in der Freien
und Hansestadt Hamburg generierten Einkommen nach ihren Entste-
hungsbereichen in Mio. €

m direktes Einkommen m Vorleistungseinkommen = Investitionsgiitereinkommen ® Konsumeinkommen

7.000

6.000

5000+
000 1
3.000 +~
2.000

1.000

Hafenwirtschafti.e.S. Hafenwirtschaft i.w.S. Hafenindustrie

Von den direkt hafenabhangigen Unternehmen in Hamburg insgesamt werden rund
3,8 Mrd. Euro Einkommen generiert. Von der durch ihre Vorleistungsnachfrage generierten
Beschaftigung werden zusatzlich rund 4,6 Mrd. Euro Einkommen erzielt. Von der Beschafti-
gung in der entsprechenden Investitionsguterindustrie sind es rund 2,2 Mrd. Euro und bei der
konsuminduzierten Beschaftigung rund 1,6 Mrd. Euro.
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2011 wurde fur jeden Euro Einkommen, der direkt hafenabhangig in Hamburg erwirtschaftet
wurde durchschnittlich 2,2 Euro indirekt hafenabhangiges Einkommen erzielt. Betrachtet
man die Hafenwirtschaft im engeren Sinne so waren es sogar 2,74 Euro.

Abbildung 6-29: Zusatzliches Einkommen je direkt hafenabhangig erwirtschaftetem
Euro Einkommen in Hamburg
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6.5 Hafenabhangiges Steueraufkommen

Aus fiskalischer Sicht ist das hafenabhangige Steueraufkommen von besonderem Interesse.
Das hafenabhangige Steueraufkommen wird nach den Steuerarten ,Lohn- und Einkom-
menssteuer, ,Umsatzsteuer, ,Gewerbesteuer und ,Korperschaftssteuer unterschieden. Im
Durchschnitt waren 2011 jeweils knapp 11% dieser Steuereinnahmen in Hamburg hafenab-
hangig. Bei der Ermittlung der hafenabhangigen Steuerarten wird berlcksichtigt, dass die
Lohn- und Einkommenssteuer am Wohnort zu entrichten ist. Die Ubrigen Steuern werden
nach dem Firmensitz zugeordnet.

Abbildung 6-30: Hafenabhidngiges Steueraufkommen in der Freien und Hansestadt
Hamburg 2011

762 Mio. € hafenabhéngige Steuereinnahmen in Hamburg

-
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Einkommensteuer

Auch in den Nachbarbundeslandern werden vom Hamburger Hafen abhangige Steuerein-
nahmen erzielt. Rund 2,3 % der Steuereinnahmen in den genannten Kategorien in Schles-
wig-Holstein waren 2011 vom Hamburg Hafen abhangig. In Niedersachsen waren es 0,7 %.

29l PL ANCO CONSULTING GMBH Essen, 02. September 2013



Untersuchung zu Arbeitsplatzen und Wertschdpfung sowie Einkommens- und Steuereffekten
durch den Hamburger Hafen - Schlussbericht Seite 53

2011 ergab sich in Schleswig-Holstein folgendes Bild:

Abbildung 6-31: Vom Hamburger Hafen abhangiges Steueraufkommen in Schleswig-
Holstein 2011

172 Mio. € vom Hambugrer Hafen abhéngige Steuereinnahmen in
Schleswig-Holstein
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Fur Niedersachsen ergab sich folgendes Bild:

Abbildung 6-32: Vom Hamburger Hafen abhéangiges Steueraufkommen in Niedersach-
sen 2011
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6.6 Fazit

Die Bedeutung des Hafens fir die Freie und Hansestadt Hamburg wird durch die hafenab-
hangige Beschaftigung und hafenabhangige Bruttowertschépfung deutlich. 10,6 % der Ar-
beitsplatze in Hamburg hingen 2011 von der Existenz des Hafens ab und 13,4% der Ham-
burger Bruttowertschopfung wurden in hafenabhangigen Unternehmen erwirtschaftet.

121.079 Arbeitsplatze in Hamburg waren vom Hafen abhangig. Bundesweit waren es
265.814, in Schleswig-Holstein 15.610 und in Niedersachsen 14.664. Diese Ergebnisse ma-
chen deutlich, welche Bedeutung der Hamburger Hafen nicht nur fir die Freie und Hanse-
stadt Hamburg sondern flr die gesamte Bundesrepublik hat. Auf jeden hafenabhangigen Ar-
beitsplatz in Hamburg kommt noch rund ein weiterer auferhalb Hamburgs hinzu.

Die hafenabhangige Bruttowertschopfung in Hamburg selbst betrug 2011 rund
11,2 Mrd. Euro. Bundesweit waren es 19,6 Mrd. Euro. In Schleswig-Holstein und Nieder-
sachsen waren es jeweils Uber 0,9 Mrd. Euro. Die hafenabhangige Bruttowertschépfung ins-
gesamt ist gegendber der in Hamburg somit nicht um denselben Faktor hdher wie die Be-
schaftigung. Dies zeigt, dass die Produktivitaten in Hamburg im Durchschnitt héher liegen als
in der Gbrigen Bundesrepubilik.

Beim hafenabhangigen Einkommen ist das Verhaltnis vom bundesweiten hafenabhangigen
Einkommen zum hafenabhangigen Einkommen in Hamburg wieder nahezu dasselbe wie bei
den hafenabhangigen Beschéftigten. In Hamburg werden rund 6,2 Mrd. Euro hafenabhangig
erzielt, bundesweit sind es 13,8 Mrd. Euro. Betrachtet man die hafenabhangigen Einkommen
nach dem Wohnort der Beschaftigten, so verbleiben rund 4 Mrd. Euro in der Freien und
Hansestadt Hamburg, in Schleswig-Holstein knapp 2,0 Mrd. Euro, in Niedersachsen rund
1,9 Mrd. Euro und die restlichen 5,9 Mrd. Euro verteilen sich Uber das Ubrige Bundesge-
biet.34

Aus fiskalischer Sicht sind die hafenabhangigen Steuereinnahmen von Interesse. Die hafen-
abhangigen Unternehmen und Beschaftigten tragen zu den Steuerzahlungen in Hamburg
und in den Nachbarbundeslandern bei. Die betroffenen Steuerarten sind die Lohn- und Ein-
kommenssteuer, die Umsatzsteuer, die Gewerbesteuer und die Koérperschaftssteuer. Im
Durchschnitt sind die Einnahmen in diesen Steuerarten in Hamburg zu 11% vom Hafen ab-
hangig. Fur Schleswig-Holstein liegt diese Quote bei 2,3% und fur Niedersachsen bei 0,7%.
Insgesamt verzeichnet die Freie und Hansestadt Hamburg hafenabhangige Steuereinnah-
men in Héhe von 762 Mio. Euro.

34 Der Unterschied zwischen der Summe der regionalen Einkommen und dem bundesweiten Ein-
kommen ergibt sich durch die Rundungen.
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7 Kommentierter Tabellenanhang
7.1 Beschiftigungseffekte
7.1.1 Beschiftigungseffekte in regionaler Gliederung

Von den insgesamt 265.814 Arbeitsplatzen, die 2011 direkt oder indirekt vom Hamburger
Hafen abhangig waren, hatten 121.079 ihren Standort in Hamburg selbst (46%), 15.610 (6%)
in Schleswig-Holstein, 14.664 in Niedersachsen (6%) und 114.461 (43%) aulRerhalb dieser
Regionen. Im Hamburger Umland sind somit 30.274 Arbeitsplatze vom Hamburger Hafen
abhangig, dies entspricht 12% der gesamten vom Hamburger Hafen abhangigen Beschafti-
gung. 32% (38.997) der hafenabhangigen Arbeitsplatze in Hamburg selbst waren der Ha-
fenwirtschaft i.e.S. zuzurechnen
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Nicht ganz drei Viertel (73%) der hafenabhangigen Arbeitsplatze in Hamburg entfallen auf
den Dienstleistungssektor, gut ein Funftel (20%) auf das verarbeitende Gewerbe und 7% auf
die Bauwirtschaft. Insgesamt waren 2011 knapp 11% aller Hamburger Arbeitsplatze
(1.143.353) dem Hafen zuzurechnen.

Tabelle 7-1:  Vom Hamburger Hafen abhangige Arbeitsplatze 2011 nach dem Arbeitsort

Teilbereich Beschiftigte in regionaler Gliederung nach dem Arbeitsort
Hamburg Schleswig- Nieder- tibrige insgesamt
Holstein sachsen Gebiete
Hafenwirtschaft Schifffahrt 8.071 0 0 0 8.071
i.e.S. Landtransport 10.846 217 183 0 11.246
Logistikdienstleistung 19.855 130 302 0 20.287
Vermietung 225 0 0 0 225
Hafenwirtschaft i.e.S. 38.997 347 485 0 39.829
Hafenwirtschaft Verwaltung (inklusive Lotsen) 3.657 0 0 0 3.657
iw.S. Banken und Versicherungen 3.911 0 0 0 3.911
GroRhandel 11.141 2.646 1.580 0 15.367
Hafenwirtschaft i.w.S. 18.709 2.646 1.580 0 22.935
Hafenwirtschaft insgesamt 57.706 2.993 2.065 0 62.764
Fischerei 20 0 0 0 20
::la.lr\‘/. Nahrungs- und Futtermit- 1241 0 0 0 1241
Mineraldlverarbeitung 2.210 0 0 0 2.210
H. v. chemischen Erzeugnissen 851 0 0 0 851
Hafenindustrie Ir-(le.nv. Gummi- und Kunststoffwa- 507 0 0 0 507
H. v. Metallerzeugnisse un.d Me- 3.701 0 0 0 3.701
tallerzeugung und -bearbeitung
Maschinenbau 3.085 0 0 0 3.085
Sonstiger Fahrzeugbau 1.616 0 0 0 1.616
Hafenindustrie gesamt 13.231 0 0 0 13.231
direkt hafenabhéangig Beschaftigte insgesamt 70.937 2.993 2.065 0 75.995
produzierendes Gewerbe 2.661 2.710 2.648 12.974 20.993
Lieferung von Bauwirtschaft 1.338 243 302 1.292 3.175
Vorleistungen Dienstleistungen 8.437 3.328 3.670 55.194 70.629
gesamt 12.436 6.281 6.620 69.460 94.797
produzierendes Gewerbe 6.087 1.776 1.427 7.965 17.255
Lieferungen von Bauwirtschaft 7.054 1.844 1.977 10.050 20.925
Investitionen Dienstleistungen 2.514 963 881 5.356 9.714
gesamt 15.655 4.583 4.285 23.371 47.894
Durch Konsum- produzierendes Gewerbe 2.628 144 140 2.663 5.575
ausgaben indu- Bauwirtschaft 71 2 2 67 142
zierte Beschafti- Dienstleistungen 19.352 1.607 1.552 18.900 41.411
gung gesamt 22.051 1.753 1.694 21.630 47.128
indirekt hafenabhdngig Beschéftigte insgesamt 50.142 12.617 12.599 114.461 189.819
produzierendes Gewerbe 24.607 4.630 4.215 23.602 57.054
Summe Bauwirtschaft 8.463 2.089 2.281 11.409 24.242
Dienstleistungen 88.009 8.891 8.168 79.450 184.518
gesamt 121.079 15.610 14.664 114.461 265.814
Gesamtbeschaftigung in Hamburg 1.143.353
Anteil des Hafens in % 10,6%
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Ein Teil der hafenabhangigen Arbeitsplatze auf dem Gebiet der Freien und Hansestadt
Hamburg (38%) kam Einpendlern aus dem Umland oder aus anderen Regionen zugute
(s. Tabelle 7-2). Unter Beriicksichtigung der Einpendler partizipierten Hamburger Einwohner
zu rund 28% an allen hafenabhangigen Arbeitsplatzen. 55% der Arbeitsplatze hatten den
Standort aufierhalb von Hamburg und 17% hatten zwar den Standort in Hamburg, wurden
aber von Einpendlern belegt.3> Die Beschaftigungswirkungen sind somit auch (berregional
von Bedeutung.

Tabelle 7-2:

Vom Hamburger Hafen abhidngige Arbeitsplatze 2011 (Standort FHH) nach dem

Wohnort der Beschaftigten

Teilbereich Beschaftigte in regionaler Gliederung nach dem Wohnort
Hamburg Schlesvo{ig- Nieder- iibrige insgesamt
Holstein sachsen Gebiete
Hafenwirtschaft Schifffahrt 5.023 1.503 885 659 8.071
i.e.S. Landtransport 6.750 2.020 1.190 886 10.846
Logistikdienstleistung 12.358 3.698 2.178 1.621 19.855
Vermietung 140 42 25 18 225
Hafenwirtschaft i.e.S. 24.271 7.264 4.278 3.184 38.997
Hafenwirtschaft Verwaltung (inklusive Lotsen) 2.276 681 401 299 3.657
i.w.S. Banken und Versicherungen 2.434 728 429 319 3.911
GroRhandel 6.934 2.075 1.222 910 11.141
Hafenwirtschaft i.w.S. 11.644 3.485 2.052 1.528 18.709
Hafenwirtschaft insgesamt 35.916 10.748 6.330 4.712 57.706
Fischerei 12 4 2 2 20
g.lr:/. Nahrungs- und Futtermit- 779 231 136 101 1241
Mineral6lverarbeitung 1.375 412 242 180 2.210
H. v. chemischen Erzeugnissen 530 159 93 69 851
Hafenindustrie Ir-(la.nv. Gummi- und Kunststoffwa- 316 94 56 a1 507
H. v. Metallerzeugnisse un_d Me- 2303 689 406 302 3.701
tallerzeugung und -bearbeitung
Maschinenbau 1.920 575 338 252 3.085
Sonstiger Fahrzeugbau 1.006 301 177 132 1.616
Hafenindustrie gesamt 8.235 2.464 1.451 1.080 13.231
direkt hafenabhéngig Beschiftigte insgesamt 44.150 13.213 7.782 5.792 70.937
produzierendes Gewerbe 1.656 496 292 217 2.661
Lieferung von Bauwirtschaft 833 249 147 109 1.338
Vorleistungen Dienstleistungen 5.251 1.571 926 689 8.437
gesamt 7.740 2.316 1.364 1.015 12.436
produzierendes Gewerbe 3.788 1.134 668 497 6.087
Lieferungen von Bauwirtschaft 4.390 1.314 774 576 7.054
Investitionen Dienstleistungen 1.565 468 276 205 2.514
gesamt 9.743 2.916 1.717 1.278 15.655
Durch Konsum- produzierendes Gewerbe 1.636 489 288 215 2.628
ausgaben indu- Bauwirtschaft 44 13 8 6 71
zierte Beschafti- Dienstleistungen 12.044 3.605 2.123 1.580 19.352
gung gesamt 13.724 4.107 2.419 1.800 22.051
indirekt hafenabhingig Beschéftigte insgesamt 31.208 9.340 5.501 4.094 50.142
produzierendes Gewerbe 15.315 4.583 2.699 2.009 24.607
Summe Bauwirtschaft 5.267 1.576 928 691 8.463
Dienstleistungen 54.776 16.393 9.655 7.186 88.009
gesamt 75.358 22.552 13.282 9.886 121.079

35 Hierbei wird nicht beriicksichtigt, dass ein geringer Teil der hafenbezogenen Arbeitsplatze auRer-
halb Hamburgs von Einwohnern der Freien und Hansestadt Hamburg belegt ist (Auspendler).
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Tabelle 7-3 zeigt, dass 29% aller hafenabhangigen Arbeitsplatze auf Einwohner des Umlan-
des und 41% auf Einwohner der anderen Regionen entfallen.

Tabelle 7-3:

Vom Hamburger Hafen abhéngige Arbeitsplatze 2011 (alle Standorte) nach dem
Wohnort der Beschaftigten

Teilbereich Beschiftigte in regionaler Gliederung nach dem Wohnort
Hamburg Schleswig- Nieder- tibrige insgesamt
Holstein sachsen Gebiete
Hafenwirtschaft Schifffahrt 5.023 1.503 885 659 8.071
i.e.S. Landtransport 6.764 2.209 1.359 913 11.246
Logistikdienstleistung 12.367 3.812 2.454 1.654 20.287
Vermietung 140 42 25 18 225
Hafenwirtschaft i.e.S. 24.295 7.566 4.723 3.245 39.829
Hafenwirtschaft Verwaltung (inklusive Lotsen) 2.276 681 401 299 3.657
iw.S. Banken und Versicherungen 2.434 728 429 319 3.911
GroRhandel 7.101 4.373 2.700 1.193 15.367
Hafenwirtschaft i.w.S. 11.811 5.783 3.530 1.811 22.935
Hafenwirtschaft insgesamt 36.106 13.349 8.253 5.056 62.764
Fischerei 12 4 2 2 20
::la.lr\‘/. Nahrungs- und Futtermit- 772 231 136 101 1241
Mineraldlverarbeitung 1.375 412 242 180 2.210
H. v. chemischen Erzeugnissen 530 159 93 69 851
Hafenindustrie Ir-(le.nv. Gummi- und Kunststoffwa- 316 94 56 41 507
H. v. Metallerzeugnisse un.d Me- 2303 689 406 302 3.701
tallerzeugung und -bearbeitung
Maschinenbau 1.920 575 338 252 3.085
Sonstiger Fahrzeugbau 1.006 301 177 132 1.616
Hafenindustrie gesamt 8.235 2.464 1.451 1.080 13.231
direkt hafenabhéangig Beschaftigte insgesamt 44.341 15.813 9.704 6.136 75.995
produzierendes Gewerbe 2.116 3.278 3.953 11.646 20.993
Lieferung von Bauwirtschaft 877 503 546 1.249 3.175
Vorleistungen Dienstleistungen 6.674 6.273 9.478 48.204 70.629
gesamt 9.668 10.054 13.976 61.099 94.797
produzierendes Gewerbe 4.077 2.938 2.737 7.503 17.255
Lieferungen von Bauwirtschaft 4.731 3.248 3.538 9.408 20.925
Investitionen Dienstleistungen 1.744 1.481 1.592 4.897 9.714
gesamt 10.552 7.667 7.868 21.808 47.894
Durch Konsum- produzierendes Gewerbe 1.703 702 667 2.503 5.575
ausgaben indu- Bauwirtschaft 46 17 16 63 142
zierte Beschafti- Dienstleistungen 12.561 5.620 5.327 17.902 41.411
gung gesamt 14.310 6.339 6.010 20.468 47.128
indirekt hafenabhdngig Beschaftigte insgesamt 34.530 24.060 27.854 103.375 189.819
produzierendes Gewerbe 16.131 9.382 8.809 22.733 57.054
Summe Bauwirtschaft 5.654 3.768 4.099 10.721 24.242
Dienstleistungen 57.086 26.723 24.650 76.058 184.518
gesamt 78.872 39.873 37.558 109.511 265.814
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7.1.2 Beschaftigung nach Ladungskategorien

Um eine Zuordnung der hafenabhangigen Beschaftigung zu den Ladungskategorien ,trocke-
nes Massengut®, ,flissiges Massengut®, ,Stlckgut®, ,Container* und Passagiere zu ermogli-
chen, wurde fur die Zuordnung der Hafenwirtschaft im engeren Sinne diese Zuordnung ab-
gefragt. Fur die Hafenindustrie und den GroRhandel wurden die Angaben bezuglich der im
Hamburger Hafen umgeschlagenen Guter ausgewertet. Die Aufteilung der Beschaftigung auf
die Ladungskategorien bei der 6ffentlichen Verwaltung und dem Finanzwesen wurde gemaf
der Anteile der Ladungskategorien am Gesamtumschlag 2011 vorgenommen.

2011 entfielen von insgesamt 265.814 hafenabhangigen Arbeitsplatzen in und auf3erhalb
Hamburgs 70% auf Stickgut inklusive Container (185.716) und 28% auf trockenes und flls-
siges Massengut. Der Anteil, der auf die Kreuzschifffahrt entfiel, lag bei 2%. Detaillierte An-
gaben bietet Tabelle 7-5.

Tabelle 7-4:  Vom Hamburger Hafen abhidngige Arbeitsplatze 2011 nach Ladungskategorien
insgesamt (Ubersicht)

Beschiftigte nach Ladungskategorien

Verflechtungstyp fliissiges trockenes " . .

Massengut | Massengut Stiickgut | Container | Passagiere | Summe
Hafenwirtschaft (im engeren Sinne u. im 3.227 11.758 8.067 |  38.708 1004 | 62764
weiteren Sinne)
Hafenbezogene Industrie 2.917 3.204 1.531 5.579 0 13.231
Lieferungen von Vorleistungen 11.840 17.969 14.265 49.332 1.391 94.797
Lieferungen von Investitionsgutern 3.044 8.334 7.236 28.303 978 47.894
Durch Konsumausgaben induzierte 4.644 8.765 6.716 |  25.979 1024 | 47.128
Beschaftigung
Summe 25.672 50.031 37.814 147.902 4.396 | 265.814

Die Zuordnung der uber Vorleistungs- und Investitionsguterlieferungen hafenabhangigen Be-
schéaftigten orientiert sich an der Aufteilung der Beschaftigten der Hafenwirtschaft und der
Hafenindustrie auf die Ladungskategorien.
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Tabelle 7-5: Vom Hamburger Hafen abhédngige Arbeitsplatze 2011 nach Ladungskategorien
insgesamt
Teilbereich Beschiftigte nach Ladungskategorien
Nfllz:lssss(;gglsjt lclr:scsk::::t Stiickgut Container Passagiere Summe
Schifffahrt 758 1.549 179 5.287 299 8.071
. Landtransport 760 860 1.734 7.892 0 11.246
Hafenwirtschaft - ™\ ogistikdienstleistung 1.071 2.365 5.270 11.002 579 | 20.287
Vermietung 24 44 4 153 0 225
Hafenwirtschaft i.e.S. 2.612 4.817 7.188 24.334 878 39.829
\L’(';’ts”";';ung (inklusive 296 528 410 2.363 61 3.657
Hafenwirtschaft  ["ganken und Versicherungen 316 565 438 2.527 65 3.911
hw.S. GroRhandel 3 5.849 31 9.483 0| 15.367
Hafenwirtschaft i.w.S. 615 6.942 879 14.374 125 22.935
Hafenwirtschaft insgesamt 3.227 11.758 8.067 38.708 1.004 62.764
Fischerei 0 0 20 0 0 20
H. v. Nahrungs- -
i v. flanrungs- und Fut 89 313 20 819 0 1.241
Mineral6lverarbeitung 2.210 0 0 0 0 2.210
H. v. chemischen Erzeug-
nissen 9 617 0 88 146 0 851
Hafenindustrie H. v. Gummi- und Kunst-
stoffwaren 0 0 408 99 0 507
H. v. Metallerzeugnisse und
Metallerzeugung und - 0 2.891 116 694 0 3.701
bearbeitung
Maschinenbau 0 0 879 2.206 0 3.085
Sonstiger Fahrzeugbau 0 0 0 1.616 0 1.616
Hafenindustrie gesamt 2.917 3.204 1.531 5.579 0 13.231
direkt hafenabhéngig Beschiftigte insge-
ot S B 6.144 14.963 9.598 44.287 1.004 | 75.995
produzierendes Gewerbe 2.806 3.887 3.178 10.822 299 20.993
Lieferung von Bauwirtschaft 354 587 500 1.686 48 3.175
Vorleistungen Dienstleistungen 8.680 13.495 10.586 36.824 1.044 70.629
gesamt 11.840 17.969 14.265 49.332 1.391 94.797
produzierendes Gewerbe 1.097 3.000 2.608 10.197 353 17.255
Lieferungen von Bauwirtschaft 1.330 3.641 3.161 12.365 427 20.925
Investitionen Dienstleistungen 617 1.693 1.466 5.740 198 9.714
gesamt 3.044 8.334 7.236 28.303 978 47.894
Durch Konsum-  |_Produzierendes Gewerbe 552 1.043 799 3.091 90 5.575
ausgaben indu- Bauwirtschaft 14 27 20 79 2 142
zierte Beschaf- Dienstleistungen 4.078 7.696 5.897 22.810 931 41.411
tigung gesamt 4.644 8.765 6.716 25.979 1.024 47.128
DRl e ] R e 19.528 35.068 28.216 |  103.615 3.393 | 189.819
produzierendes Gewerbe 7.372 11.133 8.117 29.690 742 57.054
Summe Bauwirtschaft 1.697 4.256 3.681 14.130 477 24.242
Dienstleistungen 16.602 34.642 26.016 104.082 3.176 | 184.518
gesamt 25.672 50.031 37.814 147.902 4.396 | 265.814
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Tabelle 7-6 gibt die hafenabhangige Beschaftigung auf dem Gebiet der gesamten Metropol-
region in alter Abgrenzung (inklusive FHH) nach Ladungskategorien an.

Tabelle 7-6: Vom Hamburger Hafen abhdngige Arbeitspldtze 2011 nach Ladungskategorien
auf dem Gebiet der Metropolregion (inklusive FHH) in alter Abgrenzung
Teilbereich Beschaftigte nach Ladungskategorien
Nfllz:lssss(;gglsjt lclr:scsk::::t Stiickgut Container Passagiere Summe
Schifffahrt 758 1.549 179 5.287 299 8.071
. Landtransport 760 860 1.734 7.892 0 11.246
Hafenwirtschaft - ™\ ogistikdienstleistung 1.071 2.365 5.270 11.002 579 | 20.287
Vermietung 24 44 4 153 0 225
Hafenwirtschaft i.e.S. 2.612 4.817 7.188 24.334 878 39.829
\L’(';’ts”";';ung (inklusive 296 528 410 2.363 61 3.657
Hafenwirtschaft  ["ganken und Versicherungen 316 565 438 2.527 65 3.911
hw.S. GroBhandel 3 5.849 31 9.483 0| 15.367
Hafenwirtschaft i.w.S. 615 6.942 879 14.374 125 22.935
Hafenwirtschaft insgesamt 3.227 11.758 8.067 38.708 1.004 62.764
Fischerei 0 0 20 0 0 20
H. v. Nahrungs- -
. v. flanrungs- und Fut 89 313 20 819 0 1.241
Mineral6lverarbeitung 2.210 0 0 0 0 2.210
H. v. chemischen Erzeug-
nissen 9 617 0 88 146 0 851
Hafenindustrie H. v. Gummi- und Kunst- 0 0 408 99 0 507
stoffwaren
H. v. Metallerzeugnisse und
Metallerzeugung und - 0 2.891 116 694 0 3.701
bearbeitung
Maschinenbau 0 0 879 2.206 0 3.085
Sonstiger Fahrzeugbau 0 0 0 1.616 0 1.616
Hafenindustrie gesamt 2917 3.204 1.531 5.579 0 13.231
direkt hafenabhéngig Beschiftigte insge-
ot S B 6.144 14.963 9.598 44.287 1.004 | 75.995
produzierendes Gewerbe 1.218 1.343 1.281 4.072 106 8.019
Lieferung von Bauwirtschaft 196 334 311 1.014 28 1.883
Vorleistungen Dienstleistungen 1.924 2.671 2.513 8.107 221 15.435
gesamt 3.337 4.348 4.104 13.193 355 25.337
produzierendes Gewerbe 591 1.609 1.407 5.492 191 9.290
Lieferungen von | Bauwirtschaft 691 1.886 1.646 6.429 223 10.875
Investitionen Dienstleistungen 277 758 659 2.576 89 4.358
gesamt 1.559 4.253 3.711 14.497 503 24.523
Durch Konsum-  |_Produzierendes Gewerbe 293 548 411 1.613 46 2.912
ausgaben indu- Bauwirtschaft 8 14 11 42 1 75
zierte Beschaf- Dienstleistungen 2.240 4.186 3.140 12.325 620 22.511
tigung gesamt 2.541 4.748 3.561 13.980 667 25.498
indirekt hafenabhingig Beschéfti in -
ot gig Beschiftigte insge 7.438 13.349 11.376 41.670 1.525 | 75.358
produzierendes Gewerbe 5.020 6.703 4.629 16.757 343 33.452
Summe Bauwirtschaft 895 2.235 1.967 7.484 253 12.833
Dienstleistungen 7.668 19.373 14.378 61.716 1.933 | 105.068
gesamt 13.582 28.311 20.974 85.957 2.529 | 151.353
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Die hafenabhangige Beschaftigung nach Ladungskategorien auf dem Gebiet der Freien und
Hansestadt Hamburg gibt Tabelle 7-7 an.

Tabelle 7-7:  Vom Hamburger Hafen abhdngige Arbeitspldtze 2011 nach Ladungskategorien
auf dem Gebiet der Freien und Hansestadt Hamburg

Teilbereich Beschaftigte nach Ladungskategorien
Nfllz:lssss(;gglsjt lclr:scsk::::t Stiickgut Container Passagiere Summe
Schifffahrt 758 1.549 179 5.287 299 8.071
. Landtransport 759 813 1.611 7.663 0 10.846

Hafenwirtschaft - ™\ ogistikdienstleistung 1.070 2.315 5.137 10.754 579 | 19.855

Vermietung 24 44 4 153 0 225

Hafenwirtschaft i.e.S. 2.611 4,721 6.931 23.857 878 38.997

\L’(';’ts”";';ung (inklusive 296 528 410 2.363 61 3.657
Hafenwirtschaft  ["ganken und Versicherungen 316 565 438 2.527 65 3.911
LS. GroBhandel 3 4.944 29 6.164 0 11.141

Hafenwirtschaft i.w.S. 615 6.036 877 11.055 125 18.709
Hafenwirtschaft insgesamt 3.226 10.757 7.808 34.912 1.004 57.706

Fischerei 0 0 20 0 0 20

H. v. Nahrungs- -

. v. flanrungs- und Fut 89 313 20 819 0 1.241

Mineral6lverarbeitung 2.210 0 0 0 0 2.210

H. v. chemischen Erzeug-

nissen 9 617 0 88 146 0 851
Hafenindustrie H. v. Gummi- und Kunst- 0 0 408 99 0 507

stoffwaren

H. v. Metallerzeugnisse und

Metallerzeugung und - 0 2.891 116 694 0 3.701

bearbeitung

Maschinenbau 0 0 879 2.206 0 3.085

Sonstiger Fahrzeugbau 0 0 0 1.616 0 1.616
Hafenindustrie gesamt 2917 3.204 1.531 5.579 0 13.231
direkt hafenabhangig Beschafti insge-
ot gig Beschaftigte insge 6.142 13.961 9.339 40.491 1.004 | 70.937

produzierendes Gewerbe 179 493 451 1.494 44 2.661
Lieferung von Bauwirtschaft 90 248 227 751 22 1.338
Vorleistungen Dienstleistungen 569 1.564 1.429 4.736 140 8.437

gesamt 838 2.306 2.106 6.980 206 12.436

produzierendes Gewerbe 392 1.039 930 3.600 126 6.087
Lieferungen von Bauwirtschaft 455 1.204 1.078 4172 146 7.054
Investitionen Dienstleistungen 162 429 384 1.487 52 2.514

gesamt 1.009 2.673 2.392 9.258 324 15.655
Durch Konsum-  |_Produzierendes Gewerbe 265 495 370 1.456 42 2.628
ausgaben indu- Bauwirtschaft 7 13 10 39 1 71
zierte Beschaf- Dienstleistungen 1.924 3.594 2.687 10.576 570 19.352
tigung gesamt 2.196 4.102 3.068 12.072 613 22.051
indirekt hafenabhangig Beschéfti insge-
ot gig Beschaftigte insge 4.044 9.081 7.565 28.310 1.142 | 50.142

produzierendes Gewerbe 3.753 5.232 3.281 12.129 212 24.607
Summe Bauwirtschaft 552 1.466 1.314 4.962 169 8.463

Dienstleistungen 5.881 16.345 12.308 51.710 1.765 88.009

gesamt 10.186 23.042 16.904 68.801 2.146 | 121.079
Tabelle 7-8:  Umschlag im Hamburger Hafen 2011

Umschlag in 1.000 t Umschlag in 1.000 TEU
Gesamtumschlag I\::;ssselr?::t “-I;I;ositen';eust Kon;teur::tllgrslles Containergut Containergut Passagiere
132.216 13.964 25.646 2.476 90.129 9.014 314.500
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Das Stlickgut (konventionelles Stickgut und Container) bewirkte mit 4,37 Beschaftigten (di-
rekt hafenabhangig gesamt) je 1.000 Tonnen Umschlag die gréRten Beschaftigungseffekte
(Tabelle 7-9). Neben dem konventionellen Stiickgut, welches die gréliten Beschaftigungsef-
fekte je 1.000 Tonnen Umschlag generiert, hat die Kreuzschifffahrt einen gro3en Einfluss auf

die Beschaftigung. Je 1.000 Passagieren werden rund 8 Arbeitsplatze geschaffen.

Tabelle 7-9:  Beschiftigte je umgeschlagener Giitermenge nach Ladungskategorie bzw. je
Passagier 2011
g o 1.000
Beschiftigte je 1.000 t Passagiere 1.000 TEU
. Fliissiges Trockenes - . . .
Metropolregion Massengut Massengut Stiickgut Container Passagiere Container
Hafenwirtschaft i.e.S. 0,19 0,19 2,90 0,27 2,79 0,59
Hafenwirtschaft i.w.S. 0,04 0,27 0,35 0,16 0,40 1,59
Hafenwirtschaft gesamt 0,23 0,46 3,26 0,43 3,19 4,29
Industrie 0,21 0,12 0,62 0,06 0,00 0,62
direkt hafenabhdngig 0,44 0,58 3,88 0,49 3,19 4,91
gesamt
durch Vorleistungsnachfrage 0,24 0,17 1,66 0,15 1,13 1,46
durch Investitionsnachfrage 0,11 0,17 1,50 0,16 1,60 1,61
durch Konsumausgaben 0,18 0,19 1,44 0,16 2,12 1,55
indirekt hafenabhéangig 0,53 0,52 459 0,46 4,85 462
gesamt
insgesamt 0,97 1,10 8,47 0,95 8,04 9,54
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7.1.3 Zuordnung der Beschiftigungseffekte auf die direkt hafenabhangigen Sektoren

Die Zuordnung der indirekten Beschaftigungseffekte zu den direkt hafenabhangigen Sekto-
ren macht deutlich, welche Bedeutung die einzelnen Sektoren fiir die Arbeitsplatzsituation
insgesamt haben. Dabei wird allerdings nicht mehr unterschieden, in welchen Regionen die
indirekten Effekte auftreten, d.h. die indirekten Effekte werden lediglich in ihrer Ganze be-
ricksichtigt. So sind von den insgesamt 250.428 Beschéftigten, die indirekt auf die direkte
hafenabhangige Beschaftigung in Hamburg zurlckzufuhren sind, 82% (204.787) in der Ha-
fenwirtschaft zu finden und 19% in der Hafenindustrie. Der wichtigste ,Jobmotor* sind die
Logistikdienstleistungen mit 39% Anteil am Hamburger Gesamtbeschaftigungseffekt (s. Ta-
belle 7-10).

Tabelle 7-10: Vom Hamburger Hafen direkt abhédngige Arbeitsplatze 2011 in der Freien und
Hansestadt Hamburg mit Zuordnung der indirekten Beschiftigungseffekte

Teilbereich Beschiftigte in Zuordnung zu den direkt hafenabhidngigen Sektoren
direkt Vorleistung | Investition Konsum insgesamt
Hafenwirtschaft Schifffahrt 8.071 3.956 8.462 4.999 25.488
i.e.S. Landtransport 10.846 4.087 6.344 3.643 24.920
Logistikdienstleistung 19.855 40.159 20.824 17.420 98.258
Vermietung 225 47 192 32 496
Hafenwirtschaft i.e.S. 38.997 48.249 35.822 26.094 149.162
_Hafenwwtschaft Verwaltung (inklusive 3,657 1239 306 991 6.193
i.w.S. Lotsen)
Banken und Versicherungen 3.911 1.524 2.845 2.210 10.490
GrofRhandel 11.141 15.826 4.706 7.269 38.942
Hafenwirtschaft i.w.S. 18.709 18.589 7.857 10.470 55.625
Hafenwirtschaft insgesamt 57.706 66.838 43.679 36.564 204.787
Fischerei 20 3 1 0 24
H. v. Nahrungs- und Futter- 1.241 1.467 567 490 3.765
mitteln
Mineraldlverarbeitung 2.210 7.128 280 1.996 11.614
H. v. chemischen Erzeug- 851 3.013 100 1,042 5.006
nissen
Hafenindustrie H. v. Gummi- und Kunst- 507 302 102 161 1.072
stoffwaren
H. v. Metallerzeugnisse und
Metallerzeugung und - 3.701 1.709 321 1.119 6.850
bearbeitung
Maschinenbau 3.085 7.101 631 2.927 13.744
Sonstiger Fahrzeugbau 1.616 1.101 170 679 3.566
Hafenindustrie gesamt 13.231 21.824 2.172 8.414 45.641
Direkt hafenabhangig gesamt 70.937 88.662 45.851 44.978 250.428

Wie Tabelle 7-10 zu lesen ist, wird an dem Beispiel der Logistikdienstleistung verdeutlicht. In
der Freien und Hansestadt waren 2011 19.855 Arbeitsplatze dieses Wirtschaftsbereiches di-
rekt vom Hafen abhangig. Durch die Vorleistungsnachfrage der hafenabhangigen Unterneh-
men dieses Wirtschaftsbereiches waren bundesweit 40.159 Arbeitsplatze indirekt vom Ham-
burger Hafen abhangig, durch die Investitionsguternachfrage waren es noch einmal 20.824.
Durch die Konsumausgaben der direkt hafenabhangig Beschaftigten dieses Wirtschaftsbe-
reiches sowie durch die Konsumausgaben der durch die Vorleistungs- und Investitionsguter-
nachfrage diese Wirtschaftsbereiches indirekt hafenabhangig Beschaftigten hatten bundes-
weit 17.420 Beschaftigte ebenfalls einen indirekt hafenabhangigen Arbeitsplatz. Durch die
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hafenabhangigen Logistikdienstleistungen in Hamburg werden bundesweit insgesamt 98.258
Arbeitsplatze generiert.

Die Werte in Tabelle 7-10 lassen sich nicht mit den Werten der vorangegangen Tabellen
vergleichen. Wahrend in den vorangegangen Tabellen eine strikte regionale Zuordnung der
Beschaftigungseffekte vorgenommen wurde, wurde in Tabelle 7-10 zeilenweise die Wir-
kungskette abgebildet und somit die strikte regionale Zuordnung durchbrochen. Wahrend die
direkten Effekte fir die Freie und Hansestadt Hamburg abgebildet wurden, wurden die indi-
rekten Effekte bundesweit dargestellt, d.h. den direkt hafenabhangigen Wirtschaftsbereichen
Hamburgs wurden ihre gesamten indirekten Effekte zugeordnet. Tabelle 7-10 kann auch wie
folgt gelesen werden: Auf jeden hafenabhangig Beschéaftigten im Bereich der Logistikdienst-
leistungen in Hamburg kommen 2,2 indirekt hafenabhangig Beschaftigte hinzu.

Auch fur die Ubrigen Regionen mit direkten Effekten lassen sich diese Zuordnungen durch-
fuhren. Fur Schleswig-Holstein ergibt sich folgendes Bild. Der gréRte ,Jobmotor* dort ist der
GrofRhandel.

Tabelle 7-11: Vom Hamburger Hafen direkt abhangige Arbeitsplatze 2011 in Schleswig-
Holstein mit Zuordnung der indirekten Beschaftigungseffekte

Teilbereich Beschiftigte in Zuordnung zu den direkt hafenabhédngigen Sektoren

direkt Vorleistung Investition Konsum insgesamt

Hafenwirtschaft Schifffahrt 0 0 0 0 0

i.e.S. Landtransport 217 58 26 20 321

Logistikdienstleistung 130 183 47 17 377

Vermietung 0 0 0 0 0

Hafenwirtschaft i.e.S. 347 241 73 37 698

_Hafenwwtschaft Verwaltung (inklusive 0 0 0 0 0
i.w.S. Lotsen)

Banken und Versicherungen 0 0 0 0 0

GroRhandel 2.646 3.232 1.154 1.253 8.285

Hafenwirtschaft i.w.S. 2.646 3.232 1.154 1.253 8.285

Direkt hafenabhéangig gesamt 2.993 3.473 1.227 1.290 8.983
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Der grofite ,Jobmotor” in Niedersachsen ist ebenso wie in Schleswig-Holstein der Gro3han-
del (s Tabelle 7-16).

Tabelle 7-12: Vom Hamburger Hafen direkt abhangige Arbeitsplatze 2011 in Niedersachsen
mit Zuordnung der indirekten Beschaftigungseffekte

Teilbereich Beschiftigte in Zuordnung zu den direkt hafenabhédngigen Sektoren

direkt Vorleistung Investition Konsum insgesamt

Hafenwirtschaft Schifffahrt 0 0 0 0 0

i.e.S. Landtransport 183 57 20 16 276

Logistikdienstleistung 302 613 127 126 1.168

Vermietung 0 0 0 0 0

Hafenwirtschaft i.e.S. 485 670 147 142 1.444

_Hafenwwtschaft Verwaltung (inklusive 0 0 0 0 0
i.w.S. Lotsen)

Banken und Versicherungen 0 0 0 0 0

GrofRhandel 1.580 1.992 669 718 4.959

Hafenwirtschaft i.w.S. 1.580 1.992 669 718 4.959

Direkt hafenabhangig gesamt 2.065 2.662 816 860 6.403
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Ordnet man die indirekten Effekte den direkten ohne regionale Abgrenzung, d.h. insgesamt,
zu, so haben die Logistikdienstleistungen mit einem Anteil von 29% den grofdten Beschafti-

gungseffekt.

Tabelle 7-13: Vom Hamburger Hafen direkt abhingige Arbeitspldtze 2011 insgesamt mit Zu-

ordnung der indirekten Beschéftigungseffekte

Teilbereich Beschiftigte in Zuordnung zu den direkt hafenabhédngigen
Sektoren
direkt | Vorleistung | Investition [ Konsum | insgesamt
Hafenwirtschaft Schifffahrt 8.071 3.956 8.462 4.999 25.488
i.e.S. Landtransport 11.246 4.202 6.390 3.679 25.517
Logistikdienstleistung 20.287 40.955 20.998 17.563 99.803
Vermietung 225 47 192 32 496
Hafenwirtschaft i.e.S. 39.829 49.160 36.042 26.273 151.304
Hafenwirtschaft Verwaltung (inklusive Lotsen) 3.657 1.239 306 991 6.193
i.w.S. Banken und Versicherungen 3.911 1.524 2.845 2.210 10.490
GroRhandel 15.367 21.050 6.529 9.240 52.186
Hafenwirtschaft i.w.S. 22.935 23.813 9.680 12.441 68.869
Hafenwirtschaft insgesamt 62.764 72.973 45.722 38.714 220.173
Fischerei 20 3 1 0 24
H. v. Nahrungs- und Futtermitteln 1.241 1.467 567 490 3.765
Mineraldlverarbeitung 2.210 7.128 280 1.996 11.614
H. v. chemischen Erzeugnissen 851 3.013 100 1.042 5.006
Hafenindustrie H. v. Gummi- und Kunststoffwaren 507 302 102 161 1.072
H.v. Metallerzeugnlsse_und Metall- 3.701 1709 391 1119 6.850
erzeugung und -bearbeitung
Maschinenbau 3.085 7.101 631 2.927 13.744
Sonstiger Fahrzeugbau 1.616 1.101 170 679 3.566
Hafenindustrie gesamt 13.231 21.824 2.172 8.414 45.641
Direkt hafenabhéangig gesamt 75.995 94.797 47.894 47.128 265.814
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7.2 Bruttowertschoépfung
7.2.1 Bruttowertschopfung in regionaler Gliederung

Entsprechend der im vorhergehenden Kapitel dargestellten Verteilung der Beschaftigung auf
die Freie und Hansestadt Hamburg, die Metropolregion und die tbrigen Regionen erfolgte
die Ermittlung der hafenabhangigen Bruttowertschépfung zu Marktpreisen des Jahres 2011.
Wiederum wurde bei der regionalen Zuordnung unterschieden nach Arbeits- und Wohnort
der hafenabhangig Beschaftigten. Fur die Arbeitsplatze in Hamburg geht die Berechnung
von Werten der Bruttowertschopfung je Erwerbstatigen gemaf der Volkswirtschaftlichen Ge-
samtrechnung Hamburgs aus. Fir die Arbeitsplatze in der Gbrigen Metropolregion (in alter
Abgrenzung) wurden die Werte der Volkswirtschaftlichen Gesamtrechnungen Niedersach-
sens und Schleswig-Holsteins benutzt. Fir die Gbrigen Regionen wurde auf entsprechende
Durchschnittswerte fur die Bundesrepublik Deutschland zurlickgegriffen. Dabei werden aus
der Systematik der Wirtschaftszweige 2008 soweit mdglich deckungsgleiche Sektoren ver-
wendet. Wo eine definitorische Ubereinstimmung zwischen hafenrelevanten Wirtschafts-
zweigen und der Systematik der Volkswirtschaftlichen Gesamtrechnung nicht besteht, wurde
auf nachstliegende Ubergeordnete Sektoren der VGR-Systematik zurtickgegriffen.
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Tabelle 7-14:

Vom Hamburger Hafen abhangige Bruttowertschépfung in Mio. Euro 2011 nach

dem Arbeitsort

Teilbereich Bruttowertschopfung in regionaler Gliederung nach dem
Arbeitsort
Hamburg Schlesvo{ig- Nieder- ﬁbrige insgesamt
Holstein sachsen Gebiete
Hafenwirtschaft Schifffahrt 2.167 0 0 0 2.167
i.e.S. Landtransport 398 11 10 0 418
Logistikdienstleistung 2174 6 16 0 2.197
Vermietung 14 0 0 0 14
Hafenwirtschaft i.e.S. 4.752 17 26 0 4.795
Hafenwirtschaft Verwaltung (inklusive Lotsen) 214 0 0 0 214
i.w.S. Banken und Versicherungen 377 0 0 0 377
GroRhandel 742 97 53 0 892
Hafenwirtschaft i.w.S. 1.333 97 53 0 1.482
Hafenwirtschaft insgesamt 6.085 114 79 0 6.278
Fischerei 1 0 0 0 1
g.lr:/. Nahrungs- und Futtermit- 86 0 0 0 86
Mineral6lverarbeitung 507 0 0 0 507
H. v. chemischen Erzeugnissen 102 0 0 0 102
Hafenindustrie Ir-(la.nv. Gummi- und Kunststoffwa- 32 0 0 0 32
H. v. Metallerzeugnisse un_d Me- 146 0 0 0 146
tallerzeugung und -bearbeitung
Maschinenbau 256 0 0 0 256
Sonstiger Fahrzeugbau 115 0 0 0 115
Hafenindustrie gesamt 1.245 0 0 0 1.245
Sill'ekt hafenabhéngige Bruttowertschépfung 7.330 14 79 0 7.523
insgesamt
produzierendes Gewerbe 360 204 223 1.038 1.825
Lieferung von Bauwirtschaft 76 12 13 59 160
Vorleistungen Dienstleistungen 619 162 187 2.660 3.627
gesamt 1.055 378 423 3.756 5.612
produzierendes Gewerbe 497 116 108 568 1.287
Lieferungen von Bauwirtschaft 400 93 87 456 1.036
Investitionen Dienstleistungen 190 44 41 218 493
gesamt 1.086 253 236 1.242 2.816
Durch Konsum- produzierendes Gewerbe 201 10 10 205 426
ausgaben indu- Bauwirtschaft 4 0 0 4 8
zierte Beschéfti- Dienstleistungen 1.481 126 121 1.463 3.192
gung gesamt 1.686 136 131 1.672 3.625
!ndlrekt hafenabhangige Bruttowertschopfung 3.827 767 790 6.670 12.053
insgesamt
produzierendes Gewerbe 2.303 330 340 1.810 4,783
Summe Bauwirtschaft 479 106 101 518 1.204
Dienstleistungen 8.375 446 427 4.341 13.589
gesamt 11.157 881 868 6.670 19.576
Hamburg insgesamt 83.529
Anteil des Hafens in % 13,4%

Von der gesamten dem Hamburger Hafen indirekt oder direkt zurechenbaren Bruttowert-
schopfung zu Marktpreisen (2011) von knapp 20 Mrd. Euro entstanden 57% durch Arbeits-
platze am Standort Hamburg, 4% entstanden in Schleswig-Holstein, 4% in Niedersachsen
und 34% an anderen Standorten. Damit sind gut 13% der Hamburger Bruttowertschépfung
direkt oder indirekt dem Hafen zuzurechnen. 43% der hafenabhangigen Bruttowertschépfung
in Hamburg selbst sind der Hafenwirtschaft i.e.S. zuzurechnen.36 Drei Viertel der hafenab-

36 Wie bereits im Hauptteil mehrfach erwahnt ist die Bruttowertschépfung je Erwerbstatigen im Be-
reich der Schifffahrt relativ hoch, aber plausibel.
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hangigen Bruttowertschdpfung in Hamburg entfallen auf den Dienstleistungssektor (75%),
gute ein Funftel (21%) auf das verarbeitende Gewerbe und 4% auf die Bauwirtschaft. Ein
Teil der hafenabhangigen Bruttowertschépfung auf dem Gebiet der Freien und Hansestadt
Hamburg (38%) ist Einpendlern aus dem Umland oder aus anderen Regionen zuzurechnen
(s. Tabelle 7-15).

Tabelle 7-15:

Vom Hamburger Hafen abhangige Bruttowertschépfung auf dem Gebiet der FHH
in Mio. Euro 2011 nach dem Wohnort der Beschaftigten

Teilbereich Bruttowertschopfung in regionaler Gliederung nach dem
Wohnort
Hamburg Schlesvo{ig- Nieder- ﬁbrige insgesamt
Holstein sachsen Gebiete
Hafenwirtschaft Schifffahrt 1.348 404 238 177 2.167
i.e.S. Landtransport 247 74 44 32 398
Logistikdienstleistung 1.353 405 239 178 2174
Vermietung 9 3 2 1 14
Hafenwirtschaft i.e.S. 2.958 885 521 388 4.752
Hafenwirtschaft Verwaltung (inklusive Lotsen) 133 40 23 17 214
i.w.S. Banken und Versicherungen 234 70 41 31 377
GroRhandel 462 138 81 61 742
Hafenwirtschaft i.w.S. 829 248 146 109 1.333
Hafenwirtschaft insgesamt 3.787 1.133 668 497 6.085
Fischerei 0 0 0 0 1
g.lr:/. Nahrungs- und Futtermit- 54 16 9 7 86
Mineral6lverarbeitung 316 94 56 41 507
H. v. chemischen Erzeugnissen 63 19 11 8 102
Hafenindustrie Ir-(la.nv. Gummi- und Kunststoffwa- 20 6 4 3 32
H. v. Metallerzeugnisse un_d Me- 91 27 16 12 146
tallerzeugung und -bearbeitung
Maschinenbau 159 48 28 21 256
Sonstiger Fahrzeugbau 72 21 13 9 115
Hafenindustrie gesamt 775 232 137 102 1.245
Sill'ekt hafenabhéngige Bruttowertschopfung 4.562 1.365 804 599 7.330
insgesamt
produzierendes Gewerbe 224 67 40 29 360
Lieferung von Bauwirtschaft 47 14 8 6 76
Vorleistungen Dienstleistungen 385 115 68 51 619
gesamt 656 196 116 86 1.055
produzierendes Gewerbe 309 92 54 41 497
Lieferungen von Bauwirtschaft 249 74 44 33 400
Investitionen Dienstleistungen 118 35 21 16 190
gesamt 676 202 119 89 1.086
Durch Konsum- produzierendes Gewerbe 125 37 22 16 201
ausgaben indu- Bauwirtschaft 2 1 0 0 4
zierte Beschafti- Dienstleistungen 922 276 163 121 1.481
gung gesamt 1.050 314 185 138 1.686
!ndlrekt hafenabhangige Bruttowertschopfung 2.382 713 420 312 3.827
insgesamt
produzierendes Gewerbe 1.433 429 253 188 2.303
Summe Bauwirtschaft 298 89 53 39 479
Dienstleistungen 5.213 1.560 919 684 8.375
gesamt 6.944 2.078 1.224 911 11.157

Unter Berlcksichtigung der Einpendler partizipierten Hamburger Einwohner zu 37% an der
Summe der hafenabhangigen Bruttowertschépfung. Von den verbleibenden 63% der Brutto-
wertschdpfung (Arbeitsplatze auflierhalb Hamburgs oder Arbeitsplatze in Hamburg, jedoch
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Beschaftigte von auferhalb) entfielen 16% auf Schleswig-Holstein, 13% auf Niedersachsen

und 34% auf andere Regionen.

Tabelle 7-16:

2011 nach dem Wohnort der Beschiftigten

Vom Hamburger Hafen abhangige Bruttowertschépfung insgesamt in Mio. Euro

Teilbereich Bruttowertschopfung in regionaler Gliederung nach dem
Wohnort
Hamburg Schlesvo{ig- Nieder- ﬁbrige insgesamt
Holstein sachsen Gebiete
Hafenwirtschaft Schifffahrt 1.348 404 238 177 2.167
i.e.S. Landtransport 248 83 53 34 418
Logistikdienstleistung 1.354 411 253 179 2.197
Vermietung 9 3 2 1 14
Hafenwirtschaft i.e.S. 2.959 900 545 391 4.795
Hafenwirtschaft Verwaltung (inklusive Lotsen) 133 40 23 17 214
i.w.S. Banken und Versicherungen 234 70 41 31 377
GroRhandel 468 222 131 71 892
Hafenwirtschaft i.w.S. 836 332 196 119 1.482
Hafenwirtschaft insgesamt 3.795 1.232 741 510 6.278
Fischerei 0 0 0 0 1
g.lr:/. Nahrungs- und Futtermit- 54 16 9 7 86
Mineral6lverarbeitung 316 94 56 41 507
H. v. chemischen Erzeugnissen 63 19 11 8 102
Hafenindustrie Ir-(la.nv. Gummi- und Kunststoffwa- 20 6 4 3 32
H. v. Metallerzeugnisse un_d Me- 91 27 16 12 146
tallerzeugung und -bearbeitung
Maschinenbau 159 48 28 21 256
Sonstiger Fahrzeugbau 72 21 13 9 115
Hafenindustrie gesamt 775 232 137 102 1.245
Sill'ekt hafenabhéngige Bruttowertschopfung 4.569 1.464 877 612 7.523
insgesamt
produzierendes Gewerbe 260 279 342 944 1.825
Lieferung von Bauwirtschaft 49 27 26 58 160
Vorleistungen Dienstleistungen 454 343 489 2.341 3.627
gesamt 763 648 857 3.343 5.612
produzierendes Gewerbe 329 212 207 540 1.287
Lieferungen von Bauwirtschaft 265 170 167 434 1.036
Investitionen Dienstleistungen 126 81 79 207 493
gesamt 720 463 453 1.181 2.816
Durch Konsum- produzierendes Gewerbe 130 53 50 192 426
ausgaben indu- Bauwirtschaft 2 1 1 3 8
zierte Beschéfti- Dienstleistungen 962 433 412 1.385 3.192
gung gesamt 1.095 487 463 1.580 3.625
!ndlrekt hafenabhangig Bruttowertschopfung 2578 1.598 1.773 6.104 12.053
insgesamt
produzierendes Gewerbe 1.494 775 736 1.778 4,783
Summe Bauwirtschaft 316 198 194 495 1.204
Dienstleistungen 5.336 2.090 1.720 4.443 13.589
gesamt 7.147 3.063 2.651 6.716 19.576
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7.2.2 Bruttowertschéopfung nach Ladungskategorien

Die hafenabhangige Bruttowertschépfung wurde entsprechend der Verteilung der Arbeits-
platze auf die Ladungskategorien aufgegliedert. Demnach entfallen von insgesamt knapp
11,2 Mrd. Euro, die auf dem Gebiet der Freien und Hansestadt Hamburg in hafenabhangigen
Tatigkeiten erwirtschaftet wurden, knapp 2,0 Mrd. Euro auf konventionelles Stickgut und
6,3 Mrd. Euro auf Container. Detaillierte Angaben bietet Tabelle 7-17.

Tabelle 7-17: Vom Hamburger Hafen abhidngige Bruttowertschéopfung auf dem Gebiet der
Freien und Hansestadt Hamburg nach Ladungskategorien 2011 in Mio. Euro

Teilbereich Bruttowertschépfung nach Ladungskategorien
Nfllz:lssss(;gglsjt lclr:scsk::::t Stiickgut Container Passagiere Summe
Schifffahrt 203 416 48 1.419 80 2.167
) Landtransport 28 30 59 281 0 398
Hafenwirtschaft ™\ ogistikdienstleistung 117 253 562 1.178 63 | 2174
Vermietung 1 3 0 10 0 14
Hafenwirtschaft i.e.S. 350 702 670 2.887 144 4.752
\s/:r:\)/valtung (inklusive Lot- 17 31 24 138 4 214
Hafenwirtschaft  [“ganken und Versicherungen 30 54 42 243 6 377
hwS. GroBhandel 0 329 2 411 0 742
Hafenwirtschaft i.w.S. 48 415 68 792 10 1.333
Hafenwirtschaft insgesamt 398 1.116 738 3.679 153 6.085
Fischerei 0 0 1 0 0 1
H. v. Nahrungs- -
termitteln ge- und Fut 6 22 1 57 0 86
Mineralélverarbeitung 507 0 0 0 0 507
H. v. chemischen Erzeug-
o 9 74 0 11 17 0 102
Hafenindustrie H. v. Gummi- und Kunst-
stoffwaren 0 0 26 6 0 32
H. v. Metallerzeugnisse und
Metallerzeugung und - 0 114 5 27 0 146
bearbeitung
Maschinenbau 0 0 73 183 0 256
Sonstiger Fahrzeugbau 0 0 0 115 0 115
Hafenindustrie gesamt 587 136 116 406 0 1.245
direkt hafenabhéngige Bruttowertschopfun
Insgesamt e Bt 985 1.252 854 4.085 153 7.330
produzierendes Gewerbe 24 67 61 202 6 360
Lieferung von Bauwirtschaft 5 14 13 43 1 76
Vorleistungen Dienstleistungen 42 115 105 347 10 619
gesamt 71 196 179 592 17 1.055
produzierendes Gewerbe 32 85 76 294 10 497
Lieferungen von | Bauwirtschaft 26 68 61 236 8 400
Investitionen Dienstleistungen 12 32 29 112 4 190
gesamt 70 185 166 642 22 1.086
Durch Konsum- |_Produzierendes Gewerbe 20 38 28 111 3 201
ausgaben indu- Bauwirtschaft 0 1 1 2 0 4
zierte Beschaf- Dienstleistungen 149 279 209 821 24 1.481
tigung gesamt 170 318 237 934 27 1.686
indirekt hafenabhéngige Bruttowertschop-
fung insgesamt S - 311 699 582 2.169 67 3.827
produzierendes Gewerbe 664 325 281 1.013 19 2.303
Summe Bauwirtschaft 31 83 74 281 10 479
Dienstleistungen 601 1.542 1.080 4.960 191 8.375
gesamt 1.296 1.951 1.436 6.254 220 11.157
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Die Angaben in gleicher Darstellung flr die gesamte Metropolregion (inklusive FHH) bietet
Tabelle 7-18.

Tabelle 7-18: Vom Hamburger Hafen abhangige Bruttowertschopfung auf dem Gebiet der ge-
samtem Metropolregion in alter Abgrenzung (inklusive FHH) nach Ladungskate-
gorien 2011 in Mio. Euro

Teilbereich Bruttowertschopfung nach Ladungskategorien
Nfllz:lssss(;gglsjt lclr:scsk::::t Stiickgut Container Passagiere Summe
Schifffahrt 203 416 48 1.419 80 2.167
) Landtransport 28 32 65 293 0 418
Hafenwirtsehaft "L ogistikdienstleistung 117 256 569 1.191 63 2197
Vermietung 1 3 0 10 0 14
Hafenwirtschaft i.e.S. 350 707 683 2.912 144 4.795
\s/:r:\)/valtung (inklusive Lot- 17 31 24 138 4 214
Hafenwirtschaft  |"5an1en und Versicherungen 30 54 42 243 6 377
hw.S. Grofthandel 0 361 2 528 0 892
Hafenwirtschaft i.w.S. 48 447 68 910 10 1.482
Hafenwirtschaft insgesamt 398 1.153 751 3.822 153 6.278
Fischerei 0 0 1 0 0 1
{-I. v._Nahrungs— und Fut- 6 22 1 57 0 86
ermitteln
MineralGlverarbeitung 507 0 0 0 0 507
H. v. chemischen Erzeug- 74 0 11 17 0 102
nissen
Hafenindustrie H. v. Gummi- und Kunst- 0 0 26 6 0 32
stoffwaren
H. v. Metallerzeugnisse und
Metallerzeugung und - 0 114 5 27 0 146
bearbeitung
Maschinenbau 0 0 73 183 0 256
Sonstiger Fahrzeugbau 0 0 0 115 0 115
Hafenindustrie gesamt 587 136 116 406 0 1.245
direkt hafenabhéngige Bruttowertschopfun
insgesamt 9ig prung 985 1.289 867 4.228 153 7.523
produzierendes Gewerbe 107 134 127 408 11 787
Lieferung von Bauwirtschaft 10 18 17 55 2 101
Vorleistungen Dienstleistungen 109 170 159 515 14 967
gesamt 226 322 303 978 27 1.855
produzierendes Gewerbe 46 125 109 425 15 720
Lieferungen von | Bauwirtschaft 37 100 88 343 12 580
Investitionen Dienstleistungen 18 48 42 163 6 275
gesamt 100 272 239 931 32 1.575
Durch Konsum- |_Produzierendes Gewerbe 22 42 31 122 4 221
ausgaben indu- | Bauwirtschaft 0 1 1 2 0 4
Zierte Beschaf- Dienstleistungen 174 325 244 958 28 1.729
tigung gesamt 197 368 276 1.082 31 1.954
indire_kt hafenabhéngige Bruttowertschop- 523 962 817 2.991 90 5.384
fung insgesamt
produzierendes Gewerbe 762 436 383 1.362 29 2.973
Summe Bauwirtschaft 47 119 105 400 14 685
Dienstleistungen 699 1.696 1.196 5.457 201 9.248
gesamt 1.508 2.251 1.684 7.219 244 12.906
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Die Angaben in gleicher Darstellung fir die Bruttowertschépfung insgesamt bietet Tabelle
7-19.

Tabelle 7-19: Vom Hamburger Hafen abhdngige Bruttowertschopfung insgesamt nach La-
dungskategorien 2011 in Mio. Euro

Teilbereich Bruttowertschépfung nach Ladungskategorien
Nfllausssselg;it ntnr:::::::t Stiickgut Container Passagiere Summe
Schifffahrt 203 416 48 1.419 80 2.167
) Landtransport 28 32 65 293 0 418

Hafenwirtschaft ™\ ogistikdienstleistung 117 256 569 1.191 63 2197

Vermietung 1 3 0 10 0 14

Hafenwirtschaft i.e.S. 350 707 683 2.912 144 4.795

Verwaltung (i i -

oy 1 (inklusive Lot 17 31 24 138 4 214
Hafenwirtschaft  ["g2nken und Versicherungen 30 54 42 243 6 377
.S GroBhandel 0 361 2 528 0 892

Hafenwirtschaft i.w.S. 48 447 68 910 10 1.482
Hafenwirtschaft insgesamt 398 1.153 751 3.822 153 6.278

Fischerei 0 0 1 0 0 1

H. v. Nahrungs- und Fut-

termitteln ¢ 6 22 1 57 0 86

MineralGlverarbeitung 507 0 0 0 507

H. v. chemischen Erzeug-

s 9 74 1 17 0 102
Hafenindustrie H. v. Gummi- und Kunst-

stoffwaren 0 0 26 6 0 32

H. v. Metallerzeugnisse und

Metallerzeugung und - 0 114 5 27 0 146

bearbeitung

Maschinenbau 0 0 73 183 0 256

Sonstiger Fahrzeugbau 0 0 0 115 0 115
Hafenindustrie gesamt 587 136 116 406 0 1.245
direkt hafenabhéngige Bruttowertscho
Insgesamt glg pfung 985 1.289 867 4.228 153 7.523

produzierendes Gewerbe 234 338 279 948 26 1.825
Lieferung von Bauwirtschaft 17 30 25 85 2 160
Vorleistungen Dienstleistungen 435 691 548 1.899 54 3.627

gesamt 686 1.059 852 2.932 83 5.612

produzierendes Gewerbe 82 224 195 761 26 1.287
Lieferungen von Bauwirtschaft 66 180 157 612 21 1.036
Investitionen Dienstleistungen 31 86 75 291 10 493

gesamt 179 489 426 1.664 58 2.816
Durch Konsum- |_Produzierendes Gewerbe 42 80 61 236 7 426
ausgaben indu- Bauwirtschaft 1 1 1 4 0 8
zierte Beschaf- Dienstleistungen 316 597 457 1.770 52 3.192
tigung gesamt 359 678 520 2.010 59 3.625
indirekt hafenabhéangige Br Wi hop-
e uttowertschop 1.224 2.226 1.798 6.606 199 | 12.053

produzierendes Gewerbe 945 777 651 2.351 60 4.783
Summe Bauwirtschaft 84 211 183 702 24 1.204

Dienstleistungen 1.180 2.527 1.831 7.781 269 13.589

gesamt 2.209 3.515 2.665 10.834 352 19.576
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7.2.3 Zuordnung der Bruttowertschépfung auf die direkt hafenabhangigen Sektoren

Analog zu den Beschaftigungseffekten kann die Bruttowertschépfung der indirekten Bereiche
ebenfalls den sie generierenden direkten Sektoren zugeordnet werden. 250.428 hafenab-
hangige Arbeitsplatze lassen sich direkt und indirekt auf die Aktivitditen Hamburger Unter-
nehmen zuruckflhren (s. Tabelle 7-10). Der Anteil der Hafenwirtschaft hieran betragt 82%.
Eine hafenabhangige Bruttowertschépfung von rund 17,7 Mrd. Euro lasst sich direkt oder in-
direkt auf die Aktivitaten Hamburger Unternehmen zurlckfihren (s. Tabelle 7-20). 82% da-
von lassen sich auf die Aktivitaten der Hafenwirtschaft zurlickfihren. Dies spiegelt die hohe
Produktivitat der Hafenwirtschaft wider.

Die hafenabhangigen Logistikdienstleister in Hamburg erwirtschafteten 2011 rund
2,2 Mrd. Euro. Die durch ihre Vorleistungsnachfrage bundesweit indirekt hafenabhangig Be-
schaftigten erwirtschafteten rund 1,3 Mrd. Euro. Die indirekt durch die Investitionsglternach-
frage hafenabhangig Beschaftigten erwirtschafteten 0,6 Mrd. Euro und die konsuminduziert
indirekt hafenabhangig Beschaftigten bundesweit 0,9 Mrd. Euro. Insgesamt sind somit bun-
desweit Wertschopfungseffekte in Héhe von rund 5,1 Mrd. Euro auf die Aktivitaten der ha-
fenabhangigen Logistikdienstleister in Hamburg zurtickzufiihren.

Tabelle 7-20: Vom Hamburger Hafen abhangige Bruttowertschopfung 2011 in der Freien und
Hansestadt Hamburg mit Zuordnung der indirekten Wertschopfungseffekte in

Mio. Euro
Teilbereich BWS in Zuordnung zu den direkt hafenabhéngigen Sektoren
direkt Vorleistung | Investition Konsum insgesamt

Hafenwirtschaft Schifffahrt 2.167 536 261 377 3.341
i.e.S. Landtransport 398 721 351 507 1.976

Logistikdienstleistung 2.174 1.320 643 928 5.064

Vermietung 14 15 7 11 47

Hafenwirtschaft i.e.S. 4.752 2.592 1.262 1.822 10.429
_Hafenwwtschaft Verwaltung (inklusive Lot- 214 243 118 171 746
i.w.S. sen)

Banken und Versicherungen 377 260 127 183 946

GroRhandel 742 740 361 521 2.364

Hafenwirtschaft i.w.S. 1.333 1.243 606 874 4.056
Hafenwirtschaft insgesamt 6.085 3.835 1.868 2.697 14.485

Fischerei 1 1 1 1 4

H._ v. Nahrungs- und Futter- 86 82 40 58 267

mitteln

Mineraldlverarbeitung 507 147 72 103 829
Hafenindustrie :ils\sléflhemlsc;hen i 102 > 28 0 225

H. v. Gummi- und Kunst- 32 34 16 24 106

stoffwaren

H. v. Metallerzeugnisse und

Metallerzeugung und - 146 246 120 173 685

bearbeitung

Maschinenbau 256 205 100 144 705

Sonstiger Fahrzeugbau 115 107 52 76 351
Hafenindustrie gesamt 1.245 879 428 618 3.171
Direkt hafenabhéangig gesamt 7.330 4.715 2.296 3.315 17.656
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Ebenso wie bei den Beschaftigungseffekten lassen sich auch bei der Bruttowertschépfung
fur jede regionale Abgrenzung die Wertschopfungseffekte den direkt hafenabhangigen Sek-
toren zuordnen. Die gréfiten Wertschopfungseffekte mit ihnrem Ausgangspunkt in Schleswig-
Holstein hat der GroRhandel (88%).

Tabelle 7-21: Vom Hamburger Hafen abhidngige Bruttowertschopfung 2011 in Schleswig-
Holstein mit Zuordnung der indirekten Wertschopfungseffekte in Mio. Euro

Teilbereich BWS in Zuordnung zu den direkt hafenabhingigen Sektoren

direkt Vorleistung Investition Konsum insgesamt

Hafenwirtschaft Schifffahrt 0 0 0 0 0

i.e.S. Landtransport 11 32 20 12 74

Logistikdienstleistung 6 19 12 7 44

Vermietung 0 0 0 0 0

Hafenwirtschaft i.e.S. 17 50 31 19 118

!—lafenwwtschaft Verwaltung (inklusive Lot- 0 0 0 0 0
i.w.S. sen)

Banken und Versicherungen 0 0 0 0 0

GroRhandel 97 385 240 143 864

Hafenwirtschaft i.w.S. 97 385 240 143 864

Direkt hafenabhangig gesamt 114 435 272 161 982

In Niedersachsen liegt der Anteil des Grollhandels an der hafenabhangigen Bruttowert-
schopfung bei 76%.

Tabelle 7-22: Vom Hamburger Hafen abhangige Bruttowertschopfung 2011 in Niedersachsen
mit Zuordnung der indirekten Wertschopfungseffekte in Mio. Euro

Teilbereich BWS in Zuordnung zu den direkt hafenabhéngigen Sektoren

direkt Vorleistung Investition Konsum insgesamt

Hafenwirtschaft Schifffahrt 0 0 0 0 0

i.e.S. Landtransport 10 41 22 13 86

Logistikdienstleistung 16 68 36 22 142

Vermietung 0 0 0 0 0

Hafenwirtschaft i.e.S. 26 109 58 35 228

!—lafenwwtschaft Verwaltung (inklusive Lot- 0 0 0 0 0
i.w.S. sen)

Banken und Versicherungen 0 0 0 0 0

GroRhandel 53 353 190 114 710

Hafenwirtschaft i.w.S. 53 353 190 114 710

Direkt hafenabhéangig gesamt 79 462 249 149 938
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Die Logistikdienstleistungen sind insgesamt betrachtet der Sektor, der die grofdten Wert-
schopfungseffekte generiert (27%).

Tabelle 7-23: Vom Hamburger Hafen abhdngige Bruttowertschopfung 2011 insgesamt mit Zu-

ordnung der indirekten Wertschopfungseffekte in Mio. Euro

Teilbereich BWS in Zuordnung zu den direkt hafenabhingigen Sektoren
direkt Vorleistung Investition Konsum insgesamt
Hafenwirtschaft Schifffahrt 2.167 536 261 377 3.341
i.e.S. Landtransport 418 793 393 532 2.136
Logistikdienstleistung 2.197 1.406 691 957 5.250
Vermietung 14 15 7 11 47
Hafenwirtschaft i.e.S. 4.795 2.751 1.352 1.876 10.774
_Hafenwwtschaft Verwaltung (inklusive Lot- 214 243 118 171 746
i.w.S. sen)
Banken und Versicherungen 377 260 127 183 946
GroRhandel 892 1.479 791 777 3.938
Hafenwirtschaft i.w.S. 1.482 1.982 1.036 1.131 5.631
Hafenwirtschaft insgesamt 6.278 4.732 2.388 3.007 16.405
Fischerei 1 1 1 1 4
H.. v. Nahrungs- und Futter- 86 82 40 58 267
mitteln
Mineraldlverarbeitung 507 147 72 103 829
H_. v. chemischen Erzeug- 102 57 28 40 295
Hafenindustrie :ssen -
. v. Gummi- und Kunst- 32 34 16 24 106
stoffwaren
H. v. Metallerzeugnisse und
Metallerzeugung und - 146 246 120 173 685
bearbeitung
Maschinenbau 256 205 100 144 705
Sonstiger Fahrzeugbau 115 107 52 76 351
Hafenindustrie gesamt 1.245 879 428 618 3.171
Direkt hafenabhéangig gesamt 7.523 5.612 2.816 3.625 19.576

7.3 Einkommen

Die Berechnung der hafenabhangigen Einkommen erfolgt analog zur Vorgehensweise bei
der Wertschdpfung. Das hafenabhangige Einkommen setzt sich aus zwei Untergruppen zu-
sammen: dem Einkommen aus unselbstéandiger Beschéftigung sowie dem Einkommen aus
Unternehmertétigkeit und Vermégen (s. Abschnitt 6.4.1). Im Folgenden werden die Berech-
nungsergebnisse zusammengefasst.
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7.3.1 Einkommen in regionaler Gliederung

Vom Gesamtwert der dem Hamburger Hafen direkt oder indirekt zurechenbaren Bruttoein-
kommen (2011) von knapp 14 Mrd. Euro entstanden 45% am Standort Hamburg, 5% in
Schleswig-Holstein, 5% in Niedersachsen und 45% an anderen Standorten.

Tabelle 7-24: Vom Hamburger Hafen abhédngige Bruttoeinkommen

Mio. Euro 2011 nach dem Arbeitsort

insgesamt in

Teilbereich Bruttoeinkommen in regionaler Gliederung nach dem
Arbeitsort
Hamburg Schlesvo{ig- Nieder- iibrige insgesamt
Holstein sachsen Gebiete
Hafenwirtschaft Schifffahrt 439 0 0 0 439
i.e.S. Landtransport 366 10 8 0 384
Logistikdienstleistung 860 6 13 0 879
Vermietung 10 0 0 0 10
Hafenwirtschaft i.e.S. 1.675 15 21 0 1.711
Hafenwirtschaft Verwaltung (inklusive Lotsen) 184 0 0 0 184
i.w.S. Banken und Versicherungen 345 0 0 0 345
GroRhandel 583 97 49 0 729
Hafenwirtschaft i.w.S. 1.113 97 49 0 1.259
Hafenwirtschaft insgesamt 2.788 112 70 0 2.970
Fischerei 0 0 0 0 0
;Ia.lr:/. Nahrungs- und Futtermit- 72 0 0 0 72
Mineral6lverarbeitung 221 0 0 0 221
H. v. chemischen Erzeugnissen 66 0 0 0 66
Hafenindustrie Ir-(la.nv. Gummi- und Kunststoffwa- 35 0 0 0 35
H. v. Metallerzeugnisse un_d Me- 191 0 0 0 191
tallerzeugung und -bearbeitung
Maschinenbau 258 0 0 0 258
Sonstiger Fahrzeugbau 128 0 0 0 128
Hafenindustrie gesamt 971 0 0 0 971
direkt hafenabhangiges Einkommen insgesamt 3.759 112 70 0 3.941
produzierendes Gewerbe 159 167 176 752 1.254
Lieferung von Bauwirtschaft 69 11 13 55 148
Vorleistungen Dienstleistungen 425 127 134 3.329 4.015
gesamt 654 304 323 4.137 5.417
produzierendes Gewerbe 430 117 95 589 1.230
Lieferungen von Bauwirtschaft 366 81 83 430 960
Investitionen Dienstleistungen 146 38 34 291 510
gesamt 942 236 211 1.311 2.699
Durch Konsum- produzierendes Gewerbe 137 7 7 139 289
ausgaben indu- Bauwirtschaft 3 0 0 3 7
zierte Beschafti- Dienstleistungen 669 51 49 655 1.425
gung gesamt 809 58 56 797 1.721
indirekt hafenabhdngiges Einkommen insgesamt 2.405 598 590 6.244 9.837
produzierendes Gewerbe 1.697 290 277 1.480 3.744
Summe Bauwirtschaft 439 92 96 488 1.115
Dienstleistungen 4.028 328 288 4.276 8.920
gesamt 6.164 710 660 6.244 13.778
27% der hafenabhangigen Bruttoeinkommen in Hamburg selbst waren der Hafenwirt-

schaft i.e.S. zuzurechnen. 65% der hafenabhangigen Bruttoeinkommen in Hamburg entfielen
auf den Dienstleistungssektor, 28% auf das verarbeitende Gewerbe und 7% auf die Bauwirt-
schaft.
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Ein Teil der hafenabhangigen Einkommen auf dem Gebiet der Freien und Hansestadt Ham-
burg (38%) kam Einpendlern aus dem Umland und anderen Regionen zugute (Tabelle 7-25).

Tabelle 7-25:

Vom Hamburger Hafen abhédngige Bruttoeinkommen auf dem Gebiet der FHH in
Mio. Euro 2011 nach dem Wohnort der Beschiftigten

Teilbereich Bruttoeinkommen in regionaler Gliederung nach dem
Wohnort
Hamburg Schlesvo{ig- Nieder- iibrige insgesamt
Holstein sachsen Gebiete
Hafenwirtschaft Schifffahrt 273 82 48 36 439
i.e.S. Landtransport 228 68 40 30 366
Logistikdienstleistung 535 160 94 70 860
Vermietung 6 2 1 1 10
Hafenwirtschaft i.e.S. 1.043 312 184 137 1.675
Hafenwirtschaft Verwaltung (inklusive Lotsen) 115 34 20 15 184
i.w.S. Banken und Versicherungen 215 64 38 28 345
GroRhandel 363 109 64 48 583
Hafenwirtschaft i.w.S. 693 207 122 91 1.113
Hafenwirtschaft insgesamt 1.735 519 306 228 2.788
Fischerei 0 0 0 0 0
;Ia.lr:/. Nahrungs- und Futtermit- 45 13 8 6 72
Mineral6lverarbeitung 137 41 24 18 221
H. v. chemischen Erzeugnissen 41 12 7 5 66
Hafenindustrie Ir-(la.nv. Gummi- und Kunststoffwa- 29 7 4 3 35
H. v. Metallerzeugnisse un_d Me- 119 36 21 16 191
tallerzeugung und -bearbeitung
Maschinenbau 161 48 28 21 258
Sonstiger Fahrzeugbau 79 24 14 10 128
Hafenindustrie gesamt 604 181 107 79 971
direkt hafenabhangiges Einkommen insgesamt 2.340 700 412 307 3.759
produzierendes Gewerbe 99 30 17 13 159
Lieferung von Bauwirtschaft 43 13 8 6 69
Vorleistungen Dienstleistungen 264 79 47 35 425
gesamt 407 122 72 53 654
produzierendes Gewerbe 267 80 47 35 430
Lieferungen von Bauwirtschaft 228 68 40 30 366
Investitionen Dienstleistungen 91 27 16 12 146
gesamt 586 175 103 77 942
Durch Konsum- produzierendes Gewerbe 85 26 15 11 137
ausgaben indu- Bauwirtschaft 2 1 0 0 3
zierte Beschafti- Dienstleistungen 416 125 73 55 669
gung gesamt 503 151 89 66 809
indirekt hafenabhdngiges Einkommen insgesamt 1.497 448 264 196 2.405
produzierendes Gewerbe 1.056 316 186 139 1.697
Summe Bauwirtschaft 273 82 48 36 439
Dienstleistungen 2.507 750 442 329 4.028
gesamt 3.836 1.148 676 503 6.164
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Unter Berlcksichtigung der Einpendler partizipierten Hamburgs Einwohner zu rund 29% an
der Summe der hafenabhangigen Bruttoeinkommen insgesamt. Der verbleibende Teil (Ar-
beitsplatze auflerhalb Hamburgs oder Arbeitsplatze in Hamburg, jedoch Beschéftigte von
aulRerhalb) entfiel auf Schleswig-Holstein (14%), auf Niedersachsen (14%) oder andere Re-
gionen (43%) (Tabelle 7-26).

Tabelle 7-26:

Vom Hamburger Hafen abhangige Bruttoeinkommen insgesamt in Mio. Euro
2011 nach dem Wohnort der Beschiftigten

Teilbereich Bruttoeinkommen in regionaler Gliederung nach dem
Wohnort
Hamburg Schlesvo{ig- Nieder- iibrige insgesamt
Holstein sachsen Gebiete
Hafenwirtschaft Schifffahrt 273 82 48 36 439
i.e.S. Landtransport 228 77 47 31 384
Logistikdienstleistung 536 165 106 72 879
Vermietung 6 2 1 1 10
Hafenwirtschaft i.e.S. 1.044 325 203 139 1.711
Hafenwirtschaft Verwaltung (inklusive Lotsen) 115 34 20 15 184
i.w.S. Banken und Versicherungen 215 64 38 28 345
GroRhandel 369 193 110 57 729
Hafenwirtschaft i.w.S. 699 291 169 101 1.259
Hafenwirtschaft insgesamt 1.742 617 372 240 2.970
Fischerei 0 0 0 0 0
;Ia.lr:/. Nahrungs- und Futtermit- 45 13 8 6 72
Mineral6lverarbeitung 137 41 24 18 221
H. v. chemischen Erzeugnissen 41 12 7 5 66
Hafenindustrie Ir-(la.nv. Gummi- und Kunststoffwa- 29 7 4 3 35
H. v. Metallerzeugnisse un_d Me- 119 36 21 16 191
tallerzeugung und -bearbeitung
Maschinenbau 161 48 28 21 258
Sonstiger Fahrzeugbau 79 24 14 10 128
Hafenindustrie gesamt 604 181 107 79 971
direkt hafenabhangiges Einkommen insgesamt 2.347 797 478 319 3.941
produzierendes Gewerbe 127 199 250 678 1.254
Lieferung von Bauwirtschaft 45 24 24 54 148
Vorleistungen Dienstleistungen 345 298 482 2.889 4.015
gesamt 517 522 757 3.622 5.417
produzierendes Gewerbe 288 201 190 552 1.230
Lieferungen von Bauwirtschaft 243 153 157 408 960
Investitionen Dienstleistungen 100 70 74 265 510
gesamt 630 423 421 1.224 2.699
Durch Konsum- produzierendes Gewerbe 89 36 34 130 289
ausgaben indu- Bauwirtschaft 2 1 1 3 7
zierte Beschafti- Dienstleistungen 434 190 180 620 1.425
gung gesamt 525 227 215 753 1.721
indirekt hafenabhdngiges Einkommen insgesamt 1.672 1.172 1.393 5.599 9.837
produzierendes Gewerbe 1.107 617 581 1.439 3.744
Summe Bauwirtschaft 290 177 182 465 1.115
Dienstleistungen 2.621 1.175 1.109 4.014 8.920
gesamt 4.019 1.970 1.871 5.918 13.778
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7.3.2 Einkommen nach Ladungskategorien

Analog zur Bruttowertschépfung wird das Bruttoeinkommen den Ladungskategorien zuge-
ordnet. Tabelle 7-27 stellt das auf dem Gebiet der Freien und Hansestadt Hamburg erwirt-
schaftete Bruttoeinkommen nach Ladungskategorien dar.

Tabelle 7-27: Vom Hamburger Hafen abhédngige Bruttoeinkommen auf dem Gebiet der Freien
und Hansestadt Hamburg nach Ladungskategorien 2011 in Mio. Euro

Teilbereich Bruttoeinkommen nach Ladungskategorien
Nfllausssselg;it l\tllr:scsk::::t Stiickgut Container Passagiere Summe

Schifffahrt 41 84 10 288 16 439
Hafenwirtschatt Landtransport 26 27 54 259 0 366
ieS. Logistikdienstleistung 46 100 223 466 25 860

Vermietung 1 2 0 7 0 10

Hafenwirtschaft i.e.S. 114 214 287 1.019 Y 1.675

Verwaltung (i i

Loram ™ (inklusive 15 27 21 119 3 184
Hafenwirtschaft  ["ganken und Versicherungen 28 50 39 223 6 345
w.S. GroBhandel 0 259 2 323 0 583

Hafenwirtschaft i.w.S. 43 335 61 665 9 1.113
Hafenwirtschaft insgesamt 157 549 348 1.684 50 2.788

Fischerei 0 0 0 0 0 0

H. v. Nahrungs- und Fut-

termitteln ¢ 5 18 1 47 0 2

MineralGlverarbeitung 221 0 0 0 0 221

H. v. chemischen Erzeug-

s 9 48 0 7 11 0 66
Hafenindustrie H. v. Gummi- und Kunst-

stoffwaren 0 0 28 7 0 35

H. v. Metallerzeugnisse und

Metallerzeugung und - 0 149 6 36 0 191

bearbeitung

Maschinenbau 0 0 74 185 0 258

Sonstiger Fahrzeugbau 0 0 0 128 0 128
Hafenindustrie gesamt 274 167 116 413 0 971
direkt hafenabhéngi i
oy LR s R L Il e 431 716 464 2.007 50 3.759

produzierendes Gewerbe 11 30 27 89 3 159
Lieferung von Bauwirtschaft 5 13 12 39 1 69
Vorleistungen Dienstleistungen 29 79 72 239 7 425

gesamt 44 121 111 367 11 654

produzierendes Gewerbe 28 73 66 254 9 430
Lieferungen von | Bauwirtschaft 24 63 56 217 8 366
Investitionen Dienstleistungen 9 25 22 87 3 146

gesamt 61 161 144 557 19 942
Durch Konsum- produzierendes Gewerbe 14 26 19 76 2 137
ausgaben indu- Bauwirtschaft 0 1 0 2 0 3
Zierte Beschaf- Dienstleistungen 67 124 93 366 18 669
tigung gesamt 81 151 113 444 21 809
indirekt hafenabhangige Bruttoeinkommen
e gesamt 99 186 433 367 1.368 51 2.405

produzierendes Gewerbe 326 296 228 833 14 1.697
Summe Bauwirtschaft 29 76 68 257 9 439

Dienstleistungen 262 777 535 2.375 79 4.028

gesamt 617 1.149 831 3.465 101 6.164
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Analog zu Tabelle 7-27 stellt Tabelle 7-28 das in der gesamten Metropolregion (alte Abgren-
zung) erwirtschaftete Bruttoeinkommen nach Ladungskategorien dar.

Tabelle 7-28: Vom Hamburger Hafen abhédngige Bruttoeinkommen auf dem Gebiet der Metro-
polregion (alte Abgrenzung) nach Ladungskategorien 2011 in Mio. Euro

Teilbereich Bruttoeinkommen nach Ladungskategorien
Nflla:lssss(;g;lsjt lclr:scsk::::t Stiickgut Container Passagiere Summe
Schifffahrt 41 84 10 288 16 439
) Landtransport 26 29 60 269 0 384

iljl(:fse.nwwtschaft Logistikdienstleistung 46 102 228 477 25 879

Vermietung 1 2 0 7 0 10

Hafenwirtschaft i.e.S. 114 218 298 1.040 LY 1.711

Verwaltung (inklusive

Lotsen) 9( 15 27 21 119 3 184
Hafenwirtschaft  ["ganken und Versicherungen 28 50 39 223 6 345
.S Grofhandel 0 290 2 437 0 729

Hafenwirtschaft i.w.S. 43 367 61 780 9 1.259
Hafenwirtschaft insgesamt 157 585 359 1.819 50 2.970

Fischerei 0 0 0 0 0 0

H. v. Nahrungs- und Fut-

termitteln 9 5 18 1 47 0 72

Mineral6lverarbeitung 221 0 0 0 0 221

H. v. chemischen Erzeug-

s 9 48 0 7 11 0 66
Hafenindustrie H. v. Gummi- und Kunst- 0 0 28 7 0 35

stoffwaren

H. v. Metallerzeugnisse und

Metallerzeugung und - 0 149 6 36 0 191

bearbeitung

Maschinenbau 0 0 74 185 0 258

Sonstiger Fahrzeugbau 0 0 0 128 0 128
Hafenindustrie gesamt 274 167 116 413 0 971
direkt hafenabhéngige Bruttoeinkommen
insgesamt 9ig 431 752 475 2.233 50 3.941

produzierendes Gewerbe 77 84 80 254 7 502
Lieferung von Bauwirtschaft 9 17 15 50 1 93
Vorleistungen Dienstleistungen 79 120 112 364 10 686

gesamt 165 220 208 669 18 1.280

produzierendes Gewerbe 41 111 97 379 13 641
Lieferungen von Bauwirtschaft 34 92 80 313 11 530
Investitionen Dienstleistungen 14 38 33 129 4 218

gesamt 88 240 210 821 29 1.389
Durch Konsum- |_Produzierendes Gewerbe 15 28 21 83 2 150
ausgaben indu- Bauwirtschaft 0 1 1 2 0 4
zierte Beschaf- Dienstleistungen 77 143 107 422 20 769
tigung gesamt 92 172 129 507 23 923
indirekt hafenabhangige Bruttoeinkommen
insgesamt 9ig 346 633 547 1.997 69 3.593

produzierendes Gewerbe 407 390 315 1.130 22 2.264
Summe Bauwirtschaft 43 109 96 365 12 626

Dienstleistungen 327 886 612 2.734 85 4.644

gesamt 777 1.385 1.023 4.230 119 7.534
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Tabelle 7-29 stellt das gesamte vom Hamburger Hafen erwirtschaftete Einkommen nach La-
dungskategorien dar.

Tabelle 7-29: Vom Hamburger Hafen abhangige Bruttoeinkommen insgesamt nach Ladungs-

kategorien 2011 in Mio. Euro

Teilbereich Bruttoeinkommen nach Ladungskategorien
Nfllz:lssss(;gglsjt lclr:scsk::::t Stiickgut Container Passagiere Summe
Schifffahrt 41 84 10 288 16 439
) Landtransport 26 29 60 269 0 384

iljl(:fse.nwwtschaft Logistikdienstleistung 46 102 228 477 25 879

Vermietung 1 2 0 7 0 10

Hafenwirtschaft i.e.S. 114 218 298 1.040 LY 1.711

Verwaltung (inklusive

Lotsen) 9( 15 27 21 119 3 184
Hafenwirtschaft  ["ganken und Versicherungen 28 50 39 223 6 345
hw.S. GroRhandel 0 290 2 437 0 729

Hafenwirtschaft i.w.S. 43 367 61 780 9 1.259
Hafenwirtschaft insgesamt 157 585 359 1.819 50 2.970

Fischerei 0 0 0 0 0 0

H. v. Nahrungs- und Fut-

termitteln 9 5 18 1 47 0 72

Mineral6lverarbeitung 221 0 0 0 0 221

H. v. chemischen Erzeug-

s 9 48 0 7 11 0 66
Hafenindustrie H. v. Gummi- und Kunst-

stoffwaren 0 0 28 7 0 35

H. v. Metallerzeugnisse und

Metallerzeugung und - 0 149 6 36 0 191

bearbeitung

Maschinenbau 0 0 74 185 0 258

Sonstiger Fahrzeugbau 0 0 0 128 0 128
Hafenindustrie gesamt 274 167 116 413 0 971
direkt hafenabhéngige Bruttoeinkommen
insgesamt 9ig 431 752 475 2.233 50 3.941

produzierendes Gewerbe 169 231 190 646 18 1.254
Lieferung von Bauwirtschaft 16 27 23 79 2 148
Vorleistungen Dienstleistungen 487 773 599 2.096 60 4.015

gesamt 672 1.032 813 2.821 80 5.417

produzierendes Gewerbe 78 214 186 727 25 1.230
Lieferungen von Bauwirtschaft 61 167 145 567 20 960
Investitionen Dienstleistungen 32 89 77 301 10 510

gesamt 172 469 408 1.595 55 2.699
Durch Konsum- |_Produzierendes Gewerbe 29 54 41 160 5 289
ausgaben indu- Bauwirtschaft 1 1 1 4 0 7
zierte Beschaf- Dienstleistungen 140 265 203 785 31 1.425
tigung gesamt 170 320 245 949 36 1.721
indirekt hafenabhangige Bruttoeinkommen
insgesamt S 1.013 1.821 1.466 5.366 171 9.837

produzierendes Gewerbe 550 666 534 1.946 48 3.744
Summe Bauwirtschaft 78 195 170 650 22 1.115

Dienstleistungen 817 1.711 1.238 5.002 151 8.920

gesamt 1.445 2.573 1.942 7.598 221 13.778
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7.3.3 Zuordnung der Bruttoeinkommen auf die direkt hafenabhangigen Sektoren

Analog zur Bruttowertschépfung kann das Bruttoeinkommen der indirekten Bereiche eben-
falls den sie generierenden direkten Sektoren zugeordnet werden. Insgesamt sind gut
12 Mrd. Euro Bruttoeinkommen auf die direkten und indirekten Effekte der hafenabhangigen
Unternehmen in der Freien und Hansestadt Hamburg zurlickzuflihren. Davon werden direkt
und indirekt durch die Aktivitaten der Hafenwirtschaft rund 79% erwirtschaftet.

Tabelle 7-30: Vom Hamburger Hafen abhangige Bruttoeinkommen 2011 in der Freien und

Hansestadt Hamburg mit Zuordnung der indirekten Wertschopfungseffekte in

Mio. Euro
Teilbereich Bruttoeinkommen in Zuordnung zu den direkt hafenabhéangigen
Sektoren
direkt Vorleistung | Investition Konsum insgesamt

Hafenwirtschaft Schifffahrt 439 523 249 179 1.390
i.e.S. Landtransport 366 703 335 240 1.644

Logistikdienstleistung 860 1.287 614 439 3.200

Vermietung 10 15 7 5 36

Hafenwirtschaft i.e.S. 1.675 2.528 1.205 863 6.271
_Hafenwwtschaft Verwaltung (inklusive 184 237 113 81 615
i.w.S. Lotsen)

Banken und Versicherungen 345 254 121 87 806

GroRhandel 583 722 344 246 1.896

Hafenwirtschaft i.w.S. 1.113 1.213 578 414 3.318
Hafenwirtschaft insgesamt 2.788 3.741 1.783 1.277 9.589

Fischerei 0 1 1 0 3

H._ v. Nahrungs- und Futter- 72 80 38 27 218

mitteln

Mineraldlverarbeitung 221 143 68 49 481

H. v. chemischen Erzeug- 66 55 26 19 167

nissen
Hafenindustrie H. v. Gummi- und Kunst- 35 33 16 1 95

stoffwaren

H. v. Metallerzeugnisse und

Metallerzeugung und - 191 240 114 82 627

bearbeitung

Maschinenbau 258 200 95 68 622

Sonstiger Fahrzeugbau 128 105 50 36 318
Hafenindustrie gesamt 971 858 409 293 2.530
Direkt hafenabhangig gesamt 3.759 4.599 2.192 1.569 12.119
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Ebenso wie bei der Bruttowertschépfung lassen sich auch bei den Bruttoeinkommen fir jede
regionale Abgrenzung die Einkommenseffekte den direkt hafenabhangigen Sektoren zuord-
nen. Die gréfiten Einkommenseffekte mit ihrem Ausgangspunkt in Schleswig-Holstein hat
der Grof3handel (88%).

Tabelle 7-31: Vom Hamburger Hafen abhédngige Bruttoeinkommen 2011 in Schleswig-Holstein
mit Zuordnung der indirekten Wertschépfungseffekte in Mio. Euro

Teilbereich Bruttoeinkommen in Zuordnung zu den direkt hafenabhdngigen
Sektoren

direkt Vorleistung Investition Konsum insgesamt

Hafenwirtschaft Schifffahrt 0 0 0 0 0

i.e.S. Landtransport 10 31 20 6 66

Logistikdienstleistung 6 18 12 4 39

Vermietung 0 0 0 0 0

Hafenwirtschaft i.e.S. 15 49 32 9 105

!—lafenwwtschaft Verwaltung (inklusive 0 0 0 0 0
i.w.S. Lotsen)

Banken und Versicherungen 0 0 0 0 0

GroRhandel 97 373 241 71 782

Hafenwirtschaft i.w.S. 97 373 241 71 782

Direkt hafenabhangig gesamt 112 422 273 81 888

In Niedersachsen liegt der Anteil des Grolthandels an den hafenabhangigen Bruttoeinkom-
men bei 76%.

Tabelle 7-32: Vom Hamburger Hafen abhangige Bruttoeinkommen 2011 in Niedersachsen mit
Zuordnung der indirekten Wertschopfungseffekte in Mio. Euro

Teilbereich Bruttoeinkommen in Zuordnung zu den direkt hafenabhéangigen
Sektoren

direkt Vorleistung Investition Konsum insgesamt

Hafenwirtschaft Schifffahrt 0 0 0 0 0

i.e.S. Landtransport 8 35 21 6 70

Logistikdienstleistung 13 58 34 10 116

Vermietung 0 0 0 0 0

Hafenwirtschaft i.e.S. 21 93 55 17 186

_Hafenwwtschaft Verwaltung (inklusive 0 0 0 0 0
i.w.S. Lotsen)

Banken und Versicherungen 0 0 0 0 0

GroRhandel 49 303 179 54 586

Hafenwirtschaft i.w.S. 49 303 179 54 586

Direkt hafenabhéangig gesamt 70 396 234 71 772
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Die Logistikdienstleistungen sind insgesamt betrachtet der Sektor, in dem die Bruttoeinkom-
men die grolRten Wertschopfungseffekte generieren (24%).

Tabelle 7-33: Vom Hamburger Hafen abhédngige Bruttoeinkommen 2011 insgesamt mit Zuord-
nung der indirekten Wertschoépfungseffekte in Mio. Euro

Teilbereich Bruttoeinkommen in Zuordnung zu den direkt hafenabhingigen
Sektoren
direkt Vorleistung Investition Konsum insgesamt
Hafenwirtschaft Schifffahrt 439 523 249 179 1.390
i.e.S. Landtransport 384 769 376 252 1.780
Logistikdienstleistung 879 1.364 660 453 3.355
Vermietung 10 15 7 5 36
Hafenwirtschaft i.e.S. 1.711 2.670 1.292 889 6.562
!—lafenwwtschaft Verwaltung (inklusive 184 237 113 81 615
i.w.S. Lotsen)
Banken und Versicherungen 345 254 121 87 806
GroRhandel 729 1.398 765 372 3.264
Hafenwirtschaft i.w.S. 1.259 1.889 999 539 4.686
Hafenwirtschaft insgesamt 2.970 4.559 2.291 1.428 11.248
Fischerei 0 1 1 0 3
H.. v. Nahrungs- und Futter- 72 80 38 27 218
mitteln
Mineraldlverarbeitung 221 143 68 49 481
H_. v. chemischen Erzeug- 66 55 26 19 167
Hafenindustrie :ssen -
. v. Gummi- und Kunst- 35 33 16 1 5
stoffwaren
H. v. Metallerzeugnisse und
Metallerzeugung und - 191 240 114 82 627
bearbeitung
Maschinenbau 258 200 95 68 622
Sonstiger Fahrzeugbau 128 105 50 36 318
Hafenindustrie gesamt 971 858 409 293 2.530
Direkt hafenabhéangig gesamt 3.941 5.417 2.699 1.721 13.778
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7.4 Steuern

Bei der Ermittlung der hafenabhangigen Steuereinnahmen werden die jeweiligen Anteile fol-
gender Steuereinnahmen bertcksichtigt, die dem Stadtstaat Hamburg, bzw. Schleswig-

Holstein oder Niedersachsen zuflieRen.

¢ Anteil an der Einkommensteuer,

¢ Anteil an der Umsatzsteuer,

¢ Anteil an der Gewerbesteuer sowie, der Anteil an der Korperschaftssteuer.

Dabei werden die relevanten Jahressteuereinahmen in Abhangigkeit von der Beschaftigung
ermittelt. Bei diesen Steuereinnahmen handelt es sich um die Einnahmen der Lander nach
dem Landerfinanzausgleich. Fir die Freie und Hansestadt Hamburg ergeben sich die fol-
genden hafenabhangigen Steuereinnahmen.

Tabelle 7-34: Vom Hamburger Hafen abhdngiges Steueraufkommen 2011

in Mio. Euro

Hamburgs
Steuerart Einnahmen insg. Beschiftigte in Hamburg hafenabhangi-
Einnahmen der FHH In Mio. Euro insgesamt | hafenabhingig Konzept ge Einnahmen
in Mio. Euro
Lohn- und Einkommensteuer 3.261 711.609 78.872 | nach Wohnort 361
Umsatzsteuer 1.739 1.143.353 121.079 | nach Arbeitsort 184
Gewerbesteuer 1.811 1.143.353 121.079 | nach Arbeitsort 192
Ko&rperschaftsteuer 237 1.143.353 121.079 | nach Arbeitsort 25
Summe Steuereinnahmen 7.048 762
Anteil des Hafens 10,8%

Tabelle 7-35: Vom Hamburger Hafen
Schleswig-Holsteins

abhédngiges Steueraufkommen 2011

in Mio. Euro

Steuerart Einnahmen insg. Beschiftigte in Schleswig-Holstein hafenabhangi-
Einnahmen der FHH In Mio. Euro insgesamt | hafenabhingig Konzept ge Einnahmen
in Mio. Euro
Lohn- und Einkommensteuer 3.589 1.128.977 39.873 | nach Wohnort 127
Umsatzsteuer 2.773 1.303.701 15.610 | nach Arbeitsort 33
Gewerbesteuer 947 1.303.701 15.610 | nach Arbeitsort 11
Ko&rperschaftsteuer 91 1.303.701 15.610 | nach Arbeitsort 1
Summe Steuereinnahmen 7.400 172
Anteil des Hafens 2,3%
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Tabelle 7-36: Vom Hamburger Hafen abhangiges Steueraufkommen 2011 in Mio. Euro
Niedersachsens

Steuerart Einnahmen insg. Beschaftigte in Niedersachsen hafenabhéangi-
Einnahmen der FHH In Mio. Euro insgesamt hafenabhingig Konzept ge Einnahmen
in Mio. Euro
Lohn- und Einkommensteuer 8.163 3.410.854 37.558 | nach Wohnort 90
Umsatzsteuer 9.041 3.767.236 14.664 | nach Arbeitsort 35
Gewerbesteuer 3.146 3.767.236 14.664 | nach Arbeitsort 12
Ko&rperschaftsteuer 311 3.767.236 14.664 | nach Arbeitsort 1
Summe Steuereinnahmen 20.661 139
Anteil des Hafens 0,7%
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7.5 Vergleich der Ergebnisse 2011 mit denen fiir 2010

Die Fragen, die sich nach der Auswertung der Neuerhebung ergeben, sind die, welche Aus-
wirkungen die Neugliederung der Wirtschaftszweigesystematik hat und wie gut das Fort-
schreibungsverfahren in den vergangenen Jahren war. Durch die Neustrukturierung der
Wirtschaftszweigesystematik ist ein Vergleich der Fortschreibungsergebnisse mit denen der
Auswertung der Neuerhebung nur eingeschrankt moglich.

Basis des Vergleichs zwischen der letzten Fortschreibung und den Ergebnissen der Neuer-
hebung ist die Umschlagentwicklung in den letzten beiden Jahren. Dabei muss berucksich-
tigt werden, dass bei der Fortschreibung fir das Jahr 2010 noch keine Kreuzschifffahrt be-
ricksichtigt wurde und somit die Beschaftigungseffekte nur bedingt vergleichbar sind. Bei
den vergleichsrelevanten Ladungskategorien ist abgesehen vom Container in allen Katego-
rien der Umschlag zuriickgegangen. Allerdings hat die Steigerung beim Containerumschlag
den Riickgang bei den Ubrigen Ladungskategorien (iberkompensiert (Tabelle 7-37)37.

Tabelle 7-37: Umschlag im Hamburger Hafen 2010 und 2011

Umschlag in 1.000 t g

Jahr Gesamtum- Fliissiges Trockenes Konvgptionelles Containergut | Containergut
schlag Massengut Massengut Stiickgut

2010 121.187 14.116 26.142 2.573 78.356 7.896

2011 132.216 13.964 25.646 2.476 90.129 9.014

Veranderung in % 9,1% -1,1% -1,9% -3,8% 15,0% 14,2%

Die Beschaftigungseffekte im Containerbereich sind 2011 die niedrigsten im Vergleich zu
den anderen Ladungskategorien (s. Tabelle 7-9). Beachtenswert ist, dass die Veranderun-
gen bei den Beschéaftigungseffekten in der Grélkenordnung und teilweise nicht einmal in der
Richtung dem entsprechen, was bei der Umschlagentwicklung zu erwarten gewesen ware
(s. Tabelle 7-38).

Tabelle 7-38: Hafenabhédngige Beschiftigung nach Ladungskategorien 2010 und 2011

Beschiftigte
o Flussiges Trockenes Konventionelles .
<Al Gesamt Massengut Massengut Stiickgut Containergut
2010 261.584 53.834 28.094 25.013 154.644
2011 261.418 25.672 50.031 37.814 147.902
Veranderung in % 0% -52% 78% 51% -4%

*

Bei der Gesamtbeschaftigung 2011 wurden die von der Kreuzschifffahrt abhangig Beschaftigten herausge-
rechnet. In 2010 wurde sie von vorneherein nicht berlcksichtigt.

37 In Tabelle 7-37 wurde aus Griinden der Vergleichbarkeit auf die Darstellung der Passagierzahlen
in 2011 verzichtet.
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Dabei gilt es allerdings mehreres zu berlcksichtigen. Sowohl die Struktur der Beschaftigung
in Abhangigkeit von den Ladungskategorien als auch die indirekten Effekte wurden durch die
Neuerhebung und auch durch die Umstellung der Wirtschaftszweigesystematik verandert.
Insofern macht dieser Vergleich lediglich deutlich, dass bei der Vielzahl der Veranderungen
in den Rahmendaten ein solcher Vergleich nicht zulassig ist.
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8 Anhang Fragebogen
8.1 Fragebogen Hafenwirtschaft

PLANCO Consulting GmbH
Am Waldthausenpark 11
45127 Essen

zustandig: Dr. Frank Trosky
Tel.: 0201/43771-19

Fax: 0201/ 41 14 68
e-mail: ft@planco.de

Arbeitsplatze und Wertschépfung durch den Hamburger Hafen

Fragebogen Hafenwirtschaft

Diese Bafragung ericlgt im Auftrag der Hamburg Port Authority betreut. Bei Fragen, die sich auf das Ausiollen des Fragebogens beziehen wenden
Sia sich bitte an Harm Dr. Trosky (Tal.: 0201 - 43771 - 18). Soweit keine exakien Zahlen voriegen, bitten wir Sie um Schatzungen.

Bitte senden Sie den Fragebogen im beigefiigten Freiumschlag bis zum 22.06.2012 zuriick, auch wenn Sie nicht sémtli-
che Fragen beantworten kdnnen. Bitte senden Sie den Fragebogen sogar dann zuriick, wenn der Hamburger Hafen fiir
Ihr Unternehmen keine Relevanz hat. Bei mehreren Betriebsstétten an verschiedenen Standorten fallen Sie bitte je Standort

einen Fragebogen aus.
lhre Angaben werden VERTRAULICH behandelt und nur anonymisiert ausgewertet, wenn Sie Planco nicht
ausdriicklich gestatten, diese an die Hamburg Port Authority weiterzugeben.

1. Aufwaelches Untemmehmen beziehen sich die folgendan Antwortan? Firmenstempel gendgt

Ansprechpartner bei Rickfragen?

Fraw Hearr- Tal: e-mail:

2 Falls Sie Betriebssiatten an mehreren Standorten im Hamburger Umland haben, for die jewsils gesonderie Fragebogen ausgefollt werden:

Karte Umland Hamburg

Dieser Fragebogen gilt fir den Standort (alte Metropolregion-Abgrenzung)

StraBaNr.

Postleitzahl

3. Branche | Vorgabe ‘ Bezeichnung | Vaorgabe ‘

Falls die vorgegebens Branche nicht korrakt ist, geben Sie bitte nachfolgend die richtige Zuordnung an. Benutzen Sie dazu bitte
dan abgedruckten Schilssel auf der Seite 4.

Branchenschliissel | | Branchenbezeichnung | |
4. Wia viela Voll- und Teizeitbeschafigte hat Ihr Untemehmien in dieser Batrisbsstatta?
Gesamizahl fest angestelit Beschaftigio
zusazlich: Fremdkraite Beschaftigte
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Fragebogen Hafenwirtschaft

Arbeitsplatze und Wertschdpfung durch den Hamburger Hafen

b, Welkhe hafenbezogenen Tatigketen werden von Ihrem Untermehmen ausgedbt? (Mehrfachnennungen maglich)
Bitte schaizen Sie die Auiteilung lhrer Beschaftigien auf diese Tafigkeitsbersiche.

Anzahl Beschattigie

Art der Tatigkeit

ankrauzen

insgesamt Vom Hamburger
Hafken abhangi

Hafentourismus (Barkassen)

Umschlag/ Abfertigung Kreuzfahripassagiera

Stauersi

Lagerei, Kohlhaus, Quartiersloute

Ladungskontrolle und - sicharung

Containerhersteliung, -reparatur

Containerleasing

Schifis- und Kesselreinigung

Schifisausristung

Schifisentscrgung

Festmacher

Bugsierbetrieb, Schlepper

Hafenschifffahrt, Ewerfohrarbatriab

Binnenschiffiahrt

Readaraien

Schifisagenten, Makler

Schifisbafrachter

Spedition, Fuhruntarnahmen

Eisanbahnbetrieb

Sonstige hafenbezogene Tatigkeiten (biie
benennan)

1.

4.

im Hamburger Hafen zahii;

Welche Goterarien wurden bai lhnen 2011 in welchen Mengen umgeschlagen bzw.

6. ‘Wenn zu den Tatigkeiten hres Unternehmens der Goterumschlag oder die Abfertigung von Kreuzfahripassagieren

wig vicla Kreuziahrpassagiere wurdan abgefertig?

Kategorie

Menge

hauptsdchliche Glterarigen

flossiges Massengut

frockenes Massengut

Stockgut (ohne Cont.)

Container

TEU

Passagiera
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Arbeitsplatze und Wertschopfung durch den Hamburger Hafen 3
Fragebogen Hafenwirtschaft

7. Woenn Sie sonstige hafenbezogene Dienstleistungen (nicht Umschiag oder Passagierabfertigung) erbringan:
Wie verteilt sich Ihr Umsatz etwa auf die folgenden Kategorien?

Kategorie Geschazter Angeil am Umsatz in %

fidssiges Massangut

trockenes Massangut

Stockgut (nicht containarisier)

Container

Kreuzfahripassagiera

8. Bitta schatzen Sia, wie sich lhre hafenbazogenen Beschaftigten (Summe Frage 5) auf diese Ladungskategorien und Kreuzfahripassagiers
vertailen:

Kategorie Antil der Beschaftigten in %

fidssiges Massangut

trockanas Massangut

Stockgut (nicht containarisier)

Container

Kreuzfahripassagiera

9. Wie hoch war 2011 Ihre jahriche
Bruttolohn- und Gehaltssummies in (1.000 &
Lehnsteuarzahlung in(1.000 8

for alle unter Frags 4 genannten festen Beschaftigien in Ihrem Unternshmen (chne Fremdkrafts).

10 Wie hoch ist Ihr durchschnittliches jahriches Investitionsvolumen (gerundet) an diesem Standort?
1.000 € pro Jahr
| latzte 5 Jahre
1. Welchen Wert ermeichten 2011 etwa Ihre Ausgaben for Lieferungen und Leistungen (Vorleistungen) anderer Untermehmen?

(ohne Investitionsausgabean)

| insgesamt in 2011 in (1.000 £)

12. Woeher baziehan sie |hre Waren und Dienstleistungen? Geben Sie bitte die regionalen Anteile an ihran gesamten Vorlgistungen
an. {Schatzungen genogen)

Absatzgebist Bezug Ober den
Hamburg Hamburgar davon davon obriges Ausland | GroBhandal
Umland {alte Schlaswig- Niedar- Bundesge-
Metropolregion) Holstein sachsen biot
Antail am Umsatz % kA % €% % kA %
13. Wie hoch war 2011 Ihr Jahresumsatz?
Umsatz der Batrisbsstatte (in 1.000 £)
Unternshmensumsatz (in 1.000 €)
14 Wia verteilt sich Ihr Umsatz (Geschaftsvolumen) in etwa auf die folgenden Absatzgebieta? (Schatzungen genogan)
Absatzgebist davon:
Hamburg Hamburgar davon daven ubrigas Ausland | Ober den
Umland (alte Schleswig- Nieder- Bundesgabist Hamburger
Metropolregion) Halstain sachsen Hafen
Antail am Umisatz ¥ % e 9% 9% 9% 9%
JA NEIN

Sind Sie mit der Weitergabe Ihrer Daten an die Hamburg Port Authority einverstanden?

VIELEN DANK FOR IHRE HILFE!!
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Arbeitsplatze und Wertschopfung durch den Hamburger Hafen
Fragebogen Hafenwirtschaft
Systematik der Wirtschaftszweige
:’.ﬁ;iﬁh' Schliissel | Bezeichnung
Verkehr und [49.2 Giterbeforderung im Eisenbahnverkehr
Lagerei 49.41 Gterbeforderung im StraBenverkehr
Abschnitt H [49.5 Transport in Rohrfernleitungen
5041 Personenbefdrderung in der See- und Kistenschifffahrt
50.2 Giterbeforderung in der See- und Kiistenschifffahrt
50.3 Personenbefdrderung in der Binnenschifffahrt
50.4 Glterbeforderung in der Binnenschifffahrt
521 Lagerei
52.21 Erbringung von sonstigen Dienstleistungen fiir den Landverkehr
52.22 Erbringung von sonstigen Dienstleistungen fir die Schifffahrt
52.22.2 Betrieb von Héfen
52.22.3 Lotsinnen und Lotsen in der Schifffahrt
52.22.9 Erbringung von sonstigen Dienstleistungen fir die Schifffahrt a. n. g.
52.24 Frachtumschlag
52.29 Erbringung von sonstigen Dienstleistungen fir den Verkehr a. n. g.
52.29.1 Spedition
52.29.2 Schiffsmaklerbiiros und -agenturen
77.34 Vermietung von Wasserfahrzeugen
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8.2 Fragebogen Industrie

PLANCO Consulting GmbH
Am Waldthausenpark 11
45127 Essen

zustandig: Dr. Frank Trosky
Tel.: 0201/43771-19

Fax: 0201/ 41 14 68
e-mail: fi@planco.de

Arbeitsplatze und Wertschépfung durch den Hamburger Hafen

Fragebogen Industrie

Diesa Bafragung erfolgt im Auftrag der Hamburg Port Authority. Bei Fragen, die sich auf das Ausfollen des Fragebogens bezishan wenden Sia
sich bitte an Harm Dr. Trosky (Tal.: 0201 - 43771 - 18). Soweit keine exakten Zahlen vorliagen, bitten wir Sie um Schatzungen.

Bitte senden Sie den Fragebogen im beigefigten Freiumschlag bis zum 22.06.2012 zurlck, auch wenn Sie nicht samtli-
che Fragen beantworten kdnnen. Bitte senden Sie den Fragebogen sogar dann zuriick, wenn der Hamburger Hafen flr
Ihr Unternehmen keine Relevanz hat. Bei mehreren Betriebsstétten an verschiedenen Standorten follen Sie bitte je Standort
einen Fragebogen aus.

Ihre Angaben werden VERTRAULICH behandelt und nur anonymisiert ausgewertet, wenn Sie Planco nicht
ausdriicklich gestatten, diese an die Hamburg Port Authority weiterzugeben.

1. Aufwelches Unternahmean baziehen sich die folganden Antworten? Fimmenstempel gendgt

Ansprechpartner bei Ruckfragen?

Fraw Herr: Tal.: e-mail:

2. Branche Vorgabe Bezeichnung Vorgabe

Falls die vorgegebene Branche nicht korekt ist, geben Sie bitte nachfelgend die richlige Zuordnung an. Benutzen Sie dazu bitte
den abgedruckien Schlossel auf Seite 4.

Branchenschliissal Branchenbezeichnung
3. Bitte mennen Sie Ihra wichtigsten Produktionssparien
1.
2.
4
5.
4 Falls Sia Betriebssiatten an mehraren Standorten im Hamburger Umland haben, for die jeweils gesonderie Fragebdgen ausgefalt werden:
Dieser Fragebogen gilt fiir den Standort
StraBa/Nr.
Postleitzahl
5. Wieviele Baschaftigte hat lhr Untermnahmen im Hamburger Umland? Karte Umiland Hamburg
Gesamizahl im Hamburger Umland Beschaftigte
davon in Schleswig-Holstein Baschafiigte
davon in Niedersachsen Beschaftigte
Gesamizahl an dieser Betriebssiatie Beschaftigte
davon :in der Verwaliung Baschafiigte
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Arbeitsplatze und Wertschdpfung durch den Hamburger Hafen 2
Fragebogen Industrie

g. Verarbeiten Sio an dieser Betriobsstatte Vorprodukie, wekche 0ber den Hamburger Hafen bezogen werden? Wenn ja.
um walche Goter handalt es sich hauptsachlich, und wis gral waren dia in 2011 bezogenen Mengan?

Produktart Gesamibezug Ladungs- davon:
dieser Warenart aus kategorie ober den Hamburger Hafen
dam Ausland in - I
2011 int ader: in %
(int)
1.
2.
3.
4.
L Klassischas ~ -~ | Trockenas Mas- Flossiges Mas-
Ladungskatagorien: Stockgut (S1) Container (Go) sangut {ir. M.) senguiifl. M.)
7. Werden die von |hnen hergesteliten Goter auch 0ber den Hamburger Hafen exporiiert? Wenn ja, um welche Produkis

handalt &s sich und wie groB waran 2011 die Exporimengen?
Wie hoch ist jeweils der Anteil Ihrer Exporte, dis 0ber dan Hafen abgewickelt werde, an dem jewsiligen Gesamtaxport-

vaolumen?
Produktart Gesamtbazug Ladungs- davon:
diesar Waranar aus katagorie ober den Hamburger Hafen
dam ;;g?lfrc in int ader: in %
(int)
1.
2.
3.
4.
L Klassischas o -~ | Itockenes  Mas- | Flossiges  Mas-
Ladungskatagorien: Stockgut (St) Container {Co) sangut {ir. M. sengut (fl. M.}
8. Wie hoch war 2011 |hr Jahresumsatz ?
Umsatz dieser Batrisbsstatte (in 1.000 €
9. Wie verteilt sich Ihr Umsatz (Geschaftsvelumen) in etwa auf die folgenden Absatzgebista? (Schatzungen genOgen)
Absatzgebist davon:
Hamburg Hamizurgar davon davon abriges Ausland Ober den
Umiand (alte Schieswig- Niedar- Bundesgabiat Hamburger
Metropolragion) Haolstain sachsan Hafen
Antail am Umsatz %% 9% % ¥ % 9% 9%
10. Wie hoch war 2011 die jahrliche
Bruttelohn- und Gehaltssumme (in 1.000 £
Lehnsteverzahlung (in 1.000 €)

aller Beschaftigten in dieser Betribsstatta?
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Arbeitsplatze und Wertschdpfung durch den Hamburger Hafen 3
Fragebogen Industrie

12 Wie hoch ist Ihr jahriches Investitionsvalumen (gerundet) an diesem Standont?

1.000 € pro Jahr

lefzte & Jahre

13. Welchen Wert arreichten 2011 etwa |hre Ausgaben f0r Lisfarungen und Leistungan (Vorleistungen) von anderen Untamehmen?
(ohne Investitionsausgaben)

insgesamt in 2011 (in 1.000 €)

14. Woher bazishan sie lhre Waren und Dienstleistungen? Geben Sie bitte die regionalen Antaile an ihren gasamten Vorleistungen
an. {Schatzungen genogen)

Absazgebiat Bazug davon:
Hamburg Hamburger davon davon Obriges | Ausland | 0ber den aber dan
Umiland (alte Schlaswig- Niader- Bundesge- GroBhan- | Hamburger
Matropolregion) Holstein sachsan bigt dal Hafen
Anteil am Umsatz % % % % ¥ % % %

Sind Sie mit der Weitergabe Ihrer Daten an die Hamburg Port Authority einverstanden?

VIELEN DANK FOR IHRE HILFEN

Systematik der Wirtschafiszweige

:glr.ﬂ?lb- Schiiissel | Bezeichnung
Land- und 031 Fischerei
Forstwirt- 10 Herstellung von Nahrungs- und Futtermitteln
schaft,
Fischerei 12 Tabakverarbeitung
Abschnitt A 13 Herstellung von Textilien
14 Herstellung von Bekleidung
und 15 Herstellung von Leder, Lederwaren und Schuhen
16 Herstellung von Holz-, Flecht-, Korb- und Korkwaren (ochne Mabel)
::;aéﬁt;"be 17 Herstellung von Papier, Pappe und Waren daraus

i Herstellung von Druckerzeugnissen; Vervielfaltigung von bespielten Ton-, Bild- und Da-
Abschnitt G 18

tentragern

19.2 Mineraldlverarbeitung
und 20 Herstellung von chemischen Erzeugnissen

22 Herstellung von Gummi- und Kunststoffwaren
E;Zrl?ri]egver' 23 Herstellung von Glas und Glaswaren, Keramik, Verarbeitung von Steinen und Erden
Abschnitt D 24 Metallerzeugung und -bearbeitung

25 Herstellung von Metallerzeugnissen

28 Herstellung von Datenverarbeitungsgeréten, elektronischen und optischen Erzeugnissen

27 Herstellung von elektrischen Ausristungen

28 Maschinenbau

29 Herstellung von Kraftwagen und Kraftw agenteilen

30 Sonstiger Fahrzeugbau

32 Herstellung von sonstigen Waren

35 Energieversorgung

38 Sammlung, Behandlung und Beseitigung von Abféllen; Riickgewinnung
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8.3 Fragebogen Handel

PLANCO Consulting GmbH
Am Waldthausenpark 11
45127 Essen

zustandig: Dr. Frank Trosky
Tel.: 0201/43771-19

Fax: 0201/ 41 14 68
Fragebogen Handel e-mail: i@planco.de

Arbeitsplatze und Wertschépfung durch den Hamburger Hafen

Diese Bafragung erfolgt im Aufirag der Hamburg Port Authority. Bei Fragen, die sich auf das Ausfollen des Fragebogens beziehen wenden Sie
sich bitte an Harm Dr. Trosky (Tel.: 0201 - 43771 - 19). Soweit keina exakten Zahlen vorliegan, bittan wir Sie um Schatzungen.

Bitte senden Sie den Fragebogen im beigeflgten Freiumschlag bis zum 22.06.2012 zuriick, auch wenn Sie nicht samitli-
che Fragen beantworten kinnen. Bitte senden Sie den Fragebogen sogar dann zuriick, wenn der Hamburger Hafen fir
Ihr Unternehmen keine Relevanz hat. Bei mehreren Betriebsstitten an verschiedenesn Standorten fallen Sie bitte je Standort
ginen Fragebogen aus.

Ihre Angaben werden VERTRAULICH behandelt und nur anonymisiert ausgewertet, wenn Sie Planco nicht
ausdricklich gestatten, diese an die Hamburg Port Authority weiterzugeben.

1. Aufwelches Unternehmen beziehen sich die folgenden Antworten? Firmenstempel gendgt
Ansprechpartner bei Ruckfragen?
Fraw Harm: Tel.: e-mail:
2.
Branchenschliissel Vorgabe Branchenbezeichnung \ Vorgabe
3 Wie viele Violl- und Teilzeitbeschaftigte hat Ihr Untemehmen im Hamburgar Karte Umland Hamburg
Umkand? (ale Metropolregion-Abgrenzung)
Beschiftigte | in der Betriebsstitte
Beschaftigte | im Hamburger Umland
davon in Schleswig-Holstein
davon in Niedersachsen
4. Haben Sie Betriebsstatien im Gebiet des Hamburger Hafens?
ja (bitta
nein ankreuzan)
Wenn ja: wie viele Parsonen zind dort baschaftigt? Beschitigte
5. Wie viele der Beschaftigten im Hamburger Umland oben eina (auch indirekt) hafenbez ogene Tatigkeit aus?*
im Hamburger Umland Beschaftigte
davon in Schleswig- -y
Holstain Beschafiigie
davon in Niedarsachsen Beschafiigle
in diaser Beiricbsstatie Beschafiigie
*)  Alle Tatigkeiten, dis mitteloar oder unmitteloar mit der Abwickiung von Im- und Exporten Ober den Hamburger Hafen in Verbindung ste-
han.
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Arbeitsplatze und Wertschopfung durch den Hamburger Hafen 2
Fragebogen Handel

6. Walches sind Ihre wichtigsten hafenbez ogenan Tatigkeiten? Bitte schatzen Sie die Zahl der Beschafiigtan.
Anzahl Beschattigie
Titigkeitsbereich bitte beschreiben %) insgesamt hate nabhdngig
1.
2
4,

*) Geben Sie bitte sina maglichst genaua Beschraibung, wie z. B. Einkauf Oberseaprodukte oder Logistik. Die Angabe zu der
Beschaftigtenzahl kannen auch geschatt wardan.

T Wardan die von lhnen gehandeften Goter auch Ober den Hamburger Hafen importiert oder exportiert? Wenn ja, um

welche Produkte handalt as sich und wie groB waren 2011 die jewsiligen Mengen?

'Wie hoch ist jeweils dar Anteil Ihrer Importe bzw. Exporie, die 0ber dan Hafen abgewickalt warden, an dem jeweiligan
Gesamtvolumen?

Produktart Gesamiexport bew. Handalt es Ladungs- davon:
—import dieser sich um Ex- kategaria Ober den Hamburger
Warenart in 2011 oder Importe Hafen
{in t) - -
it int oder:in %
1.
2.
3.
4.
. . Trockenes | Fl0ssiges
— Klassischas | Container 1
Ladungskategorian: " e gty Massengut | Massangut
Stockgut (31) | (Ca) itr M) {1l M)
8. Wia hoch war 2011 die jahriche
Bruttalohn- und Gehaltssumme in (1.000 £
Lohnstauarzahiung im(1.000 €
allar unter Frage 3 genannien Beschafligten Ihres Untemehmens in der Meiropolregion Hamburg?
9. Wia hoch war 2011 Ihr Jahresumsatz?
Umsalz in dieser Befriebssiatie in (1.000 €)
10. Wia vartailt sich Ihr Umsatz (Geschaftsvolumen) in etwa auf die folgenden Absatzgebiste? (Schazungen genogen)
Absatzgebist davon:
Hamburg Hamburger davon davon Obriges Ausland | auf den
Umland (alte Schleswig- Nigder- Bundesgebiet Hamburger
Metropolregion) Holstain sachsen Hafen
Anteil am Umsatz ¥ 9% 9% % 9% % £
11. Walchen Wert emeichtan 2011 stwa Ihre Ausgaben for Lieferungen und Leistungen {Vorleisiungen) ven anderen Untermehmen?
(ohne Investitibnsausgaben)
insgesamt in 2011 in (1.000 €)
12. Woher baziehen sie lhre Waren und Dienstleistungen? Goben Sie bitte die regionalen Anteile an ihren gesamten Vorleistungen
an. (Schatzungen gendgen)
Absatgebist daveon:
Hamburg Hamburger davon davon Obriges Ausland | Obar dan
Umland {alta. Schleswig- Nieder- Bundasgebist Hamburger
Metropolregion) Holstain sachsen Hafen
Anteil am Umsatz ¥ 9% €% % ¥ % %
JA MEIN

Sind Sie mit der Weitergabe lhrer Daten an die Hamburg Port Authority einverstanden?

VIELEN DANK FOR IHRE HILFE!
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8.4 Fragebogen Banken und Versicherungen

PLANCO GConsulting GmbH
Am Waldthausenpark 11
Arbeitsplatze und Wertschépfung durch den Hamburger Hafen 45127 Essen

zustandig: Dr. Frank Trosky
Tel.: 0201/43771-19

Fax: 0201/41 14 68
e-mail: fi@planco.de

Fragebogen Banken, Versicherungen und Schiffssachverstandige

Diese Befragung erfolgt im Auftrag der Hamburg Port Authority. Bei Fragen, die sich auf das Ausfillen des Fragebogens beziehen wenden Sie sich bitte
an Herrn Dr. Trosky (Tel: 0201 - 43771 - 19). Soweit keine exakien Zahlan vorliegen, bitten wir Sie um Schatzungen.

Bitte senden Sie den Fragebogen im beigefigten Freiumschlag bis zum 22.06.2012 zuriick, auch wenn Sie nicht sdmtliche
Fragen beantworten kiinnen. Bitte senden Sie den Fragebogen sogar dann zurilick, wenn der Hamburger Hafen fiir Ihr Unter-
nehmen keine Relevanz hat. Bei mehreren Betriebsstétten an verschiedenen Standorten fallen Sie bitte je Standort einen Frage-

bogen aus.

Ihre Angaben werden VERTRAULICH behandelt und nur anonymisiert ausgewertet, wenn Sie Planco nicht
ausdriicklich gestatten, diese an die Hamburg Port Authority weiterzugeben.

1. Aufwalkches Unternehmen beziehen sich die folgenden Antworten? Fimenstempel genigt

Ansprechpartner bei Rickfragen?

Fraw Harr: Tal.: e-mail:
2.
Branchenschliissel Vorgabe Branchenbezeichnung Vorgabe
3 Wie viele Voll- und Teilzeitbeschaftigte hat Ihr Untemehmen im Hamburger Karte Umland Hamburg
Umland? (alie Metropolregion-Abgrenzung)
Beschiftigte | in der Betriebsstitte
Beschiftigte | Im Hamburger Umland
insgesamt
davon in Schleswig-Holsiein
davon in Miedersachsen
4. Wie viele der Baschaftigten im Hamburger Umland oben eine (auch indirekt) hafenbezogene Tatigheit aus?*
Im Hamburger Umland Beschaftigte
davon in Schleswig- -
Holstain Beschaftigte
davon in Niedersachsen Beschaftigie
in diaser Befriebsstatie Beschaftigie

) Alle Tatigkeiten, die mitielbar cder unmittelbar mit der Abwicklung von seewartigen Transporien, Hinterdandiransporien und damit verbun-
dener Geschafte in Verbindung stehen. Baispisle: AuBenhandalsfinanzienung, Seetransporversicharung, Vemarktung/Lagarung, Trans-
port von im- oder exportierien Waren
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Arbeitsplatze und Wertschdpfung durch den Hamburger Hafen
Fragebogen Banken, Versicherungen und Schiffssachverstandige

Titigkeitsbereich bitte beschreiben )

5. Welches sind lhre wichtigsten hafenbezogenen Tatigkeiten? Bitte schatzen Sie die Zahl der Beschaftigion.

Anzahl Beschaftigte

insge samt

hafenabhingig

1.

wn

*)  Geben Sie bitte eine maglichst genaue Baschraibung, wie z. B. verschiadena Versicharungsarien im Versicherungsgawerbe
ader die sinzelnan Abteilungen im Bankgewerbe. Die Angabe zu dar Baschaftigtanzahl kannen auch geschatzt wardan.

VIELEN DANK FOR IHRE HILFE!

Sind Sie mit der Weitergabe Ihrer Daten an die Hamburg Port Authority einverstanden?

8. Wie hoch war 2011 die jahrlicha
Bruttalohn- und Gehaltssumme in (1.000 €)
Lohnstewerzahlung in (1.000 €)
aller unter Frage 3 genannten Baschaftigten lhras Unternehmens in der Metropolregion Hamburg?
7. Welchen Wert erreichten 2011 efwa lhre Ausgaben for Lieferungen und Leistungen (Vorleistungen) von anderen Unternehmen
ohna Investitionsausgaban?
Insgesamt in 2011 in (1.000 €
B. Woher beziehan sie lhre Waren und Dienstleistungen? Geben Sie bitte die regionalen Anteile an ihren gesamten Vorleisiungen
an. (Schazungan genogen)
Absatzgebiot davon:
Hamburg Hamburger davon davon obrigas Ausland | Obarden
Umland {alte. Schleswig- MNiader- Bundasgebiat Hamburger
Meftropolregion) Holstsin sachsen Hafen
Antail am Umsatz % 9% 9% 9% 9% %% ¥
JA NEIN

PLANCO CONSULTING GMBH

Essen, 02. September 2013
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8.5 Fragebogen Verwaltung

PLANCO Consulting GmbH
Am Waldthausenpark 11
Arbeitsplatze und Wertschoépfung durch den Hamburger Hafen 45127 Essen

zustandig: Dr. Frank Trosky
Tel.: 0201/43771-18

Fax: 0201/ 41 14 68

e-mail: fi@planco.de

Fragebogen &ffentliche Verwaltung

Diesa Bafragung erfolgt im Auftrag der Hamburg Port Authority . Bai Fragen, die sich auf das Ausfollan des Fragebogens bezishen wendan Sie sich bitte
an Herrn Dr. Trosky (Tel.: 0201 - 43771 - 19). Soweit keine exakien Zahlen vorliegen, bitien wir Sie um Schatzungen.

Bitte senden Sie den Fragebogen im beigefigten Freiumschlag bis zum 22.06.2012 zuriick, auch wenn Sie nicht samtliche
Fragen beantworten kéinnen.

1. Aufwalche Insfitution beziehen sich die folgenden Antworten? Stempel gendigt

Ansprechpartner bei Riickfragen?

Frauw Harmr Tal.: e-mail:

2. Wie viele Voll- und Teilzeitbeschaftigte hat lhre Institution?

Beschaftigte

Nennen Sie bitte nachfolgend die Dienststellen mit Aufgaben, die den Hafen betreffen. Geben Sie bitte die jeweilige Be-
schiftigtenzahl insgesamt und die Anzahl der Beschiftigte n mit den Hafen betreffenden Aufgaben an.

Beschaftigio
insgesamt hatenabhangig
1.
2.
2
4.
5.
6.
7.
3. Wie hoch war 2011 die jahriche
Bruttolohn- und Gehaltssumme in(1.000 €
Lohnsteuerzahlung in (1.000 €)

aller untar Frage 2 genannten Baschaftigten hrar Institution?

VIELEN DANK FOR IHRE HILFE!

PLANCO CONSULTING GMBH Essen, 02. September 2013



