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1 Management Summary

Der Hamburger Hafen ist einer der bedeutendsten Hafen Europas und der Welt. 2014 lag er
beim Containerumschlag im weltweiten Vergleich auf Platz 15 direkt vor Antwerpen und war
damit gleichzeitig im europaischen Vergleich zweiter hinter Rotterdam. Mit einem Gesamtgu-
terumschlag von 146 Mio. Tonnen war der Hamburger Hafen der grofte deutsche Hafen
2014. Dementsprechend ist die wirtschaftliche Bedeutung des Hafens fiir die Freie und Han-
sestadt Hamburg, die Nachbarlander Schleswig-Holstein und Niedersachsen sowie fir die
Bunderepublik als sehr hoch einzustufen. Die Kenntnis der wirtschaftlichen Bedeutung des
Hamburger Hafens aus regional- und gesamtwirtschaftlicher Sicht ist eine wichtige Grundla-
ge fur wirtschafts- und verkehrspolitische Entscheidungen des Hamburger Senats sowie der
Bundesregierung.

Die wirtschaftliche Bedeutung eines Hafens wird u.a. durch die von ihm ausgehenden Be-
schaftigungseffekte dokumentiert!. Welche wirtschaftliche Leistung von ihm ausgeht, wird
durch die Bruttowertschopfung der hafenabhangigen Unternehmen abgebildet. Letztlich
kommt neben der Beschaftigungs- und Wertschépfungskomponente des Hafens auch noch
das hafenabhangige Steueraufkommen als fiskalische Komponente hinzu. Die genannten
Indikatoren der wirtschaftlichen Bedeutung des Hamburger Hafens wurden im Jahr 2012
durch eine Erhebung mit anschlieBender Hochrechnung fur das Jahr 2011 ermittelt. Basis fur
die Hochrechnung waren neben der Erhebung Daten aus der volkswirtschaftlichen Gesamt-
rechnung des Statistischen Landesamtes sowie des Statistischen Bundesamtes. Jetzt wur-
den die Ergebnisse mit Hilfe sekundarstatistischer Daten des Statistischen Landesamtes
sowie des Statistischen Bundesamtes auf das Jahr 2014 fortgeschrieben.

Beschaftigungseffekte

Der Hamburger Hafen schafft nicht nur in der unmittelbaren Hafenwirtschaft Arbeitsplatze,
sondern auch in der Hafenindustrie. Die Hafenwirtschaft und Hafenindustrie werden auch als
direkt hafenabhangige Wirtschaftsbereiche bezeichnet. Diese direkt hafenabhangigen Wirt-
schaftsbereiche bendtigen fur ihre Tatigkeiten Vorleistungen und Investitionsgulter. Die Un-
ternehmen, welche diese Nachfrage befriedigen, bendtigen hierfir Arbeitskrafte. Diese Ar-
beitskrafte hangen indirekt vom Hafen ab. Sie sind ein Teil der sogenannten indirekt hafen-
abhangigen Beschaftigung. Der zweite Teil der indirekt hafenabhangigen Beschaftigung ent-
steht durch die Konsumnachfrage der direkt hafenabhangig Beschéaftigten und der aufgrund
der Vorleistungs- und Investitionsgiternachfrage indirekt hafenabhangig Beschaftigten. War-
de der Hafen nicht existieren, so wirde die hafenabhangige Nachfrage nach Vorleistungen
und Investitionsgutern sowie der Konsum der hafenabhangig Beschaftigten entfallen. So ge-
sehen sind auch die Beschaftigten aufgrund der genannten Effekte hafenabhangig.

1 Unter Beschaftigungseffekt wird die Schaffung von Arbeitsplatzen verstanden. Dabei handelt es
sich um Arbeitsplatze fur Erwerbstatige, d.h. nicht nur um Arbeitsplatze fir sozialversicherungs-
pflichtige Arbeitnehmer, sondern u.a. auch um Arbeitsplatze von Unternehmern und Beamten.
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129.761 hafenabhéangige Arbeitsplatze in Hamburg

Von den insgesamt 1.193.390 Arbeitsplatzen in der Freien und Hansestadt Hamburg im Jahr
2014 waren 10,9 % vom Hafen abhangig. 59% der hafenabhangigen Arbeitsplatze sind di-
rekt vom Hafen abhangig, 41% indirekt.

Hinter der Hafenwirtschaft verbergen sich verschiedene Wirtschaftszweige. Grob kann sie
weiter in Hafenwirtschaft im engeren und in Hafenwirtschaft im weiteren Sinne unterteilt wer-
den. Die Hafenwirtschaft im engeren Sinne (blau) umfasst die Wirtschaftszweige, welche
man der Hafenwirtschaft auch intuitiv zuordnen wirde, namlich die Schifffahrt (Liniendienste,
Reedereien; Schlepperbetriebe etc.)?, die Transporteure auf der StraBe und der Schiene
sowie die sonstigen Logistikdienstleister (Umschlagbetriebe, Festmacher, Lagereien, Makler,
Speditionen etc.).

64.064 Arbeitsplatze in der Hamburger Hafenwirtschaft

Banken und
Versicherungen
4131

\

\
‘\

Verwaltung
(inklusive Lotsen)
3.535

2 Dabei ist zu beachten, dass die Beschéftigungseffekte der Kreuzschifffahrt nicht alleine dem Be-
reich der Schifffahrt zugeordnet werden kénnen sondern zum Teil auch bei Logistikdienstleistern
anzusiedeln sind. Von den insgesamt 41.577 Beschaftigten in der Hafenwirtschaft i.e.S. 2014 ent-
fielen 1.616 auf die Kreuzschifffahrt.
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Als Hafenwirtschaft im weiteren Sinne (gelb/orange) werden die hierzu komplementar tatigen
Wirtschaftsbereiche gezahlt. Dazu z&hlen Banken und Versicherungen (u.a. auch Schiffsfi-
nanzierer), Teile der offentlichen Verwaltung sowie Bereiche des GrolRhandels. Fast zwei
Drittel (65%) der Arbeitsplatze in der Hafenwirtschaft entfallen auf die Hafenwirtschaft im en-
geren Sinne, 35% auf die komplementaren Wirtschaftsbereiche.

Die bisher dargestellten Beschaftigungseffekte beziehen sich ausschlieRlich auf die Freie
und Hansestadt Hamburg. Der Hamburger Hafen generiert auRerdem auch Beschéaftigungs-
effekte in weiteren Regionen. Im nahen Umland des Hafens (Metropolregion Hamburg in der
alten Abgrenzung) sind Unternehmen aus den Bereichen Landtransport, Logistikdienstleis-
tung und Grof3handel aktiv, deren Existenz auf den Hamburger Hafen zurickzufuhren ist.
Darlber hinaus sind die indirekten Effekte naturlich nicht auf die Freie und Hansestadt Ham-
burg und auch nicht auf die Metropolregion beschrankt, sondern werden Uberregional, d.h.
bundesweit wirksam.

Erweitert man die Betrachtung auf diese Uberregionale Sichtweise, so sind bundesweit
268.689 Arbeitsplatze vom Hamburger Hafen abhangig. Durch die hafenabhangigen Ar-
beitsplatze in der Ubrigen Metropolregion (25.801 vom Hamburger Hafen abhangige Arbeits-
platze) und dem restlichen Bundesgebiet (113.127 vom Hamburger Hafen abhangige Ar-
beitsplatze) kommen also noch einmal 138.928 Arbeitsplatze hinzu, die vom Hamburger Ha-
fen abhangig sind. Dabei entfallen dann allerdings mehr als zwei Drittel (69%) auf indirekte
Arbeitsplatzeffekte.

268.689 vom Hamburger Hafen abhangige Arbeitsplatze
bundesweit (inklusive FHH und Metropolregion)

indirekte
Beschéaftigung
186.653

Auf jeden Arbeitsplatz in der Hamburger Hafenwirtschaft (ohne Bertcksichtigung der Hafen-
wirtschaft im Umland) entfallen bundesweit 2,4 indirekt hafenabhangige Arbeitsplatze. Auf
jeden Arbeitsplatz in der Hafenindustrie entfallen bundesweit rund 2,1 indirekte Arbeitsplatze,
d.h. im Durchschnitt entfallen auf jeden direkt hafenabhangigen Arbeitsplatz in Hamburg 2,3
indirekte Arbeitsplatze bundesweit. Greift man das Beispiel Logistikdienstleistung heraus, so
kann man vereinfacht sagen, dass auf jeden Beschaftigten in diesem Wirtschaftsbereich,
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z.B. ein Beschaftigter bei einem Umschlagunternehmen, bundesweit knapp 4 zusatzliche Ar-
beitsplatze entfallen.

Wertschopfungseffekte

Neben den Beschaftigungswirkungen des Hamburger Hafens sind die Wertschdpfungseffek-
te der wichtigste Indikator fir die wirtschaftliche Bedeutung des Hamburger Hafens. Die
Wertschopfungseffekte, gemessen in Form der Bruttowertschépfung, stellen unmittelbar die
wirtschaftliche Leistung, welche auf den Hafen zurlckzuflhren ist, monetar dar. 2014 wurde
in der Freien und Hansestadt Hamburg eine Bruttowertschépfung von 92,7 Mrd. € erwirt-
schaftet. Rund 13,6% davon erwirtschafteten hafenabhangige Unternehmen. Damit wird
deutlich, dass die Hafenwirtschaft tGiberdurchschnittlich produktiv war, denn ihr Anteil an der
Hamburger Bruttowertschépfung ist héher als ihr Anteil an der Hamburger Gesamtbeschafti-
gung (10,9%).

12.639 Mio. € hafenabhangige Bruttowertschépfungin
Hamburg

.015 Mio. €

56% der hafenabhangigen Bruttowertschépfung in Hamburg wurde von der Hafenwirtschaft
erwirtschaftet, 12% von der Hafenindustrie und 32% entfielen auf indirekte Wertschépfungs-
effekte. Ein Blick auf die Hafenwirtschaft macht deutlich, dass rund 78% der Bruttowert-
schopfung der Hafenwirtschaft durch die Hafenwirtschaft im engeren Sinne (blau) erwirt-
schaftet wurde. Dabei dominieren die Schifffahrt mit 30% und die Logistikdienstleistungen
mit 37% der Bruttowertschépfung der Hafenwirtschaft.
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7.143 Mio. € Bruttowertschopfung durch die

Banken und Hamburger Hafenwirtschaft

Versicherungen
(inklusive

435 Mio. €
Lotsen) \ -

Verwaltung
245 Mio. €,

Bezieht man bei der Bruttowertschdpfung die Uberregionalen hafenabhangigen Unterneh-
men mit ein, so generiert der Hamburger Hafen bundesweit eine Bruttowertschdpfung von
insgesamt rund 21,8 Mrd. €. Der Anteil der Bruttowertschopfung der indirekt hafenabhangi-
gen Unternehmen liegt in der Gberregionalen Abgrenzung bei 59%.

21.806 Mio. € vom Hamburger Hafen abhdngige
Bruttowertschépfung bundesweit

Die Hamburger Hafenwirtschaft hat einen Anteil von 33% an der gesamten hafenabhangigen
Bruttowertschopfung.
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Fiskalische Effekte

Der Hamburger Hafen hat neben den bereits beschriebenen Beschaftigungs- und Wert-
schopfungseffekten auch einen fiskalischen Effekt fur die Freie und Hansestadt Hamburg.
Durch die hafenabhangigen Unternehmen werden Umsatz-, Gewerbe- und Kdorperschafts-
steuereinnahmen seitens der Stadt erzielt. AuRerdem entrichten die hafenabhangigen Be-
schaftigten mit Wohnsitz in Hamburg ihre Lohn- und Einkommenssteuer in Hamburg. Im
Durchschnitt sind Uber 11% der genannten Steuereinnahmen in Hamburg hafenabhangig.

910 Mio. € hafenabhédngige Steuereinnahmen in Hamburg

450
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Hauptstudie
2 Aufgabe

Der Hamburger Hafen ist einer der bedeutendsten Hafen Europas und der Welt. 2014 lag er
beim Containerumschlag im weltweiten Vergleich auf Platz 15 direkt vor Antwerpen und war
damit gleichzeitig im européischen Vergleich zweiter hinter Rotterdam. Mit einem Gesamtgu-
terumschlag von 146 Mio. Tonnen war der Hamburger Hafen der grofte deutsche Hafen
2014. Dementsprechend ist die wirtschaftliche Bedeutung des Hafens fiir die Freie und Han-
sestadt Hamburg, die Nachbarlandern Schleswig-Holstein und Niedersachsen sowie fiir die
Bunderepublik als sehr hoch einzustufen. Die Kenntnis der wirtschaftlichen Bedeutung des
Hamburger Hafens aus regional- und gesamtwirtschaftlicher Sicht ist eine wichtige Grundla-
ge fur wirtschafts- und verkehrspolitische Entscheidungen des Hamburger Senats sowie der
Bundesregierung.

Ziel der Untersuchung ist die Bestimmung eben dieser wirtschaftlichen Bedeutung des Ham-
burger Hafens fur die Freie und Hansestadt Hamburg sowie fiir die Metropolregion und die
Bundesrepublik Deutschland. Hierzu werden Indikatoren ermittelt. Die Indikatoren der wirt-
schaftlichen Bedeutung des Hamburger Hafens sind Beschaftigung, Wertschdpfung, Ein-
kommen und Steuereinnahmen, welche vom Hafen induziert werden. Dabei wird seit der Er-
hebung fir 2011 die Metropolregion (das Umland) weiter unterteilt, sodass die wirtschaftli-
chen Effekte des Hamburger Hafens auf die Lander Schleswig-Holstein und Niedersachsen
quantifiziert werden kénnen.

Seit 2001 wird die regional- und gesamtwirtschaftliche Bedeutung des Hamburger Hafens
auf Grundlage einer PLANCO-Studie fur die Behorde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation
der Freien und Hansestadt Hamburg bzw. fir die Hamburg Port Authority ermittelt. Im Unter-
schied zur Studie fir das Jahr 2001 und die darauffolgenden Fortschreibungen wurde fiir das
Jahr 2011 erstmals die Kreuzschifffahrt als hafenaffiner Wirtschaftszweig sowohl bei der Er-
hebung als auch bei der anschlieRenden Hochrechnung berticksichtigt.

Als neues Berichtsjahr fur die Erhebung und Hochrechnung bot sich 2011 aus mehreren
Grunden an. Erstens waren 10 Jahre seit der letzten Erhebung vergangen und damit war die
maximal vertretbare Zeit fur Fortschreibungsverfahren erreicht. Zweitens war durch die Um-
stellung der Wirtschaftszweigesystematik (jetzt WZ 2008) die Struktur der Fortschreibungs-
methodik nicht mehr kompatibel zu den statistischen Rahmendaten. Drittens wurde mit dem
Jahr 2011 ein Jahr gewahlt, bei dem man davon ausgehen kann, dass die Verzerrungen
durch die Wirtschaftskrise fur die Bestimmung der genannten Indikatoren vernachlassigbar
sind. Durch die Umstellung der Wirtschaftszweigesystematik ist es allerdings nur sehr einge-
schrankt moglich, die neu ermittelten Ergebnisse mit den Fortschreibungsergebnissen der
Jahre bis 2010 zu vergleichen. Die Hochrechnung fir das Jahr 2011 wurde so aufbereitet,
dass fur die folgenden Jahre wieder eine Fortschreibung auf Basis der nun neuen Wirt-
schaftszweigesystematik moglich ist. Mit dieser Studie fur das Jahr 2014 wird nun nach den
letztjdhrigen Ergebnissen fur 2013 die dritte Fortschreibung vorgelegt.
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3 Methodik zur Bestimmung der regional- und gesamtwirtschaftlichen Bedeutung
des Hamburger Hafens und der Fortschreibung

Generell orientiert sich die Methodik der Untersuchung zu Arbeitsplatzen und Wertschépfung
sowie Einkommens- und Steuereffekten durch den Hamburger Hafen an der Vorgehenswei-
se der Studie ,Bestimmung der regional- und gesamtwirtschaftlichen Bedeutung des Ham-
burger Hafens* aus dem Jahr 2003.% Hierbei handelte es sich um eine methodisch leicht mo-
difizierte Variante der Studie aus 1997.* Es wurde allerdings die regionale Aufteilung verfei-
nert, sodass nun eine Unterscheidung zwischen den Wirkungen in Schleswig-Holstein und
denen in Niedersachsen mdoglich wurde, und die strukturellen Veranderungen der neuen
Wirtschaftszweigesystematik wurden eingearbeitet.

3.1  Methodik zur Bestimmung wirtschaftlicher Effekte des Hafens

Die betrachteten wirtschaftlichen Variablen sind weiterhin die Bruttowertschdpfung, die Be-
schaftigung und fiskalische Effekte. Auflerdem wird das Einkommen als Summe aus unselb-
standiger Arbeit, Unternehmertatigkeit und Vermdgen bestimmt. Die fiskalischen Effekte
werden auf das hafenabhangige Steueraufkommen beschrankt. Dabei finden die Lohn- und
Einkommenssteuer, die Umsatzsteuer, die Gewerbesteuer und die Korperschaftssteuer Be-
rucksichtigung. Die Steuerwirkungen werden fir die Freie und Hansestadt Hamburg sowie
fur Schleswig-Holstein und Niedersachsen ermittelt. Die Ubrigen Indikatoren werden zusatz-
lich noch fiir die Ubrigen Gebiete geschatzt.

Vergleicht man die Methodiken verschiedener Studien zur Bestimmung wirtschaftlicher Ef-
fekte, so stehen zwei Aspekte im Mittelpunkt der Diskussion. Der erste Aspekt ist der Begriff
der ,Hafenabhangigkeit® und der zweite Aspekt ist die Bestimmung der indirekten Effekte
bzw. die entsprechende Methodik. Aufierdem werden unterschiedliche Verfahren zur Be-
stimmung der Effekte in der Hafenwirtschaft i.w.S. (der komplementaren Wirtschaft) ange-
wendet.

3 Planco Consulting GmbH, Regional- und gesamtwirtschaftliche Bedeutung des Hamburger Hafens
im Jahr 2001, Essen 2003.

4 Planco Consulting GmbH, Regional- und gesamtwirtschaftliche Bedeutung des Hamburger Hafens
(Entwicklung eines fortschreibungsfahigen Schéatzverfahrens), Essen 1997.
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3.1.1 Definition des Begriffs "Hafenabhangigkeit"

3.1.141 Vergleich verschiedener Studien

Im Allgemeinen wird von einem ‘With-and-Without-Vergleich’ ausgegangen. Es wird gefragt,
in welchem Umfang z.B. Arbeitsplatze oder Wertschopfung an die Existenz eines Hafens
gebunden sind, ohne den ein Hafen also nicht oder zumindest nicht an diesem Standort exis-
tieren wirde. Aktuell wird die Frage der Definition der Hafenabhangigkeit kaum noch disku-
tiert. Es herrscht weitestgehende Einigkeit, dass sich der With-and-Without-Ansatz bewahrt
hat.5 Tabelle 3-1 gibt einen Uberblick iber die Diskussion.

Tabelle 3-1:

Definition der "Hafenabhangigkeit" in verschiedenen Studien

Studie

Kurzbeschreibung des Ansatzes / Definition des Mit- bzw. des Ohne-Falles

1 | Beschaftigungseffek-
te der Bremischen
Hafen, ISL (2011).

Im Rahmen dieser Untersuchung werden die Beschaftigungseffekte der Bremischen
Hafen ermittelt. Die Aufgabenstellung der Untersuchung ahnelt der vorliegenden Stu-
die. Die Studie des ISL ist eine Ausnahme unter den aktuellen Studien, weil sie die
Definition des Begriffs ,Hafenabhangigkeit* diskutiert. Dabei werden die Begriffe ,Ha-
fenabhangigkeit* und ,Hafenbezug® ausfiihrlich diskutiert und gegeniibergestellt. Da-
bei wird deutlich herausgearbeitet, dass es sich bei dieser Begriffsdefinition um eine
akademische Fragestellung handelt, denn letztlich ist eine solche Unterscheidung im
Rahmen einer quantitativen Analyse nicht durchhaltbar. Grundsatzlich wendet aber
auch das ISL einen With-and-Without-Ansatz an.

2 | Regionalwirtschaftli-
che Bedeutung des
Rostocker Hafens,
Untersuchung des
Instituts fiir Verkehr
u. Logistik der Uni-
versitat Rostock
(1995).

Die Untersuchung schatzt die direkt oder indirekt von der "Seehafenwirtschaft" (vgl.
unten) abhangigen Beschaftigtenzahlen in Rostock bzw. in Mecklenburg-Vor-
pommern. Es wird unterstellt, dass diese Arbeitsplatze ohne die Existenz des
Rostocker Hafens (an diesen Standorten) nicht existieren wirden. Grundsatzlich
konnte ein Teil der Arbeitsplatze auch dann an diesen Standorten existieren, wenn
der gleiche Umschlag in einem anderen Hafen von Mecklenburg-Vorpommern oder in
einem anderen deutschen Hafen erfolgen wiirde.

3 | Okonomische Effek-
te des Rotterdamer
Hafens und Wirkun-
gen hafenbezogener
Mafnahmen und
Projekte, NEI (1993
und 1995).

Die Studie stellt der aktuellen Situation "mit Rotterdamer Hafen" eine hypothetische
Situation "plétzlicher Fortfall des Rotterdamer Hafens" gegeniber. Sie geht davon
aus, dass kurz- bis mittelfristig nur 28 % der derzeit in Rotterdam umgeschlagenen
Giltermengen (ca. 300 Mio. Jahrestonnen) auf andere Hafen verteilt werden konnten,
da die Reservekapazitaten dort fir eine weitergehende Umverteilung nicht ausrei-
chen. Zudem wird berticksichtigt, dass verschiedene Hafen starke Spezialisierungen
aufweisen und somit eine rein auf die Mengen bezogene Betrachtung von potenziel-
len Guterverlagerungen nicht ausreicht. So besteht in Rotterdam z.B. eine Spezialisie-
rung auf Mineraldlprodukte (‘Olhafen’); Umschlageinrichtungen und Lagerkapazitaten
stlinden in den Ubrigen europaischen Hafen nicht in einem ausreichenden Umfang zur
Verfligung. Auch alle Arbeitsplatze in den Niederlanden, deren Existenz durch den
plétzlichen Wegfall des Rotterdamer Hafens gefahrdet ware, werden als hafenabhan-

5 Einzige Ausnahme ist die aktuelle ISL-Studie zu den Beschéftigungseffekten der Bremischen Ha-
fen, aber selbst in dieser Studie wird nicht der ,With-and-Without-Ansatz" diskutiert, sondern die
Begriffe ,Hafenabhangigkeit“ und ,Hafenbezug“ voneinander abgegrenzt. Der grundlegende An-
satz steht nicht in Frage, sondern lediglich, in welcher Abgrenzung er zum Tragen kommt, vgl. ISL,
Beschaftigungseffekte der Bremischen Hafen, Bremen 2011, S. 40ff.
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Tabelle 3-1:

Definition der "Hafenabhangigkeit"” in verschiedenen Studien

Studie

Kurzbeschreibung des Ansatzes / Definition des Mit- bzw. des Ohne-Falles

gig angesehen.

4 | Spill-Over-Effekte
der bremischen Ha-
fen, PLANCO Con-
sulting GmbH, ISL
(1993).

Es werden zwei Szenarien miteinander verglichen: Die Situation mit bremischen Ha-
fen und ohne diese. Im zweiten Fall wird unterstellt, dass kein anderer deutscher Ha-
fen alternativ genutzt werden kdnnte, wohl aber Hafen in benachbarten Landern. Es
wird grundséatzlich davon ausgegangen, dass die betroffenen Arbeitsplatze im Hinter-
land nicht gefahrdet waren. Die Gefahrdung von Arbeitsplatzen in Bremen/ Bremer-
haven selbst ist nicht Gegenstand der Untersuchung. Damit beschranken sich die
Wirkungen eines gedachten Fortfalls der bremischen Hafen auf eine Transportkos-
tenveranderung durch die erzwungene Wahl anderer Hafen.

5 | Entwicklungsmdg-
lichkeiten der nieder-
sachsischen Seehéa-
fen, PLANCO Con-
sulting GmbH, Insti-
tut fur Weltwirtschaft
(1992).

Beschaftigung wird als hafenabhangig bezeichnet, wenn ein Arbeitsplatz mit dem
Fortfall des Hafens ebenfalls entfallt. Betrachtet werden Arbeitsplatze in den jeweili-
gen Seehafen und ihrem unmittelbaren Umland. Das ‘librige’ Niedersachsen wird nur
in begrenztem Ausmalf berticksichtigt.

6 | Regionalwirtschaft-
liche und regionalfis-
kalische Untersu-
chung Uber den
Hamburger Hafen,
PLANCO Consulting

GmbH (1991).6

Die Untersuchung fragt danach, welche Arbeitsplatze nur deshalb in der Region
Hamburg bestehen, weil ein Gliterumschlag im Hamburger Hafen erfolgt und die ver-
mutlich ohne den Hamburger Hafen an einem anderen Standort vorzufinden waren.
Damit wird eine Grundlage geschaffen fur die Abschatzung, in welchem Umfang Ar-
beitsplatze in Hamburg verloren gehen wirden, wenn bestimmte vom Markt her még-
liche Umschlagsmengen in Hamburg (z.B. aufgrund unzureichender Kapazitat oder
aufgrund von Wettbewerbsnachteilen gegeniiber konkurrierenden Hafen) nicht reali-
sierbar waren. Fur Arbeitsplatze im Hinterland wird unterstellt, dass sie ohne den
Hamburger Hafen am jeweiligen Standort aufrechtzuerhalten waren (Nutzung eines
anderen Hafens), so dass sie insoweit nicht als hafenabhangig angesehen werden.

7 | Wirtschaftsanalyse

des Hamburger Ha-
fens, Hamburgische
Landesbank (1985).

Gegenstand der Untersuchung ist die Frage, welche Wirtschaftszweige sich ohne
Existenz des Hamburger Hafens nicht in Hamburg angesiedelt hatten bzw. welche
Betriebe ohne die Vorteile, die ihnen der Hafen bietet, Hamburg verlassen wirden.
Die entsprechende Beschaftigung wird als hafenabhangig definiert. AuRerhalb Ham-
burgs ansassige Unternehmen werden nicht als hafenabhangig einbezogen.

6 Derselbe Ansatz wie in dieser Studie wurde auch in der darauf aufbauenden Studie "PLANCO
Consulting GmbH, Regional- und gesamtwirtschaftliche Bedeutung des Hamburger Hafens, Ent-
wicklung eines fortschreibungsfahigen Schatzverfahrens, Essen 1997" verfolgt. Aus diesem Grund
wird diese Studie an dieser Stelle nicht gesondert aufgefiihrt.
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Tabelle 3-1: Definition der "Hafenabhangigkeit"” in verschiedenen Studien
Studie Kurzbeschreibung des Ansatzes / Definition des Mit- bzw. des Ohne-Falles

8 | Gutachten Uiber die | Es wird gefragt, welche regionalen 6konomischen Effekte entfallen wiirden, wenn die
wirtschaftliche Be- offentlichen Hafen Libecks nicht in der Region Liibeck vorhanden waren bzw. ihr Be-
deutung des Hafens | trieb eingestellt wirde. Alle dem ‘With-Fall’ zurechenbaren Wirkungen sind damit als
Lubeck von Aberle/ | kausal der Hafenexistenz zugeordnet definiert.

Knorz (1980).

9 | Okonomische und Geschatzt wird die Zahl der Arbeitsplatze, die nur deswegen in Bremen/ Bremerhaven
fiskalische Bedeu- bestehen, weil es die bremischen Hafen gibt. Ausgangspunkt ist die Hypothese "wenn
tung der Hafen fur es den Hafen gar nicht gabe", weniger diejenige des "plotzlichen Wegfalls des Ha-
Bremen (1985). fens". Unberticksichtigt bleibt die Moglichkeit, dass ohne den Hafen moglicherweise

andere Arbeitsplatze entstanden waren bzw. neu entstehen kdnnten.

Beim With-and-Without-Ansatz gibt es zwei unterschiedliche Hypothesen: (a) der Hafen hat -
gedanklich - nie bestanden; (b) der Hafen fallt - gedanklich - weg. In der Mehrzahl der Stu-
dien wird der Fall (b) unterstellt. In diesem Fall ist denkbar, dass ein Teil der Arbeitsplatze,
der wegen des Hafens entstanden ist, auch nach dessen Fortfall bestehen bleiben wirde, da
die Nachteile einer Verlagerung an einen anderen Hafenstandort zu hoch waren. Diese Fra-
ge wird in keiner der vorliegenden Studien behandelt. Sie stellt sich nicht in dieser Form,
wenn von der Hypothese (a) ausgegangen wird - so z.B. in der Studie der Hamburgischen
Landesbank (1985)’. Unterschiede bestehen in den anzunehmenden Ausweichmaoglichkei-
ten flr Verlader bei dem - gedanklichen - Fortfall eines Hafens. Grundsatzlich wird ange-
nommen, dass in diesem Fall die als hafenabhangig charakterisierten Arbeitsplatze entweder
einen anderen Standort suchen oder vollstandig entfallen wirden. Welcher der beiden Falle
wahrscheinlicher ist, wird i.d.R. nicht untersucht. Der Hafenregion wirden sie jedenfalls ver-
loren gehen.

Es ist (zumindest bei Vollbeschaftigung) nicht ausgeschlossen, dass bei einem Fortfall der
hafenabhangigen Arbeitsplatze in der Hafenregion Beschaftigung in anderen Sektoren ent-
stinde. Diese Frage ist jedoch nicht Gegenstand der verschiedenen Studien und wird auch
im Folgenden nicht weiter vertieft.

In der Studie Spill-Over-Effekte der Bremischen Hafen8 ist die Fragestellung grundlegend
verandert: Es wird angenommen, dass die hafenabhangigen Aktivitaten (Arbeitsplatze) beim
Fortfall des Hafens flr die gesamte Volkswirtschaft erhalten blieben (aber eventuell an ande-

7 Hamburgische Landesbank: Der Hamburger Hafen. Bedeutung, Entwicklung, Perspektiven. Ham-
burg 1985.

8 PLANCO Consulting GmbH, Institut fiir Seeverkehrswirtschaft und Logistik: Spill-Over-Effekte der
Bremischen Hafen. Essen, Bremen 1993.
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ren Standorten). Jedoch wiirden sich in einem solchen Fall zusatzliche Transportkosten und
damit niedrigere Wertschopfungen ergeben.?

Auch fir die hier betrachtete Aufgabe kann der ‘With-and-Without’-Vergleich verwendet wer-
den. Grundsatzlich wurde bei der vorliegenden Studie von Hypothese (b) ausgegangen. Bei
Wegfall des Hamburger Hafens wiirden die hafenabhangigen Arbeitsplatze in Hamburg und
seinem Umland verloren gehen. Dabei kann unterschieden werden zwischen

e Beschaftigung, die am Standort Metropolregion Hamburg in alter Abgrenzung verloren
ginge, sich aber in einem anderen Hafen ansiedeln wirde (Verluste aufgrund verzdgerter
Anpassung im Sinne eingeschrankter Mobilitdt werden nicht betrachtet) und

e Beschaftigung, die bei Wegfall des Hamburger Hafens der Volkswirtschaft vollsténdig ver-
loren ginge, also auch anderswo (in Deutschland) nicht entstiinde.

Bei einer gesamtwirtschaftlichen Betrachtung und bei Unterstellung der Vollbeschaftigung
(mit dem knappen Produktionsfaktor ,Arbeit) kdme es fir die gesamte Volkswirtschaft - bei
Vernachlassigung von zeitlich begrenzten Anpassungsprozessen - mit einem Ausfall des
Hamburger Hafens nur zu einem geringfiigigen Beschaftigungseffekt: Ohne den Hamburger
Hafen wirde Beschaftigung in vergleichbarer Hoéhe in Hamburg selbst (in anderen Sektoren)
oder an anderen Standorten wieder entstehen. Lediglich Verlagerungen in das benachbarte
Ausland, unterschiedliche Produktivitaten in den verschiedenen Hafen und Sektoren sowie
unterschiedliche Hinterlandtransportkosten kénnten dann Einfluss auf die Beschaftigung und
Wertschopfung in Deutschland nehmen'0. Sollten in Deutschland zum Transport tiber Ham-
burg keine Alternativen bestehen und daher Transportverlagerungen auf andere europaische
Hafen erfolgen, so ergaben sich nationale Beschaftigungseffekte. Bei einer Betrachtung auf
der Ebene Europas wirden auch diese an Bedeutung verlieren.

Es qilt allerdings zu betonen, dass die angefihrte Argumentation nur fir den Vollbeschafti-
gungsfall mit einem knappen Produktionsfaktor ,Arbeit* gilt (Vollbeschaftigung bzw. Arbeits-
kraftemangel). Auch wenn in den langerfristigen Prognosen zur wirtschaftlichen Entwicklung
in der Bundesrepublik Deutschland ,Arbeit“ zuklnftig als ein knappes Gut prognostiziert wird,
ist nicht davon auszugehen, dass ein Wegfall der Arbeitsplatze durch neue Beschaftigung in
Hamburg kompensiert wirde. Diese Kompensation ware dann lediglich bundesweit zu ver-
muten. Auflerdem gilt es zu berticksichtigen, welche Probleme solche strukturellen Wandel
mit sich bringen. Dies zeigt der immer noch nicht abgeschlossene Strukturwandel im Ruhr-
gebiet. Dem Argument der ,zeitlich begrenzten Anpassungsprozesse® kommt dann eine be-
sondere Bedeutung zu.

9 Unterstellt wird, dass die mit zuséatzlichen Transportkosten verbundene erhdhte Wertschépfung im
Verkehrssektor kein volkswirtschaftlicher Gewinn ware, da deren zusatzlicher Arbeitskraft- und Ka-
pitaleinsatz anderen produktiven Zwecken entzogen wirde.

10 Eine Verschlechterung der internationalen Wettbewerbsfahigkeit und daraufhin der Terms of Trade
kdnnte zusatzliche WohlfahrtseinbuRen bewirken.
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Bei einer regionalwirtschaftlichen Betrachtung sind die beiden beschriebenen Beschéfti-
gungseffekte hingegen in gleicher Weise relevant.

3.1.1.2 Schlussfolgerungen

Die Frage, ob ohne den Hamburger Hafen bestimmte Wirtschaftsaktivititen am Standort
Deutschland (aber aufierhalb der Metropolregion Hamburg) ganz aufgegeben wirden, ist
global nicht zu beantworten. Die fur den Rotterdamer Hafen entwickelte Methodik nimmt eine
solche Abhangigkeit fir niederlandische Produktionsbetriebe nur bei Exportunternehmen an
und stitzt sich auf Aussagen entsprechender Unternehmen in einer Befragung. Eine solche
Vorgehensweise fir den Hamburger Hafen erscheint nicht zweckmafig, da

¢ eine entsprechende Befragung einen erheblichen Umfang haben musste,
¢ die Befragungsergebnisse wenig zuverlassig erscheinen und

¢ sich die Existenzabhangigkeit nicht in Hamburg ansassiger Unternehmen vom Hamburger
Hafen i.d.R. nicht auf dem gleichen Niveau befinden dirfte wie es bei den niederlandi-
schen Unternehmen und Rotterdam der Fall ist. Wahrend eine kurzfristige Verlagerung
der in Rotterdam umgeschlagenen Guter auf andere Hafen der Nordrange ohne Wirkung
auf die niederlandische Wirtschaft kaum moglich ware, ist dies zumindest fur Hamburg
und die deutsche Wirtschaft vorstellbar. In der langen Frist existiert dieser Unterschied al-
lerdings nicht.

Im Vordergrund der folgenden Betrachtung steht daher die regionalwirtschaftliche Betrach-
tung. Sie fragt danach, welche Beschaftigung bzw. Wertschdopfung bei Wegfall des Hambur-
ger Hafens in der Metropolregion Hamburg in alter Abgrenzung entfallen wirde (unabhangig
davon, ob sie sich lediglich auf andere Standorte - in Deutschland - verlagern oder - fur
Deutschland - ganz entfallen wirden).

3.1.2 Behandlung der komplementidren Wirtschaft — Hafenwirtschaft im weiteren
Sinne

Die Hafenwirtschaft im weiteren Sinne umfasst die 6ffentliche Verwaltung (inklusive Losten),
Banken und Versicherungen sowie den GroR3handel. Diese Wirtschaftsbereiche werden auch
als komplementare Wirtschaftsbereiche der Hafenwirtschaft im engeren Sinne bezeichnet.
Der Grund hierfur ist offensichtlich. Damit die Hafenwirtschaft i.e.S. ihre Aufgaben erflllen
kann, bedarf sie der Dienste der Offentlichen Verwaltung und der Finanzwirtschaft. Diese Be-
reiche erflllen komplementare Aufgaben, die im Zusammenwirken mit der Hafenwirtschaft
i.e.S. erst als Gesamtpaket die Hafendienstleistungen (inklusive Schifffahrt und Hinterland-
transporte) moglich machen. Auch der GroRhandel als Importeur bzw. Exporteur erbringt nur
in Zusammenarbeit mit der Hafenwirtschaft i.e.S. die gesamte Dienstleistung und arbeitet
somit in diesem Zusammenhang komplementar.
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Die Verbindung zwischen der Hafenwirtschaft i.e.S. und der Hafenwirtschaft i.w.S. ist letztlich
nicht Gegenstand von Diskussionen, sondern lediglich die Form der Quantifizierung der Ha-
fenwirtschaft i.w.S. bzw. die Zuordnung.!' Als direkt hafenabhangiger Wirtschaftsbereich
sollte die Hafenwirtschaft i.w.S. auch als solche erfasst, d.h. im Rahmen einer Befragung er-
hoben werden. Selbstverstandlich besteht zwischen den Sektoren Hafenwirtschaft i.e.S. und
komplementare Wirtschaft eine wirtschaftliche Verbindung, die auch in der Input-Output-
Verflechtung eine Rolle spielt. So kdnnte man die Dienstleistungen des Finanzsektors fiir die
Hafenwirtschaft i.e.S. auch Uber die Input-Output-Verflechtung als Vorleistungsnachfrage
abbilden. Da dies beim vorliegenden Ansatz nicht der Fall ist, wird der Finanzsektor bei der
Vorleistungsnachfrage nicht weiter berlcksichtigt, d.h. bei der Ermittlung der indirekten Ef-
fekte ausgeblendet. Damit sind bereits die beiden Moglichkeiten der Erfassung der komple-
mentaren Wirtschaft genannt. Zum einen kann deren Umfang mit Hilfe der Vorleistungsnach-
frage der Hafenwirtschaft i.e.S. als indirekter Effekt ermittelt werden. Zum anderen kann die
komplementare Wirtschaft im Rahmen einer Erhebung als Hafenwirtschaft i.w.S. geschatzt
werden.

Im Idealfall ist das Ergebnis bei beiden Verfahren dasselbe. Im Idealfall Iage dann allerdings
eine regionalisierte Input-Output-Tabelle vor. Dies ist nicht der Fall. Somit stellt sich die Fra-
ge, ob man die Schatzungenauigkeit im Rahmen der Erhebung der komplementaren Wirt-
schaft flir schwerwiegender als die Nicht-Berlcksichtigung regionaler Besonderheiten eines
Seehafens (spezifische Verknupfung der Hafenwirtschaft i.e.S. mit der Hafenwirtschaft
i.w.S.) erachtet.

Es ist davon auszugehen, dass die Besonderheiten der Hafenwirtschaft i.e.S. bei der kom-
plementaren Wirtschaft auch besonders zum Tragen kommen. Somit sind die Verzerrungen
durch eine nicht-regionalisierte Input-Output-Tabelle als besonders grof einzuschatzen. Da
im vorliegenden Fall eine Totalerhebung bei den Unternehmen dieser Sektoren stattgefun-
den hat, ist im Gegensatz zur Anwendung einer nicht-regionalisierten Input-Output-Tabelle
die Schatzungenauigkeit als eher gering einzustufen. Fur die Ubrigen Wirtschaftsbereiche,
die nicht der Hafenwirtschaft i.w.S. zuzuordnen sind, ist hingegen davon auszugehen, dass
die Verzerrungen durch eine nicht-regionalisierte Input-Output-Tabelle geringer ausfallen.
Deshalb kénnen die Effekte des Hafens auf diese Sektoren auch mit Hilfe der Input-Output-
Verflechtung quantifiziert werden.

1 Das ISL ordnet beispielsweise den GroRR- und AuBenhandel sowie die Handelsvermittiung der ,ha-
fenbezogenen Wirtschaft® zu. Diese kénnte man dann auch als komplementare Wirtschaft be-
zeichnen. Letzilich unterscheidet das ISL aber genauso direkte und indirekte Effekte und subsu-
miert unter die direkten Effekte auch die hafenbezogene Wirtschaft (Hafenwirtschaft i.w.S.), was
dann wieder im Einklang mit vorliegendem Ansatz steht. Gleiches gilt fur die 6ffentliche Verwaltung
und den relevanten Finanzsektor, vgl. ISL, Beschaftigungseffekte der Bremischen Hafen, Bremen
2011, S. 45ff.
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3.1.3 Methodiken zur Berechnung der indirekten Effekte

Der Begriff ,Hafenabhangigkeit* steht im Mittelpunkt bei der Diskussion um die Ermittlung der
direkt hafenabhangigen Beschaftigung. Letztlich werden die direkten Effekte aber in der Re-
gel im Rahmen einer Befragung ermittelt. Bei den indirekten Effekten ist dies anders. Hier
gibt es methodisch gesehen mehrere Varianten. Das Institut fir Seeverkehrswirtschaft und
Logistik (ISL) hat im Rahmen der Studie zu den Beschéaftigungseffekten der Bremischen Ha-
fen einen umfassenden Methodik-Vergleich verschiedener Studien mit dhnlicher Zielsetzung
vorgenommen'2, Neben der bereits oben beschriebenen Problematik der Definition von Ha-
fenabhangigkeit steht bei diesem Vergleich die Ermittlung der indirekten Effekte im Vorder-
grund. Grundséatzlich lassen sich dabei drei Varianten unterscheiden:

1. Die erste Variante ist die Bestimmung der indirekten Effekte mit Hilfe der Input-
Output-Analyse und statistischem Rahmenmaterial aus der volkswirtschaftlichen Ge-
samtrechnung.

2. Die zweite Variante ist die Berechnung der indirekten Effekte mit Hilfe von Multiplika-
toren, welche aus Befragungen oder sekundarstatistischem Material abgeleitet wur-
den.

3. Die dritte Variante ist die Schatzung der indirekten Effekte auf Basis von Erhebungs-
ergebnissen. Die dritte Variante ist ein Spezialfall der zweiten, d.h. zumindest implizit
handelt es sich ebenfalls um eine Multiplikatorvariante.

12 |SL, Beschéftigungseffekte der Bremischen Hafen, Bremen 2011.
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Tabelle 3-2: Berechnung indirekter Effekte verschiedener Studien

Studie Zielsetzung Verfahren

Input-Output-Analyse und Volks-

Planco GmbH (1998) Bremische Beschaftigungseffekte nach Branchen wirtschaftliche Gesamtrechnung

Hafen der Wirtschaftszweigesystematik (Variante 1)
VBD (2000) Bedeutung der Beschéftigungseffekte nach Branchen Input-Output-Analyse und Volks-
.. . : . . . . wirtschaftliche Gesamtrechnung
offentlichen Binnenhafen der Wirtschaftszweigesystematik i

(Variante 1)
Planco GmbH (1991-2011) Beschaftigungseffekte nach Branchen Input-Output-Analyse und Volks-

. . . wirtschaftliche Gesamtrechnung

Hamburger Hafen der Wirtschaftszweigesystematik .

(Variante 1)
BALance (2005) Maritime Clusteruntersuchung ,Maritimes Wirkungskettenanalyse
Potenziale Bremen Cluster” (Variante 3)

Input-Output-Analyse und Volks-
wirtschaftliche Gesamtrechnung
(Variante 1)

BIG/BAW (2007) Logistik Sektor im | Regionalwirtschaftliche Bedeutung
Land Bremen des Logistiksektors

Kieserling-Studie (2008)
Wirtschaftliche Bedeutung der

Multiplikator-Ansatz auf Basis der

Beschaftigungseffekte nach Branchen Planco Studie

der Wirtschaftszweigesystematik

Bremischen Hafen (Variante 2)
Nord LB (2009) Maritimes Cluster Clusteruntersuchung ,Maritimes Wirkungskettenanalyse
Bremen Cluster” (Variante 3)
Jade Hochschule (2010) Beschaftigungseffekte nach Branchen | Wirkungskettenanalyse
Niedersachsische Hafen der Wirtschaftszweigesystematik (Variante 3)

ISL (2011) Beschaftigungseffekte Beschaftigungseffekte nach Branchen | Multiplikator-Ansatz
der Bremischen Hafen der Wirtschaftszweigesystematik (Variante 2)

Uniconsult GmbH (2012)
Wirtschaftliche Bedeutung des
Lubecker Hafens

Beschaftigungseffekte nach Branchen | Multiplikator-Ansatz
der Wirtschaftszweigesystematik (Variante 2)

Die beiden Cluster-Untersuchungen (BALance und NordLB) sind Sonderfélle, die von der
Zielsetzung und den Abgrenzungen her nicht mit den Gbrigen Studien vergleichbar sind. Bei
diesen beiden Studien ist eine Wirkungskettenanalyse das angemessene Instrumentarium,
bei den Ubrigen Untersuchungen bieten sich eher die beiden Alternativen an. Auch wenn es
sich um keine Clusteruntersuchung im eigentlichen Sinne handelt, basiert die Studie der Ja-
de Hochschule ebenfalls auf der Wirkungskettenanalyse.

Die Alternativen sind der Input-Output- (Variante 1) oder der Multiplikator-Ansatz (Variante
2). Letztlich ist der grundsatzliche Unterschied zwischen den beiden Ansatzen der, welche
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Eingangsgrofien als verlasslicher bzw. angemessener angesehen werden. In der Regel lie-
gen die Input-Output-Tabellen nicht in regionalisierter Form vor, d.h. es gibt sie lediglich fir
die gesamte Bundesrepublik Deutschland. Damit wird die grote ,Schwache* der Variante
Input-Output-Ansatz deutlich. Regionale Spezifika werden vernachlassigt. Bei regional ermit-
telten Multiplikatoren gibt es diese Schwache nicht. Allerdings sind die regionalen Multiplika-
toren, sofern sie auf Befragungen beruhen, hinsichtlich ihrer Verlasslichkeit schwer einzu-
schatzen.

3.1.3.1 Vor- und Nachteile des Input-Output-Ansatzes

Der gréfRte Nachteil des Input-Output-Ansatzes ist wie oben erwahnt die fehlende Regionali-
tat. Weiter wird als Nachteil die relativ grobe Wirtschaftszweigeklassifikation der Input-
Output-Rechnung angefiihrt.'> Die Vorteile des Input-Output-Ansatzes liegen allerdings
ebenfalls auf der Hand. Es handelt sich um ein Rechenwerk des Statistischen Bundesamtes
und ist entsprechend verlasslich. Aulerdem handelt es sich um 6ffentlich zugangliche Daten,
die das Nachvollziehen der Schatzungen ermoglichen. Auch ist die regelmaRige Aktualisie-
rung der Input-Output-Tabellen fir die Schatzung der indirekten Effekte von Vorteil. Ein wei-
terer Vorteil des Input-Output-Ansatzes ist der, dass die indirekten Wirkungen auf die einzel-
nen Branchen aufgeteilt werden.

3.1.3.2 Vor- und Nachteile der Multiplikator-Rechnung

Der groRte Nachteil der Multiplikator-Rechnung ist die Basis, auf der die Multiplikatoren er-
mittelt werden. In der Regel werden Befragungsergebnisse genutzt, um entsprechende Mul-
tiplikatoren zu berechnen. Ob damit eine dhnliche Verlasslichkeit wie bei den Input-Output-
Tabellen gegeben ist, hangt u.a. vom Stichprobenumfang der Befragung ab. In der Regel ist
davon auszugehen, dass dies nicht der Fall ist. Da die entsprechenden Multiplikatoren nicht
regelmaRig ermittelt werden, ist davon auszugehen, dass sie nicht immer in der gebotenen
Aktualitat vorliegen. Ebenso ist davon auszugehen, dass die indirekten Wirkungen bei der
Multiplikator-Rechnung ausschlieBlich in ihrer Gesamtheit erfasst werden, d.h. eine Auftei-
lung der Vorleistungs- und Investitionsguternachfrage auf einzelne Branchen ist nicht mog-
lich. Der Vorteil der Multiplikator-Rechnung liegt in der besseren regionalen Abgrenzung,
wenn er entsprechend ermittelt wurde. Dasselbe gilt fir die passendere Branchenabgren-
zung, allerdings ebenfalls nur unter der Voraussetzung, dass der Multiplikator entsprechend
disaggregiert erhoben wurde.

13 Vgl. ISL, Beschaftigungseffekte der Bremischen Hafen, Bremen 2001, S. 39.
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3.1.3.3 Schlussfolgerungen

Auf den ersten Blick haben beide Verfahren ahnlich viele Vor- wie Nachteile. Dies gilt es
aber zu relativieren. Der Vorteil der regional besseren Abgrenzung ist naturlich nur dann ge-
geben, wenn die Multiplikatoren entsprechend regional abgegrenzt ermittelt werden. Die
moglicherweise bessere Branchenanpassung auf der Nachfrageseite (direkt hafenabhangige
Branchen) bei der Multiplikator-Rechnung wird dadurch erkauft, dass die Branchenaufteilung
auf der Angebotsseite (Vorleistungs- und Investitionsaufteilung auf die Branchen) nicht an-
gegeben werden kann.

Der wichtigste Punkt bei der Beurteilung der Multiplikator-Rechnung ist, dass sie nur dann
verlassliche Ergebnisse liefert, wenn die Multiplikatoren explizit fur die Studie ermittelt wur-
den, in deren Rahmen die indirekten Effekte bestimmt werden sollen. Im Rahmen der Fort-
schreibungen der wirtschaftlichen Bedeutung des Hamburger Hafens wurden regelmafig
auch ,Multiplikatoren” ermittelt.’# Diese ,Multiplikatoren“ wurden durch die Riickrechnung der
Ergebnisse, welche auf Basis der Input-Output-Verflechtung ermittelt wurden, berechnet. Sie
beziehen sich zwar auf die Hafenwirtschaft i.e.S. und nicht auf die Gesamtheit der direkten
Beschaftigung, aber es zeigt sich ein Effekt, welcher auch bei der Multiplikator-Rechnung
auftritt. Die Multiplikatoren schwanken im Zeitverlauf sehr stark. So schwankt der Multiplika-
tor, welcher angibt, wie viele Beschaftigte aufgrund der Vorleistungsnachfrage je Beschaftig-
ten in der Hafenwirtschaft i.e.S. generiert werden, um 46% im Zeitraum zwischen 2001 und
2010. Hieraus lasst sich schlussfolgern, dass bei Fortschreibungen der Ergebnisse jedes Mal
die Multiplikatoren neu erhoben werden mussten. Eine Verwendung von Multiplikatoren aus
alteren Studien verbietet sich folglich ebenso wie die Verwendung von Multiplikatoren aus
Studien flr andere Regionen. Diese Probleme bestehen beim Input-Output-Ansatz nicht, da
er regelmafig vom Destatis aktualisiert wird.

Weiter stellt sich die Frage, ob die regionalen Unterschiede in der Struktur der Vorleistungs-
und Investitionsnachfrage so grof3 sind, dass die Verwendung der bundesweiten Input-
Output-Tabellen eine Verzerrung verursachen, die im Rahmen der gegebenen Genauigkeit
der Beschaftigtenschatzung nicht mehr tolerabel ist. Es ist beispielsweise davon auszuge-
hen, dass die Struktur der Vorleistungsnachfrage eines Maschinenbauunternehmens in der
Freien und Hansestadt Hamburg sich nicht extrem von der des bundesdeutschen Dur-
schnitts der Maschinenbauunternehmen unterscheidet. Unter dieser Annahme ist die Verzer-
rung durch die Benutzung einer nicht regionalisierten Input-Output-Tabelle vernachlassigbar.

Ein Argument fur die Multiplikator-Rechnung ist die mégliche feinere Branchenabgrenzung.
Es wird davon ausgegangen, dass bei einer feineren Brancheneinteilung die Sektorenbil-
dung der Input-Output-Tabelle zu grob ist, um die Zusammenhange adaquat abzubilden.
Sollen aber wie im vorliegenden Fall nicht die wirtschaftlichen Effekte einer speziellen sehr

14 Vgl. Planco Consulting GmbH, Regional- und gesamtwirtschaftliche Bedeutung des Hamburger
Hafens im Jahr 2001,Essen 2003, sowie die entsprechenden Fortschreibungen fir die Jahre 2004
bis 2010.
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fein abgegrenzten Branche ermittelt werden, so ist die Branchenaufteilung der Input-Output-
Tabelle hinreichend fein unterteilt. Dies gilt insbesondere, wenn die Gesamtheit aller durch
den Hafen generierten Effekte bestimmt werden soll. Eine deutlich feinere Aufteilung als die
der Input-Output-Verflechtung Iasst sich bei den weiteren Berechnungen sowieso nicht auf-
rechterhalten, da das flr diese Berechnungen notwendige sekundarstatistische Material
ebenfalls keine feinere Aufteilung bietet. So liegen z.B. Erwerbstatigenzahlen und die Brut-
towertschopfung nach Branchen in einer ahnlich ,groben” Aufteilung wie die Input-Output-
Tabelle vor. Eine feinere Aufteilung ist also spatestens bei den Berechnungen mit dem se-
kundarstatistischen Material nicht mehr moglich.

Fir die Zwecke der vorliegenden Untersuchung ist der Input-Output-Ansatz der geeignetste.
Im Mittelpunkt der Untersuchung des Hamburger Hafens stehen nicht einzelne Branchen
oder spezifische Leistungen. Somit ist die Branchenunterteilung der Volkswirtschaftlichen
Gesamtrechnung und der Input-Output-Tabellen hinreichend detailliert. Insbesondere vor
dem Hintergrund, dass beispielsweise Aussagen zu den Anteilen der hafenabhangigen Be-
schaftigung an der Gesamtbeschaftigung Hamburgs getroffen werden, ist es von Vorteil auf
Basis der offiziellen Statistiken zu arbeiten. Auch vor dem Hintergrund geplanter Fortschrei-
bungen der Ergebnisse ist der Input-Output-Ansatz zu wahlen, da die Input-Output-Tabellen
regelmalig aktualisiert werden. Eine einfache Weiterverwendung von Multiplikatoren im
Rahmen einer Fortschreibung verbietet sich wegen deren hohen Schwankungen im Zeitver-
lauf. Geht man weiter davon aus, dass die regionalen Unterschiede in der wirtschaftlichen
Verflechtung nicht extreme Formen annehmen, so ist die Verzerrung durch die Verwendung
der bundesdeutschen Input-Output-Tabellen zu vernachlassigen. Aus diesen Griinden wurde
fur die vorliegende Untersuchung der Input-Output-Ansatz gewahlt.
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3.2 Fortschreibungsmethodik

Generell orientiert sich die Methodik zur Bestimmung der regional- und gesamtwirtschaftli-
chen Bedeutung des Hamburger Hafens an der Vorgehensweise der Studie aus dem Jahr
1997 und der Weiterentwicklung fiir das Jahr 2004.15 Es wurden allerdings die strukturellen
Veranderungen, welche bereits bei der Neuerhebung fir das Jahr 2011 bertcksichtigt wur-
den, fur die Fortschreibungen Ubernommen. Somit gab es zwar keinen strukturellen Bruch
zwischen der Erhebung fiir das Jahr 2011 und der ersten Fortschreibung auf das Jahr 2012,
aber das Fortschreibungsverfahren, welches fiir die Jahre 2004 bis 2010 angewendet wurde,
musste an die neuen Strukturen angepasst werden. Die Grundidee und -methodik ist aber
dieselbe geblieben. Auch bei der ,neuen® Fortschreibung wird wie zuvor von funf Verflech-
tungstypen ausgegangen.

Tabelle 3-3:  Unterschiedene Wirkungsbereiche des Hamburger Hafens

Wirkungsbereich Verflechtungstypen

1.1 Hafenwirtschaft im engeren Sinne (Schifffahrt, Logistik, Landtrans-

rt .
Direkt vom Hafen ab- port usw.)
hangige Beschéaftigte | 1.1 Hafenwirtschaft im weiteren Sinne (zu 1.1 komplementére Leistun-
(Einkommen, Wert- gen: Banken, Versicherungen, &ffentliche Verwaltung, Gro3handel)
hopf "

schopfung) 2. Hafenindustrie (Mineraldlverarbeitung, Metallerzeugung, Olmdihlen,

Fischerei usw.)

Indirekt vom Hafen
abhangige Beschéftig- | 3. bzw. Lieferung von Vorleistungs- bzw. Investitionsgltern an die direkt
te (Einkommen, Wert- | 4. vom Hafen abhangige Wirtschaft

schopfung)

Induzierte Beschafti-
gung (Einkommen,
Wertschdpfung)

5. Durch die Verausgabung der Einkommen der direkt oder indirekt
vom Hafen abhangigen Beschaftigten erzeugte Folgebeschaftigung

Methodik und Datengrundlage waren fir diese drei Wirkungsbereiche bei der Hochrechnung
fur das Jahr 2011 unterschiedlich. Entsprechend missen diese Unterschiede auch bei der
Fortschreibungsmethodik berlicksichtigt werden. Die Fortschreibungen stiitzen sich auf die
Erhebungsergebnisse fir 2011. Sie gehen grundsatzlich von Veranderungen der Beschaftig-
tenzahlen aus, auf deren Grundlage dann die Ubrigen Variablen (Wertschépfung, Einkom-
men) geschatzt werden, da

5 Planco Consulting GmbH, Regional- und gesamtwirtschaftliche Bedeutung des Hamburger Hafens
(Entwicklung eines fortschreibungsfahigen Schéatzverfahrens), Gutachten im Auftrag der Freien
und Hansestadt Hamburg, 1997; sowie Planco Consulting GmbH, Fortschreibung der Berechnun-
gen zur “Regional- und gesamtwirtschaftlichen Bedeutung des Hamburger Hafens im Jahr 2001” —
Aktualisierung fur das Jahr 2004 (Methodik), Gutachten im Auftrag der Freien und Hansestadt
Hamburg, 2005.
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o fur die Entwicklung der Beschaftigung die aktuellsten und sektoral differenziertesten Sta-
tistiken zur Verfligung stehen,

o auf der Grundlage der Beschaftigtenentwicklung andere Komponenten wie Bruttowert-
schopfung oder Einkommen flir Teilbereiche der in der Statistik erfassten Sektoren fort-
geschrieben werden kdénnen.

So kann beispielsweise die Fortschreibung der Bruttowertschdpfung auf Veranderungsraten
des Indikators ,Bruttowertschépfung je Beschaftigten® zurtickgreifen. Wahrend sich die abso-
lute HOhe dieser Indikatoren von Branche zu Branche stark unterscheiden kann, sind die
Veranderungsraten homogener. Dennoch bestehen auch hier Schatzungenauigkeiten, wenn
von der Entwicklung eines Ubergeordneten Sektors (z.B. Sektor Kredit- und Versicherungs-
gewerbe) auf die Entwicklung eines Teilsektors geschlossen werden soll (z.B. Versiche-
rungsgewerbe).

3.2.1 Direkt hafenabhédngige Beschiftigte und damit verbundene Wertschépfung und
Einkommen (Hafenwirtschaft und Hafenindustrie)

Tabelle 3-3 und die obigen Ausflihrungen machen deutlich, dass bei der Fortschreibungsme-
thodik ebenso wie bei der Hochrechnung auf Basis einer Erhebung die direkt hafenabhangig
Beschéftigten als Grundlage flr die Bestimmung samtlicher weiterer Beschaftigungs-, Wert-
schopfungs- und Einkommenseffekte dienen. Zur Schatzung der direkt hafenabhangig Be-
schaftigten wird auf

e die Ergebnisse der Erhebung aus dem Jahre 2012 fiir das Jahr 2011,

¢ auf die Umschlagzahlen nach Ladungskategorien der Jahre 2011 und 2014,
e die Zahl der Erwerbstatigen in den relevanten Branchen 2011 und 2014,16

e die Arbeitsproduktivitat!'” und

e das Einkommen8

zuruckgegriffen.

16 Angaben des Statistischen Amtes Nord
17 Angaben des Statistischen Amtes Nord

8 Angaben des Statistischen Amtes Nord
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Die Fortschreibung der Beschaftigtenzahlen erfolgt je Ladungskategorie durch die Multiplika-

tion der Ausgangszahl (2011) mit

e der Veranderungsrate des Umschlagaufkommens in der jeweiligen Ladungskategorie
(mit wachsendem Aufkommen steigt ceteris paribus die Beschaftigung) und

e dem reziproken Wert der sektoralen Leistung je Beschaftigten (bei steigender Leistung je

Beschéftigten sinkt ceteris paribus die Beschaftigung).

Basis der Berechnungen ist somit die Umschlagentwicklung im Hamburger Hafen.

Tabelle 3-4: Umschlagentwicklung des Hamburger Hafens
Umschlag in 1.000 t e
Jahr an?::l:T;;l I\:Iaissselr?:jt n.;;‘)sil(e?\"ge; Kon;&rltli(zzctalles Containergut | Containergut | Passagiere
2013 139.050 14.536 27.756 1.931 94.827 9.257 552.459
2014 145.673 14.423 28.569 2.004 100.676 9.729 588.690
Veranderung 4,8% -0,8% 2,9% 3,8% 6,2% 51% 6,6%

Die Anderungen im Umschlag zwischen den Jahren 2013 und 2014 deuten bei der hafenab-
hangigen Beschéaftigung auf Basis des Guterumschlags auf einen Beschéaftigungsanstieg hin.
Fir die von der Kreuzschifffahrt abhangige Beschaftigung ist ein besonders starker Anstieg
zu vermuten. Dies ist aber nur einer der Effekte, die bei der Fortschreibung der hafenabhan-
gigen Beschaftigung von Bedeutung sind. Neben der Veranderung der Umschlagmenge
bzw. der Passagierzahlen ist auch die Produktivitatssteigerung der Beschaftigten zu berlck-
sichtigen.

Solche Produktivitatsfortschritte werden durch die sektoralen Veranderungen der Bruttowert-
schopfung je Beschaftigten abgebildet. In Hamburg wurden in den meisten Branchen Pro-
duktivitdtszuwachse realisiert, in einigen aber auch relativ deutliche Rickgange.

PLANCO CONSULTING GMBH

Essen, Dezember 2015




Fortschreibung der Berechnung zur regional- und gesamtwirtschaftlichen Bedeutung
des Hamburger Hafens fir das Jahr 2014 Seite 17

Tabelle 3-5: Entwicklung der Bruttowertschopfung je Beschiftigten in der Hafenwirtschaft
2014 zu 20131°

Verflechtungstyp Wirtschaftszweig 2%¥:Szll,ng:1x 3

Schifffahrt 1,05
Landtransport 1,05

Hafenwirtschaft i.e.S.
Logistikdienstleistung 1,05
Vermietung 0,88
Verwaltung (inklusive Lotsen) 1,05

Hafenwirtschaft i.w.S. Banken und Versicherungen 1,05
GroBhandel 1,02
Fischerei 0,70
H. v. Nahrungs- und Futtermitteln 1,05
H. v. Druckerzeugnissen 1,05
Mineral6lverarbeitung 1,05

Hafenindustrie H. v. chemischen Erzeugnissen 1,05
H. v. Gummi- und Kunststoffwaren 1,05
H.v. Metallerzeugnisse und Metallerzeugung und -bearbeitung 1,05
Maschinenbau 1,05
Sonstiger Fahrzeugbau 1,05

Aus der Veranderung des Umschlagvolumens je Ladungskategorie bzw. der Veranderung
bei den Passagierzahlen und den Produktivitatsfortschritten in den relevanten Branchen
werden die direkten Beschaftigungseffekte des Hamburger Hafens fiir 2014 fortgeschrieben.
Somit wirkt dem beschaftigungsfordernden Umschlagwachstum der Effekt der Produktivi-
tatssteigerung in einigen Bereichen entgegen. Das relativ geringe Umschlagwachstum beim
trockenen Massengut und das ebenfalls nicht sehr hohe Umschlagwachstum beim konventi-
onellen Stickgut mit entgegengesetzt wirkenden Produktivitatssteigerungen gehen mit Be-
schaftigungsrickgangen einher (s. Abschnitt 5.5). Der leichte Umschlagriickgang beim flis-
sigen Massengut geht aufgrund des Produktivitatszuwachses mit einem deutlichen Rick-
gang bei der auf dieser Ladungskategorie basierenden Beschaftigung einher. Lediglich die
deutlichen Umschlagsteigerungen bei den Containern und die deutlich gestiegenen Passa-
gierzahlen wurden nicht von Produktivitdtssteigerungen Uberkompensiert und fihrten zu ge-
stiegenen Beschaftigungszahlen.

Die direkten Wertschépfungs- und Einkommenseffekte des Hamburger Hafens wurden auf
Basis der direkt hafenabhangigen Beschaftigung berechnet. Die branchenspezifische Brut-

19 Die BWS-Indexwerte basieren auf Angaben zu den Erwerbstétigen und Bruttowertschdpfungen
des Statistischen Amtes Nord. Im Falle von unplausiblen Entwicklungen wie einer Steigerung der
Bruttowertschopfung je Erwerbstatigen auf 188 Prozent des Vorjahres, wurden die Werte der
nachst héheren Aggregationsebene der Wirtschaftszweigesystematik gewahit.
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towertschopfung je Erwerbstatigen wurde aus den Daten der volkswirtschaftlichen Gesamt-
rechnung des Statistischen Amtes Nord ermittelt. Diese ergab multipliziert mit der Anzahl di-
rekt hafenabhangig Beschéftigter die hafenabhangige Bruttowertschépfung. Die Berechnung
des direkt hafenabhangigen Einkommens wurde analog mit Hilfe der Branchendurchschnitte
ermittelt. Die entsprechenden Durchschnitte wurden aus den Daten des Statistischen Amtes
Nord abgeleitet.

Die regionale Aufteilung der direkt hafenabhangigen Beschéftigung sowie ihrer Wertschop-
fungs- und Einkommenseffekte konnte mit Hilfe der Pendlerrechnung des Statistischen Am-
tes Nord bestimmt werden.

3.2.2 Wirtschaftliche Effekte durch Vorleistungs- und Investitionslieferungen an die
Hafenwirtschaft und Hafenindustrie

Die grundsatzliche Methodik zur Schatzung der durch Vorleistungs- und Investitionslieferun-
gen an die Hafenwirtschaft und Hafenindustrie entstehenden Beschaftigung fir das Jahr
2014 auf Basis der Erhebung in 2011 wurde in Abschnitt 3.1.3 bereits beschrieben.

Die Fortschreibung erfolgt nach demselben Verfahren wie oben beschrieben. Allerdings
musste die sektorale Vorleistungsnachfrage mit Hilfe der Daten aus der volkswirtschaftlichen
Gesamtrechnung fir die Freie und Hansestadt Hamburg und die Ubrige Metropolregion ge-
schatzt werden. Dies wurde unter Berucksichtigung der gestiegenen Produktivitdten in den
Sektoren mit Hilfe der entsprechenden Beschaftigten (Gesamtbeschaftigung in den Sekto-
ren) durchgefihrt. Dabei konnte wiederum auf Veranderungsraten sektoraler Kennziffern
nach der VGR zurlickgegriffen werden. Bei der Fortschreibung entzieht sich allerdings die
regionale Verteilung der Vorleistungsbeziige einer Aktualisierung. Die regionale Aufteilung
der Vorleistungen bleibt gegenuber der Studie fir das Jahr 2011 unverandert.

Eine Aktualisierung der branchenbezogenen Aufteilung der Vorleistungsbeziige ist nur be-
dingt méglich, da dafir eine aktuellere Input-Output-Tabelle vorliegen musste. Dies ist nicht
der Fall.20 Da strukturelle Anderungen zwischen den Wirtschaftssektoren eher langfristige
Effekte sind, ist dies aber unproblematisch. Zwar sind maogliche Verzerrungen im dritten
Fortschreibungsjahr bei nicht aktualisierter Input-Output-Tabelle grofier als nach einem Jahr,
aber immer noch nicht so gro3, dass sie einen signifikanten Einfluss auf das Ergebnis ha-
ben. Eine Ausnahme hiervon ware gegeben, wenn es in der Zwischenzeit zu einem Struk-
turbruch in der Wirtschaft gekommen ware.

20 Der Vorteil der regelmaRigen Aktualisierung gegeniiber dem Multiplikator-Ansatz (s. Abschnitt
3.1.3) scheint nur auf den ersten Blick in Frage gestellt zu sein. Auch wenn nach der letzten Um-
stellung der Wirtschaftszweigesystematik die Aktualisierung der Input-Output-Tabellen bisher nicht
erfolgte, so findet sie dennoch prinzipiell regelmafig statt. Bei Multiplikator-Rechnungen handelt es
sich in der Regel aber um unregelmaRige Sonderauswertungen.
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Die Fortschreibung fir die investitionsbedingten Effekte erfolgt weitestgehend analog zu den
vorleistungsbedingten Effekten. Die entsprechenden Investitionsvolumen je Branche konnten
mit Hilfe der Informationen des Statistischen Amtes Nord in branchenspezifische Investitio-
nen pro Erwerbstatigen umgerechnet werden. Durch Multiplikation mit den direkt hafenab-
hangig Beschéaftigten ergibt sich die Investitionsnachfrage. Diese Investitionsnachfrage wird
mit Hilfe der Input-Output-Tabelle auf die entsprechenden Branchen der Investitionsguter-
produzenten aufgeteilt. Mit Hilfe der branchenspezifischen Produktivitaten je Erwerbstatigen
wird dann diese Investitionsguternachfrage wieder in Beschaftigungseffekte bei den entspre-
chenden Branchen umgerechnet. Auch die regionale Aufteilung der Investitionsnachfrage
blieb gegenuber der Studie fir das Jahr 2011 unverandert.

3.2.3 Wirtschaftliche Effekte durch Konsumausgaben (Verwendung der in der Ha-
fenwirtschaft und bei Vorleistungs- und Investitionslieferanten verdienten Ein-
kommen)

Die Fortschreibung der konsuminduzierten wirtschaftlichen Effekte griindet sich auf vier
Schritte:

1. Schatzung des konsumwirksamen Einkommensanteils in den Regionen (Freie und Han-
sestadt Hamburg, Gbrige Metropolregion, sonstige Regionen) wie bei der Hochrechnung
auf Basis der Erhebung fir das Jahr 2011.

2. Regionale Aufteilung dieser Effekte anhand der Pendlerstatistik. Die Fortschreibung die-
ser Aufteilung erfolgt wiederum analog zum Vorgehen fur die Hafenwirtschaft, die Hafen-
industrie oder die Vorleistungs- und Investitionslieferanten.

3. Errechnung der Beschaftigungs- und Wertschopfungseffekte hieraus mit Hilfe der Input-
Output-Tabelle. Fir die Fortschreibung der Einkommenseffekte gelten die gleichen Aus-
sagen wie bei der Ermittlung der vorleistungsbedingten Effekte: Die Verteilung der Aus-
gaben auf Liefersektoren orientiert sich an der Input-Output-Tabelle fir die Bundesrepub-
lik Deutschland (hier fir Konsumausgaben), die sich daraus ergebende Beschaftigung in
den Liefersektoren wird anhand der Bruttoproduktionswerte je Beschaftigten fir die ein-
zelnen Regionen fortgeschrieben.

4. Aufteilung der Effekte auf Ladungskategorien. Die Aufteilung auf Ladungskategorien er-
folgt nach der fortgeschriebenen Aufteilung der Beschéftigten, Wertschopfung bzw. Ein-
kommen in den Sektoren Hafenwirtschaft, Hafenindustrie und Vorleistungs- bzw. Investi-
tionsguterlieferanten.

Eine Ausnahme von dem beschriebenen Verfahren bilden die Konsumausgaben der Kreuz-
fahrttouristen und der Crews der Kreuzfahrtschiffe. Weder die Passagiere noch die Crew

sind abhangig vom Hamburger Hafen beschaftigt, konsumieren aber nur wegen des Ham-
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burger Hafens in der Freien und Hansestadt Hamburg Guter und Dienstleistungen. Letztlich
handelt es sich hierbei um Konsumeffekte der Ladungskategorie ,Passagiere”. Im Gegen-
satz zu der Berlcksichtigung von Konsumeffekten der hafenabhangigen Beschaftigung aus
der Region sind die Konsumeffekte der Crew und der Passagiere auf Hamburg begrenzt. Die
von ihrem Konsum induzierten Arbeitsplatze liegen folglich alle auf dem Hamburger Stadtge-
biet. Lediglich die Einkommen und Lohn- und Einkommenssteuerzahlungen der durch diesen
Konsum induziert Beschaftigten sind durch die Pendlerverflechtungen auf die Regionen zu
verteilen. AuRerdem gilt es zu bertcksichtigen, dass die Konsumstruktur dieser Personen-
gruppe nicht durch die Konsumstruktur der Input-Output-Tabellen wiedergegeben wird. Es ist
letztlich selbst bei der Crew von einer touristisch orientierten Konsumstruktur auszugehen,
welche auch im Rahmen der Berechnungen berlcksichtigt wurde. Bei den Passagieren wur-
de - wie bei den Untersuchungen der Handelskammer Hamburg auch - zwischen
Turnaround und Transit-Passagieren unterschieden.2! Diese Passagiergruppen unterschei-
den sich ndmlich deutlich in der Hhe ihrer Konsumausgaben. Die so ermittelten Konsumef-
fekte der Kreuzschifffahrt werden ausschlieBlich der Ladungskategorie ,Passagiere” zuge-
ordnet und befinden sich bei der regionalen Einteilung nach dem Arbeitsort ausschlieBlich in
Hamburg.22

3.2.4 Beispielrechnung

Nachfolgend wird die Vorgehensweise bei den Berechnungen am Beispiel der Beschaftigten
in der Schifffahrt in Hamburg skizziert (ohne Berlicksichtigung der vom Konsum der Kreuz-
fahrttouristen und der Crews der Kreuzfahrtschiffe induzierten Effekte). Eine vollstdndige Be-
schreibung samtlicher Berechnungen auch eines solchen Beispiels wirde den Rahmen
sprengen, da sehr viele Details beachtet werden missen. Die Beispielrechnung wird lediglich
fur die Beschaftigungseffekte durchgefiihrt. Bruttowertschépfungseffekte und Einkommens-
kalkulation basieren auf den Beschaftigtenzahlen und sind letztlich das Ergebnis der Multipli-
kation von jeweiligen regionalen, branchenspezifischen Durchschnittswerten mit den ermittel-
ten hafenabhangig Beschéftigten. Insofern stellen diese zusatzlichen Berechnungen auch
keine methodischen Besonderheiten dar.

Die Beispielrechnung bezieht sich auf das Fortschreibungsjahr 2012.

21 Vgl. Handelskammer Hamburg, Wertschépfung der Kreuzschifffahrt in Hamburg, Hamburg 2012
sowie Handelskammer Hamburg, Wertschopfung der Kreuzschifffahrtin Hamburg, Hamburg 2013.

22 2014 waren 535 Arbeitsplatze in der Freien und Hansestadt Hamburg durch den Konsum der
Passagiere und Crew-Mitglieder der Kreuzschifffahrt induziert.
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3.2.4.1 Schiatzung der direkt hafenabhédngig Beschaftigten in der Schifffahrt

Im Rahmen der Erhebung fur das Jahr 2011 wurden 8.071 direkt hafenabhangig Beschaftig-
te in der Schifffahrt in Hamburg ermittelt. Diese konnten durch die Befragung den Ladungs-
kategorien zu geordnet werden.

Tabelle 3-6:  Beschaftigte in der Schifffahrt 2011

Ladungskategorien I\: Iaissselr?gls:t I\.I,-Iraos(;t:;e; Kon;&'lt;;':::"es Containergut Passagiere Summe
Beschéftigte 758 1.549 179 5.287 299 8.071

Zwischen 2011 und 2012 kam es beim Guterumschlag zu Riickgangen und bei den Passa-
gierzahlen zu Zuwachsen (s. Tabelle 3-7).

Tabelle 3-7:  Umschlagentwicklung des Hamburger Hafens (2012 zu 2011)

Umschlag in 1.000 t U:‘:g;";‘gd"

Jahr u?f:;:?;; I\: Iauss:e'gge:t I\'I"Iraosike?‘r;e; Kon;teﬁr:;tli(;zilles Containergut | Containergut | Passagiere
2011 132.216 13.964 25.646 2.476 90.129 9.014 314.500
2012 130.937 14.113 25.326 2.090 89.408 8.864 430.329
Veranderung -1,0% 1,1% -1,2% -15,6% -0,8% -1,7% 36,8%

Far das Jahr 2011 ergaben sich durchschnittlich Uber alle Ladungskategorien 0,0588 Be-
schaftigte je umgeschlagener Tonne Ladung in der Schifffahrt.

Tabelle 3-8: Beschaftigte je 1.000 Ladungstonnen 2011 bzw. Passagier (Schifffahrt)

. Fliissiges Trockenes Konventionelles . .
Ladungskategorie Massengut Massengut Stiickgut Containergut Passagiere
Beschéftigte 0,0543 0,0604 0,0724 0,0587 0,0010

Wirde man Produktivitdtszuwachse bei den Umschlagunternehmen vernachlassigen, so
kénnte man die notwendige Beschéaftigung fur die 2012 realisierte Umschlagmenge durch
Multiplikation der so ermittelten Beschaftigten je 1.000 Tonnen Ladungskategorie mit dem
jeweiligen Umschlagvolumen ermitteln.

Tabelle 3-9: Beschaiftigte in der Schifffahrt 2012 unter Vernachlassigung von Produktivitats-

zuwiéchsen
. Fliissiges Trockenes Konventionelles . .
Ladungskategorien Massengut Massengut Stiickgut Containergut Passagiere Summe
Beschéftigte 766 1.529 151 5.244 409 8.100
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Gemal den Daten des Statistischen Amtes Nord wurde die Produktivitat zwischen 2011 und
2012 in der Schifffahrt durchschnittlich um den Faktor 1,07 gesteigert. Mit dieser Information
wurde die Beschaftigung in der Schifffahrt geschatzt.

Tabelle 3-10: Beschaiftigte in der Schifffahrt 2012 unter Beriicksichtigung von Produktivitats-

zuwiéchsen
. Fliissiges Trockenes Konventionelles . .
Ladungskategorien Massengut Massengut Stiickgut Containergut Passagiere Summe
Beschéftigte 717 1.432 142 4.910 383 7.584

Folglich entsprechen die 7.584 Beschaftigten der hafenabhangigen Beschaftigung im Be-
reich Schifffahrt am Arbeitsort. Dies bedeutet, dass bei gegebenem Umschlagvolumen fir
2012 ohne Produktivitatssteigerung 516 Beschéaftigte mehr im Bereich der Schifffahrt zu ver-
zeichnen gewesen waren. Um diese in Beschéftigte am Wohnort umzurechnen, bedarf es
lediglich der Angaben aus der Pendlerstatistik.

Tabelle 3-11: Beschaftigte in der Schifffahrt 2012 nach dem Wohnort der Beschiftigten

Wohnort Hamburg Schlesvglg- Niedersachsen Ubrige Gebiete Insgesamt
Holstein
Beschéftigte 4.734 1.419 823 608 7.584

3.2.4.2 Schatzung der indirekt hafenabhédngig Beschaftigten durch Vorleistungs- und
Investitionsnachfrage bei den Schifffahrtsunternehmen

Der erste Schritt zur Berechnung der indirekten wirtschaftlichen Effekte des Hamburger Ha-
fens ist die Berechnung der indirekt hafenabhangigen Beschaftigung aufgrund der Vorleis-
tungs- und der Investitionsnachfrage der hafenabhangigen Betriebe, im Beispiel also der
Vorleistungs- und Investitionsnachfrage der Schifffahrtsbetriebe.

Aus den Daten der Hamburger Volkswirtschaftlichen Gesamtrechnung lasst sich die Vorleis-
tungsnachfrage der Schifffahrt 2012 schatzen. Es waren 690,69 Millionen Euro. Diese Vor-
leistungsnachfrage wurde mit Hilfe der Vorleistungskoeffizienten der Input-Output-Tabelle
auf die Wirtschaftssektoren verteilt.

Insgesamt gehen 17% der Vorleistungsnachfrage der Schifffahrt in das produzierende Ge-
werbe und 83% in die Dienstleistungen.

Gemal der Erhebung fir das Jahr 2011 wurde 63% der Vorleistungsnachfrage dieses Sek-
tors in der Freien und Hansestadt Hamburg realisiert, 2% in Schleswig-Holstein, 3% in Nie-
dersachsen und 32% in den weiteren Gebieten. Mit diesen Informationen ergibt sich die fol-
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gende sektorale und regionale Aufteilung der Vorleistungsnachfrage fur Schifffahrtsunter-
nehmen 2012.%

Tabelle 3-12: Regionale und Sektorale Aufteilung der Vorleistungsnachfrage der der Schiff-
fahrt 2012 in Mio. Euro

Region
Schleswig- . P .

Sektor Hamburg Holstein Niedersachsen Ubrige Gebiete Insgesamt
Produzierendes 73 3 4 37 116
Gewerbe
Bauwirtschaft 0 0 0 0 0
Dienstleistungen 359 14 19 183 574
Summe 432 16 23 220 691

Mit Hilfe der sektoralen Produktionswerte je Beschaftigen kann diese monetéare Vorleis-
tungsnachfrage in Beschaftigungseffekte umgerechnet werden.?*

Tabelle 3-13: Indirekt hafenabhéangige Beschiftigung aufgrund der Vorleistungsnachfrage der
Schifffahrt 2012 nach dem Arbeitsort
Arbeitsort Region
Schleswig- . . .
Sektor Hamburg Holstein Niedersachsen Ubrige Gebiete Insgesamt

Produzierendes

Gewerbe 91 42 51 411 595
Bauwirtschaft 0 0 0 0 0
Dienstleistungen 114 37 54 2919 3.124
Summe 205 79 105 3.330 3.719

Die Berechnung der indirekt hafenabhangigen Beschaftigung aufgrund der Investitionsnach-
frage der Schifffahrtsbetriebe wird analog zum obigen Verfahren durchgefiihrt. Es wurde ein

23 |m Rahmen der Beispielrechnung werden aus Griinden der Ubersichtlichkeit und Nachvollziehbar-
keit nur die aggregierten Sektoren ,Produzierendes Gewerbe®, ,Bauwirtschaft”, und ,Dienstleistun-
gen® ausgewiesen. Die eigentlichen Berechnungen fanden alle mit Hilfe der 73 Sektoren der Input-
Output-Tabelle statt.

24 Auf eine Darstellung der indirekt hafenabhangigen Beschaftigung aufgrund der Vorleistungsnach-
frage der Schifffahrtsbetriebe nach dem Wohnort sei an dieser Stelle verzichtet, da das Regionali-
sierungsverfahren dasselbe ist wie bei den direkt hafenabhangig Beschaftigten. Auch auf die Dar-
stellung der Produktionswerte je Beschaftigten wird verzichtet, da auf der Ebene der 73 Sektoren
gerechnet wurde und die Darstellung der durchschnittlichen Produktionswerte je Beschéaftigten fur
die hier angewendete Dreier-Gliederung nicht aussagekraftig ist.
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Investitionsvolumen aus den Daten des Statistischen Amtes Nord flir Schifffahrtsunterneh-
men von 492,29 Millionen Euro ermittelt. Auch diese Nachfrage wurde mit Hilfe der Input-
Output-Tabelle auf die Sektoren verteilt.

Beim produzierenden Gewerbe wurden 46% der Gesamtnachfrage, bei der Bauwirtschaft
37% und bei den Dienstleistungen 18% nachgefragt. Regional verteilte sich die Nachfrage zu
39% auf die Freie und Hansestadt Hamburg, zu 9% auf Schleswig-Holstein, zu 8% auf Nie-
dersachsen und zu 44% auf die weiteren Gebiete.

Tabelle 3-14: Regionale und Sektorale Aufteilung der Investitionsgiiternachfrage der Schiff-
fahrt 2012 in Mio. Euro

Region
Sektor Hamburg Sﬁ;lles z\::‘g Niedersachsen Ubrige Gebiete Insgesamt
Produzierendes
Gewerbe 88 20 18 99 225
Bauwirtschaft 70 16 15 79 180
Dienstleistungen 34 8 7 38 87
Summe 192 45 40 216 492

Mit Hilfe der sektoralen Produktionswerte je Beschaftigen kann auch die monetére Investiti-
onsguternachfrage in Beschaftigungseffekte umgerechnet werden.

Tabelle 3-15: Indirekt hafenabhédngige Beschaftigung aufgrund der Investitionsgiiternachfra-
ge der Schifffahrt 2012 nach dem Arbeitsort
Arbeitsort Region
Schleswig- . L .
Sektor Hamburg Holstein Niedersachsen Ubrige Gebiete Insgesamt

Produzierendes
Gewerbe 1.065 311 240 1.391 3.007
Bauwirtschaft 1.234 322 316 1.736 3.608
Dienstleistungen 441 162 146 741 1.490
Summe 2.740 795 702 3.868 8.105

3.2.4.3 Schatzung der induzierten Beschiftigten durch die Konsumausgaben der Be-
schiftigten der Schifffahrt und der Beschaftigung aufgrund der Vorleistungs-
und Investitionsgiiternachfrage dieser Betriebe

Die Darstellung der Bestimmung der Beschaftigungseffekte aufgrund der Konsumausgaben
der direkt und indirekt hafenabhangigen Beschaftigung geschieht in erster Linie verbal. Fur
diesen Schritt der Fortschreibung sind zu viele Detailberechnungen notwendig, um sie aus-
fuhrlich zu diskutieren, ohne den Blick auf die generellen Zusammenhéange zu verlieren.
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Im ersten Schritt zur Berechnung der konsuminduzierten Beschaftigungseffekte werden die
regionalen branchenspezifischen Pro-Kopf-Einkommen mit den jeweiligen Beschaftigtenzah-
len (Beschaftigte am Arbeitsort) multipliziert. AnschlieRend werden diese Einkommen mit Hil-
fe der Pendlerrechnung regionalisiert, d.h. eigentlich werden naturlich die Beschaftigten mit
Hilfe der Pendlerrechnung regionalisiert und das Einkommen entsprechend zugeordnet.

Die so ermittelten Konsumausgaben der direkt und indirekt hafenabhangig Beschaftigten
werden mit Hilfe der Konsumaufteilung der Input-Output-Tabelle auf die dort angegebenen
Sektoren verteilt. Anschlieffend wird diese regionale und sektorale Konsumnachfrage auf
Basis der Produktionswerte der Beschaftigten in den relevanten Sektoren und Regionen in
konsuminduzierte Beschaftigung umgerechnet. Die so ermittelte Beschaftigung wird an-
schlieRend gemal der Sektoren zu Beschaftigung im produzierenden Gewerbe, in der Bau-
wirtschaft und bei den Dienstleistungen aggregiert.

Tabelle 3-16: Direkt und indirekt hafenabhédngige Beschiftigung 2012 am Beispiel der Schiff-
fahrt in regionaler Gliederung nach dem Arbeitsort

Teilbereich Beschiftigte in regionaler Gliederung nach dem Arbeitsort
Schleswig- Nieder- librige .
RETI Holstein sachsen Gebiete Lt

Hafenwirtschaft .
ie.S. Schifffahrt 7.584 0 0 0 7.584
direkt hafenabhéngig Beschéftigte insgesamt 7.584 0 0 0 7.584

Produzierendes Gewerbe 91 42 51 411 595
Lieferung von Bauwirtschaft 0 0 0 0 0
Vorleistungen Dienstleistungen 114 37 54 2.919 3.124

gesamt 205 79 105 3.330 3.719

Produzierendes Gewerbe 1.065 311 240 1.391 3.007
Lieferungen von Bauwirtschaft 1.234 322 316 1.736 3.608
Investitionen Dienstleistungen 441 162 146 741 1.490

gesamt 2.740 795 702 3.868 8.105

Produzierendes Gewerbe 720 26 24 553 1.323
Durch Konsum- -
ausgaben indu- Bauwirtschaft 12 0 0 9 21
Z'e:; Beschafti- | pienstleistungen 2.463 94 86 1.656 4.299

u

gesamt 3.195 120 110 2.218 5.643
indirekt hafenabhéngig Beschéftigte insgesamt 6.140 994 917 9.416 17.467

Produzierendes Gewerbe 1.876 379 315 2.355 4.925

Bauwirtschaft 1.246 322 316 1.745 3.629
Summe

Dienstleistungen 10.602 293 286 5.316 16.497

gesamt 13.724 994 917 9.416 25.051
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Mit der Berechnung der konsuminduzierten indirekt hafenabhangigen Beschaftigung ist die
Ermittlung der Beschaftigungseffekte des Hamburger Hafens abgeschlossen. Wertschop-
fungs- und Einkommenseffekte werden, wie bereits erwahnt, mit Hilfe von Pro-Kopf-Groéien
berechnet. Auf eine Darstellung der weiteren Berechnungen kann folglich verzichtet werden.
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4 Ergebnisse
4.1 Darstellungsweise

Die Ergebnisse werden im Folgenden fur die Beschéaftigung in vier unterschiedlichen Varian-
ten vorgestellt: 25

e nach dem Arbeitsort,
¢ nach dem Wohnort der Beschaftigten,
e nach Ladungskategorien,

e als Zuordnung samtlicher indirekter Effekte zu den direkt hafenabhangigen Branchen
bzw. Multiplikatorwirkungen.26

Die Ergebnisse nach dem Arbeitsort, nach dem Wohnort der Beschaftigten und nach La-
dungskategorien werden in mehreren regionalen Abgrenzungen dargestellt. Als regionale
Abgrenzungen dienen die Freie und Hansestadt Hamburg, die Metropolregion Hamburg in
alter Abgrenzung inklusive der Freien und Hansestadt Hamburg und die Gesamteffekte, wel-
che das Ubrige Bundesgebiet mit einschlie3en.

Im Gegensatz zur Beschaftigung wird die Bruttowertschdpfung zwar auch nach dem Arbeits-
ort, aber nicht nach dem Wohnort angegeben. Wo derjenige wohnt, der die Bruttowertschdp-
fung erwirtschaftete, ist von untergeordneter Relevanz. Beim Einkommen hingegen ist es
von geringerer Bedeutung, wo das Einkommen erzielt wurde. Aus diesem Grund entfallt
beim Einkommen die Darstellung nach dem Arbeitsort. Fur die fiskalischen Effekte stellt sich
die Frage nach der regionalen Zuordnung nicht.

25 Detaillierte Angaben zu den einzelnen Ergebnissen in Tabellenform befinden sich im Anhang.

26 Es werden ausschlieRlich die von hafenabhéngigen Unternehmen in Hamburg ausgehenden indi-
rekten Effekte eben diesen Unternehmen zugeordnet. Darliber hinaus ist eine solche Zuordnung
auch fur die direkt hafenabhangigen Unternehmen in Schleswig-Holstein und Niedersachsen mog-
lich. Auf die Darstellung dieser Effekte wurde im Hauptteil verzichtet. Entsprechende Tabellen be-
finden sich aber im Anhang.
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4.2 Beschiaftigungseffekte des Hamburger Hafens
4.2.1 Beschiftigungseffekte in Hamburg

129.761 Arbeitsplatze in Hamburg waren 2014 vom Hafen abhangig. Dies entspricht 10,9%
der gesamten Arbeitsplatze in Hamburg (1.193.390) in diesem Jahr. Der Anteil der Hafen-
wirtschaft an den hafenabhangigen Arbeitsplatzen lag bei 49%, der der Hafenindustrie bei
10% und der der indirekten Beschaftigung bei 41%. Abbildung 4-1 zeigt die Aufteilung in ab-
soluten Zahlen.

Abbildung 4-1: Hafenabhdngige Arbeitspldtze in Hamburg in regionaler Gliederung
nach dem Arbeitsplatz nach Art der Abhéngigkeit

129.761 hafenabhangige Arbeitsplitze in Hamburg

 indirekte
Beschiftigung
52.716

Von besonderem Interesse ist ein Blick auf die Beschaftigung in der Hafenwirtschaft als Teil
der direkt hafenabhangigen Beschaftigung. Abbildung 4-2 zeigt, wie sich die Arbeitsplatze
der Hafenwirtschaft auf die einzelnen Wirtschaftsbereiche verteilten. In der Hafenwirtschaft
i.e.S. (blau) hatten 2014 mit 65% knapp zwei Drittel der Beschaftigten der gesamten Hafen-
wirtschaft ihren Arbeitsplatz. Den gréten Beschaftigungsanteil hatte mit rund 34% der Be-
reich der Logistikdienstleistungen, zu dem u.a. die Umschlagunternehmen, die Speditionen
und die Dienstleister fur die verschiedenen Verkehrstrager zahlen. Der Anteil der Ex- und
Importwirtschaft in Gestalt von Gro3handelsunternehmen lag bei 23% und dominierte damit
die Hafenwirtschaft i.w.S. (gelb/orange).
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Abbildung 4-2: Aufteilung der Arbeitsplatze in der Hafenwirtschaft auf Wirtschafts-
zweige

64.064 Arbeitsplatze in der Hamburger Hafenwirtschaft

Banken und
Versicherungen
4131

Verwaltung
(inklusive Lotsen)
3.535

Unter Berlcksichtigung der Pendlerverflechtungen ergibt sich folgendes Bild bei der Zuord-
nung der Hamburger hafenabhangigen Beschaftigung auf die Wohnorte 2014.

Abbildung 4-3: Hamburger hafenabhangige Beschéiftigte nach dem Wohnort

129.761 hafenabhéngig Beschiftige

63% der hafenabhangigen Beschaftigten, die ihren Arbeitsplatz in Hamburg haben, wohnen
auch in Hamburg. Die restlichen pendeln aus dem Umland (29%) ein, bzw. haben ihren
Wohnsitz aulRerhalb Hamburgs und der Nachbarbundeslander (8%).
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4.2.2 Beschiftigungseffekte in den Nachbarbundeslandern

Im Rahmen der Ermittlung der Beschéaftigungseffekte des Hamburger Hafens finden auch die
direkt vom Hamburger Hafen abhangigen Beschéftigten in Schleswig-Holstein und Nieder-
sachsen Bericksichtigung, wobei sich die Betrachtung der direkt hafenabhangig Beschaftig-
ten nicht auf die gesamten Nachbarbundeslander, sondern auf deren zur Metropolregion
Hamburg in alter Abgrenzung gehérenden Regionen bezieht. Aus Grinden einer vorsichti-
gen Schatzung wird davon ausgegangen, dass auflerhalb der Metropolregion keine direkt
vom Hamburger Hafen abhangigen Arbeitsplatze existieren. Die indirekten Effekte sind hin-
gegen nicht regional begrenzt und beziehen sich auf die gesamten Bundeslander. Fur
Schleswig-Holstein ergibt sich folgendes Bild:2”

Abbildung 4-4: Vom Hamburger Hafen abhdngige Arbeitsplatze in Schleswig-
Holstein nach Art der Abhangigkeit

13.884 vom Hamburger Hafen abhéangige Arbeitsplatze in
Schleswig-Holstein

indirekte
Beschaftigung
10.582

Da aus Grinden einer vorsichtigen Schatzung auf die Einbeziehung der Hafenindustrie im
Umland verzichtet wurde, besteht die Aufteilung der Beschaftigungseffekte in den Nachbar-
bundeslandern ausschlielich aus den direkten Effekten im Bereich der Hafenwirtschaft und
den indirekten Effekten. Plausiblerweise ist der Anteil der indirekt hafenabhangigen Beschaf-
tigung im Umland gréRer als in Hamburg. In Schleswig-Holstein betragt er 76%.

27 Uber die hafenabhangigen Arbeitsplatze in Schleswig-Holstein hinaus profitiert Schleswig-Holstein
unter Beschaftigungsgesichtspunkten auch noch von den hafenabhangigen Arbeitsplatzen in
Hamburg, die Pendlern mit Wohnsitz in Schleswig-Holstein eine Anstellung sichern.
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Far Niedersachsen ergibt sich folgendes Bild:

Abbildung 4-5: Vom Hamburger Hafen abhangige Arbeitspliatze in Niedersachsen
nach Art der Abhangigkeit

11.917 vom Hamburger Hafen abhangige Arbeitsplatze in
Niedersachsen

Der Anteil der indirekt hafenabhangigen Beschaftigung in Niedersachsen an der gesamten
vom Hamburger Hafen abhangigen Beschéftigung Niedersachsens betragt 86%.28

28 An dieser Stelle sei darauf hingewiesen, dass die regionale Verteilung der Vorleistungs- und Inves-
titionsguternachfrage auf Basis der Erhebungsergebnisse vorgenommen wurde. Die Input-Output-
Verflechtung bestimmt im Gegensatz dazu nur die Hohe der Wirkungen, aber nicht, wo sie auftre-
ten. Ein grofRer Teil dieser Nachfrage wird in den Nachbarbundeslandern wirksam, sodass dort
auch der Anteil der indirekt hafenabhangigen Arbeitsplatze relativ hoch ist.
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4.2.3 Bundesweite Beschaftigungseffekte

Bundesweit waren 2014 268.689 Arbeitsplatze vom Hamburger Hafen abhangig.

Abbildung 4-6: Vom Hamburger Hafen abhédngige Arbeitsplidtze insgesamt in regio-
naler Gliederung nach dem Arbeitsort

268.689 hafenabhangig Beschiftige

48% der vom Hamburger Hafen abhangig Beschéaftigten hatten ihren Arbeitsplatz in der
Freien und Hansestadt Hamburg, 10% in den Nachbarbundeslandern (Schleswig-Holstein
5% und Niedersachsen 5%). Auf das Ubrige Bundesgebiet entfielen 42%. In den Nachbar-
bundeslandern waren insgesamt 25.801 Arbeitsplatze vom Hamburger Hafen abhangig. Zu
jedem hafenabhangigen Arbeitsplatz in der Freien und Hansestadt Hamburg kam noch ein
weiterer vom Hamburger Hafen abhangiger Arbeitsplatz auferhalb Hamburgs hinzu.

Abbildung 4-7: Vom Hamburger Hafen abhédngige Arbeitsplidtze insgesamt in regio-
naler Gliederung nach dem Arbeitsort und der Art der Abhéngigkeit

268.689 vom Hamburger Hafen abhangige Arbeitsplatze
bundesweit (inklusive FHH und Metropolregion)
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Abbildung 4-7 macht deutlich, dass von der bundesweit vom Hamburger Hafen abhangigen
Beschaftigung 31% direkt hafenabhangig waren. 69% waren durch Vorleistungs- und Investi-
tionsguternachfrage der direkt hafenabhangigen Unternehmen und durch den Konsum der
hafenabhangig Beschéaftigten vom Hamburger Hafen abhangig.

Berlcksichtigt man, dass der Arbeitsort und der Wohnort der Erwerbstatigen haufig nicht
identisch sind, so ergibt sich eine andere Darstellung der Beschaftigungseffekte des Ham-
burger Hafens in regionaler Gliederung, wenn nach dem Wohnort zugeordnet wird. Die Dar-
stellung der hafenabhangigen Beschéaftigung nach dem Wohnort wird dadurch ermittelt, dass
man die Pendlerverflechtungen gemaR der Pendlerstatistik der Bundesagentur fur Arbeit be-
rucksichtigt. Abbildung 4-8 zeigt, dass 2014 die bundesweiten Beschaftigungseffekte des
Hamburger Hafens in regionaler Gliederung nach dem Wohnort zu 32% auf die Freie und
Hansestadt Hamburg selbst entfielen. Auf die Nachbarbundeslander enftfielen insgesamt
28%, davon 15% auf Schleswig-Holstein und 13% auf Niedersachsen. Insgesamt wohnten in
den Nachbarbundeslandern 75.662 vom Hamburger Hafen abhangig Beschaftigte. Auf das
restliche Bundesgebiet entfielen 40% der vom Hamburger Hafen abhangigen Beschéaftigung.

Abbildung 4-8: Vom Hamburger Hafen abhédngige Arbeitspldtze insgesamt in regio-
naler Gliederung nach dem Wohnort

268.689 hafenabhéngig Beschéftige

4.2.4 Beschiftigungseffekte nach Ladungskategorien

Die Zuordnung der Beschaftigungswirkungen des Hamburger Hafens auf die Ladungskate-
gorien wurde bei der Hafenwirtschaft i.e.S. abgefragt. Bei der Hafenindustrie und beim
GroBhandel wurde sie an den importierten und exportierten Gitern festgemacht. Die ent-
sprechenden Informationen stammen aus der Erhebung. Fir die Ubrigen Wirtschaftsbereiche
wurden die Beschaftigungswirkungen entsprechend ihrer Anteile bei den Wirtschaftsberei-
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chen der Hafenwirtschaft und Hafenindustrie umgerechnet. Entfielen beispielsweise 9% der
Beschaftigten im Bereich Schifffahrt auf flissiges Massengut, so sind auch 9% der Vorleis-
tungsnachfrage der Schifffahrt dem flissigen Massengut zuzurechnen. Somit wurden auch
9% der vorleistungsbedingten Beschaftigung aufgrund der Vorleistungsnachfrage der Schiff-
fahrt dem flissigen Massengut zugerechnet. Dieses Verfahren wurde analog fur alle Sekto-
ren der Bereiche Hafenwirtschaft und Hafenindustrie je Ladungskategorie durchgefihrt. Die
Ergebnisse je Ladungskategorie wurden summiert. Abbildung 4-9 gibt die Zuordnung der ha-
fenabhangigen Beschaftigung in Hamburg zu den Ladungskategorien wieder.

Abbildung 4-9: Zuordnung der hafenabhdngigen Beschaftigung in Hamburg zu den
Ladungskategorien

ufl. Massengut  mtr. Massengut Stlickgut ~ ®mContainer ~ m Passagiere

Naheliegenderweise wurde von der Hafenindustrie keinerlei Beschaftigung der Ladungska-
tegorie ,Passagiere” zugeordnet.
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Die grofiten Beschéaftigungseffekte wurden durch den Containerumschlag erzielt. Insgesamt
liegt der Containeranteil an den Beschaftigungseffekten bei 58%. Bezogen auf die Hafen-
wirtschaft liegt er bei 62%.

Abbildung 4-10: Aufteilung der hafenabhangigen Beschaftigung in Hamburg auf die
Ladungskategorien

Passagiere fl. Massengut

Die Aufteilung auf die Ladungskategorien in den regionalen Abgrenzungen Metropolregion
(alte Abgrenzung) und bundesweit war nahezu identisch. Lediglich die absoluten Werte la-
gen natlrlich jeweils hoher.29

29 Genauere Informationen zu der Zuordnung auf die Ladungskategorien in den weiteren regionalen
Abgrenzungen sind den Tabellen des Anhangs zu entnehmen.
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4.2.5 Zuordnung samtlicher Beschiftigungseffekte zu den direkt hafenabhangigen
Branchen

Um deutlich zu machen, wie stark die Beschaftigungseffekte des Hamburger Hafens waren,
ist es hilfreich zu zeigen, wie viele indirekt hafenabhangige Arbeitsplatze je direkt hafenab-
hangig Beschaftigten entstanden. Im Durchschnitt kamen 2014 auf jeden direkt hafenabhan-
gigen Arbeitsplatz rund 2,3 indirekt hafenabhangige Arbeitsplatze hinzu.30 Bei der Hafenwirt-
schaft i.e.S. sind es sogar rund 2,7 indirekt hafenabhangige Arbeitsplatze je direkt hafenab-
hangigen Arbeitsplatz.

Abbildung 4-11: Indirekt hafenabhéngige Arbeitspldtze bundesweit je direkt hafenab-
hangigen Arbeitsplatz in der Freien und Hansestadt Hamburg

I S
3,00 —

30 Es sei darauf hingewiesen, dass hier die direkt hafenabhangigen Beschéftigten fiir die Freie und
Hansestadt Hamburg im Blickpunkt stehen. Die indirekten Effekte werden allerdings lberregional
betrachtet, d.h. es werden die samtlichen indirekten Effekte, die auf Hamburger hafenabhangige
Unternehmen und deren Beschéftigung zuriickzufiihren sind, berticksichtigt, unabhangig davon,
wo diese Arbeitsplatze liegen.
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In absoluten Zahlen ergab sich folgendes Bild:

Abbildung 4-12: Zuordnung der Beschiftigungseffekte zu den direkt hafenabhéngigen
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In Abbildung 4-12 umfasst die Saule ,Hafenwirtschaft i.e.S.“ einerseits die direkt hafenab-
hangige Beschaftigung dieses Wirtschaftsbereichs in der Freien und Hansestadt Hamburg
und anderseits samtliche zuzuordnenden indirekten Effekte bundesweit. 41.577 Arbeitsplat-
ze in der Hamburger Hafenwirtschaft i.e.S. sind direkt hafenabhangig. 50.852 Arbeitsplatze
sind aufgrund der Vorleistungsnachfrage der entsprechenden Hamburger hafenwirtschaftli-
chen Unternehmen bundesweit indirekt vom Hamburger Hafen abhangig. 36.933 Arbeits-
platze in der Bundesrepublik Deutschland sind aufgrund der Investitionsglternachfrage der
Hafenwirtschaft i.e.S. in Hamburg indirekt hafenabhangig. Durch die Konsumausgaben der
bisher genannten direkt und indirekt hafenabhangig Beschaftigten sind noch einmal 23.341
Arbeitsplatze in der Bundesrepublik Deutschland indirekt vom Hamburger Hafen abhangig.
So relativiert sich die Menge der konsuminduzierten Arbeitsplatze (15% gesamten Saule),
welche auf den ersten Blick vielleicht relativ hoch erscheint.3

31 Bei den 255.350 direkt und indirekt vom Hamburger Hafen abhéngig Beschéftigten handelt es sich
um Beschaftigungseffekte des Hafens, die ihren Ursprung auf dem Hamburger Stadtgebiet haben.
Bei den insgesamt 268.689 vom Hamburger Hafen abhangigen Arbeitsplatzen kommen noch die
direkt hafenabhangigen Arbeitsplatze in der Ubrigen Metropolregion in alter Abgrenzung mit den
entsprechenden indirekten Beschaftigungseffekten hinzu.
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4.3 Bruttowertschopfung
4.3.1 Wertschopfungseffekte in Hamburg

Neben den Beschaftigungswirkungen des Hamburger Hafens sind die Wertschépfungseffek-
te der wichtigste Indikator fur die wirtschaftliche Bedeutung des Hamburger Hafens. Die
Wertschopfungseffekte, gemessen in Form der Bruttowertschépfung, stellen unmittelbar die
wirtschaftliche Leistung, welche auf den Hafen zurlickzuflhren ist, monetar dar. Insgesamt
wurden 2014 92,8 Mrd. € in Hamburg erwirtschaftet. 13,6% davon (12,6 Mrd. €) erwirtschaf-
teten hafenabhangige Unternehmen. Unter anderem dadurch wird deutlich, dass die Hafen-
wirtschaft besonders produktiv war, denn der hafenabhangige Beschaftigungsanteil lag bei
,nur‘ 10,9%.

Abbildung 4-13: Vom Hamburger Hafen ausgehende Bruttowertschopfung in Hamburg
nach Art der Abhangigkeit

12.639 Mio. € hafenabhangige Bruttowertschépfungin
Hamburg

Allein die Hamburger Hafenwirtschaft hatte 2014 einen Anteil von 8% an der Hamburger
Bruttowertschdpfung. Ihr Anteil an der hafenabhangigen Bruttowertschépfung in Hamburg
betrug 57%. An der bundesweiten vom Hamburger Hafen abhangigen Bruttowertschépfung
lag ihr Anteil bei 33%.
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Abbildung 4-14: Von der Hamburger Hafenwirtschaft ausgehende Bruttowertschop-
fung nach Wirtschaftsbereichen

7.143 Mio. € Bruttowertschopfung durch die
Hamburger Hafenwirtschaft

Banken und
Versicherungen
435 Mio. €

Verwaltung
(inklusive
Lotsen)
245 Mio. €,

Logistikdienst-
leistung
(inklusive
Vermietung)
2.636 Mio. €

Insgesamt hat die Hafenwirtschaft in Hamburg tber 7,1 Mrd. € in 2014 erwirtschaftet. Davon
entfielen 78% auf die Hafenwirtschaft im engeren Sinne (blau). Insbesondere die Schifffahrt
(mit einem Anteil von 30%) und die Logistikdienstleister (mit einem Anteil von 37%) waren
als besonders produktiv einzuschatzen.
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4.3.2 Bundesweite Wertschopfungseffekte

Uber das Bundesgebiet verteilt wurde 2014 durch den Hamburger Hafen direkt und indirekt
eine Bruttowertschdpfung von rund 21,8 Mrd. € erwirtschaftet.

Abbildung 4-15: Vom Hamburger Hafen ausgehende Bruttowertschépfung insgesamt
nach Art der Abhangigkeit

21.806 Mio. € vom Hamburger Hafen abhdngige
Bruttowertschépfung bundesweit

59% der vom Hamburger Hafen ausgehenden Bruttowertschépfung war ihm indirekt, d.h.
Uber Vorleistungs- und Investitionsguternachfrage der direkt hafenabhangigen Unternehmen
und Uber die Konsumausgaben der hafenabhangig Beschaftigten zuzurechnen. Auf die Ha-
fenindustrie entfielen 7% und auf die Hafenwirtschaft 34%.
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58% der vom Hamburger Hafen ausgehenden Bruttowertschopfung wurden in Hamburg er-
wirtschaftet, 9% in den Nachbarbundeslandern und 33% auf dem Ubrigen Bundesgebiet.
Vergleicht man die durch den Hafen in Hamburg generierte Bruttowertschépfung mit den Be-
schaftigungseffekten, so fallt auf, dass bei den Beschaftigungseffekten lediglich 48% auf das
Gebiet der Freien und Hansestadt Hamburg entfielen. Dass der Anteil der auf Hamburg ent-
fallenden Bruttowertschopfung so viel hdher lag als der Beschaftigungsanteil, ist ein Zeichen
fir die hohe Produktivitat der Hafenwirtschaft.32

Abbildung 4-16: Regionale Aufteilung der gesamten vom Hamburger Hafen ausge-
hende Bruttowertschopfung

21.806 Mio. € hafenabhéngige Bruttowertschépfung

Niedersachsen
919 Mio. €

32 Insbesondere die Schifffahrt weist eine enorm hohe Bruttowertschépfung je Erwerbstatigen auf.
Dieser hohe Wert ist kein Erhebungsergebnis, sondern wurde ausschlieflich auf Basis des sekun-
darstatistischen Materials des Statistischen Landesamtes Nord berechnet. Somit ist eine Verzer-
rung durch Fehlangaben im Rahmen der Befragung ausgeschlossen. Diese hohe Produktivitat
I&sst sich darauf zurlickfihren, dass bei dem im Vergleich zu anderen Branchen relativ geringem
Personaleinsatz der Schifffahrt hohe Wertschdpfungen je Erwerbstatigen erzielt werden kdnnen.
Es handelt sich bei der Schifffahrt um eine kapital-, nicht um eine arbeitsintensive Branche. S.
auch Abbildung 4-14 bzw. die entsprechenden Tabellen im Anhang.
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4.3.3 Bruttowertschopfung nach Ladungskategorien

Betrachtet man die Bruttowertschdpfung nach Ladungskategorien und Wirtschaftsbereichen
in der regionalen Abgrenzung ,Freie und Hansestadt Hamburg*, so fallt die hohe Wertschop-
fung beim flissigen Massengut bei der Hafenindustrie besonders auf. Dies zeigt in erster Li-
nie, dass die hafenabhangige Mineraldlindustrie sehr produktiv ist. Vergleicht man die Wert-
schopfungs- mit den Beschéaftigungseffekten, so wird deutlich, dass u.a. das Stickgut be-
schaftigungsintensiv war, aber mit einer eher geringen Wertschépfung einherging. Beim flus-
sigen Massengut war das Gegenteil der Fall.33

Abbildung 4-17: Von hafenabhdngigen Hamburger Unternehmen ausgehende Brutto-
wertschopfung auf dem Gebiet der FHH nach Ladungskategorien und
Wirtschaftsbereichen in Mio. €

= fl. Massengut mtr. Massengut Stickgut = Container m Passagiere

33 Die Bruttowertschépfung ist die Differenz aus dem Bruttoproduktionswert und den Vorleistungen.
Dabei entspricht der Bruttoproduktionswert der Summe aller produzierten Giiter oder Dienstleis-
tungen eines Unternehmens. Da der Bruttoproduktionswert von den Faktorleistungen bestimmt
wird, ist er abhangig vom Arbeits- und Kapitaleinsatz. Dies bedeutet, dass arbeitsintensive Produk-
tionen nicht zwingend mit einer hohen Bruttowertschdpfung einhergehen. Erstens kann unter Um-
stdnden der Faktor Kapital den Faktor Arbeit substituieren. Zweitens hat eine relativ geringe Vor-
leistungsnachfrage ebenfalls positiven Einfluss auf die Bruttowertschopfung. Bereinigt man die
Bruttowertschopfung um die Gltersteuern und -subventionen, so erhalt man das Bruttoinlandspro-
dukt.
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Abbildung 4-18: Von hafenabhangigen Hamburger Unternehmen ausgehende Brutto-
wertschopfung anteilig nach Ladungskategorien

Passagiere fl. Massengut
3% 9%

Betrachtet man die direkten und indirekten Wertschopfungseffekte der hafenabhangigen Un-
ternehmen in Hamburg insgesamt, so wird die Uberragende Bedeutung des Containers deut-
lich. 58% der hafenabhangigen Bruttowertschépfung entfielen auf eben diese Ladungskate-
gorie.34

4.3.4 Zuordnung samtlicher Wertschopfungseffekte zu den direkt hafenabhdngigen
Branchen

Wahrend bei den Beschaftigungseffekten das Augenmerk darauf lag, wie viele zusatzliche
indirekte Arbeitsplatze je direkten hafenabhangigen Arbeitsplatz hinzukommen, ist ein ahnli-
cher Zusammenhang zwischen direkten und indirekten Effekten bei der Wertschépfung von
Interesse. Letztlich spiegelt sich die wirtschaftliche Bedeutung in der insgesamt erwirtschaf-
teten Bruttowertschopfung wider.

Die Hafenwirtschaft i.e.S. in Hamburg erwirtschaftete 2014 eine Bruttowertschépfung von
Uber 5,5 Mrd. € selbst. Durch ihre Vorleistungsnachfrage wurde eine indirekt hafenabhangige
Bruttowertschépfung in Hohe von rund 3,0 Mrd. € erwirtschaftet, durch ihre Investitionsguter-
nachfrage eine in Héhe von rund 1,5 Mrd. € und durch die zurechenbaren Konsumeffekte

34 Die Ergebnisse der Bruttowertschdpfung nach Ladungskategorien in der regionalen Abgrenzung
der alten Metropolregion oder bundesweit zeigen ahnliche Strukturen. Detaillierte Informationen
sind dem Anhang zu entnehmen.
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ebenfalls rund 1,5 Mrd. €. Insgesamt wurden somit rund 11,5 Mrd. € Bruttowertschépfung
durch die Hafenwirtschaft i.e.S. (s. Abbildung 4-19) erwirtschaftet.

Abbildung 4-19:

Von den direkt hafenabhdngigen Wirtschaftsbereichen in der Freien

und Hansestadt Hamburg ausgehende Bruttowertschopfung nach ih-

rer Entstehung in Mio. €

u direkte BWS  BWS durch Vorleistungen
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P
e

12.000 —

10.000 +~

/,/‘
8.000

6.000

4000 ~

.«//
2.000

Hafenwirtschaft i.e.S. Hafenwirtschaft i.w.S.

Hafenindustrie

Je erwirtschafteten Euro in der Hafenwirtschaft i.e.S. wurden 2014 weitere 1,1 Euro durch
indirekte Effekte erwirtschaftet. Im Durchschnitt der direkt hafenabhangigen Unternehmen in
Hamburg wurde von ihnen je erwirtschaftetem Euro rund 1,3 Euro durch indirekte Effekte

erwirtschaftet.

Abbildung 4-20:

Indirekt hafenabhangige Bruttowertschopfung je Euro Bruttowert-

schopfung der direkt hafenabhdngigen Wirtschaftsbereiche in der

Freien und Hansestadt Hamburg
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4.4 Einkommenseffekte
4.41 Einkommenseffekte in Hamburg

Unmittelbar mit dem Beschaftigungseffekt des Hafens geht der Einkommenseffekt einher.
Durch die hafenabhangige Erwerbstatigkeit werden sowohl Arbeithnehmereinkommen als
auch Unternehmereinkommen erzielt. Wahrend bei der Bruttowertschépfung der Ort der Ent-
stehung von Bedeutung ist, steht beim Einkommen der Wohnort der Einkommensbezieher
im Vordergrund, da die Einkommenssteuer am Wohnsitz veranlagt wird.

Betrachtet man das auf dem Gebiet der Freien und Hansestadt Hamburg erwirtschaftete ha-
fenabhangige Einkommen, so verblieb 2014 dieses nicht in vollem Umfang in Hamburg.
Pendlerbeziehungen mit dem Umland sorgten dafiir, dass das in Hamburg erwirtschaftete
hafenabhangige Einkommen auch an Wohnorten auf3erhalb des Stadtgebietes wirksam wur-
de.

Abbildung 4-21: Aufteilung des auf Hamburger Stadtgebiet erzielten hafenabhdngigen
Einkommens auf die Wohnregionen

7.285 Mio. € hafenabhéngiges Einkommen in Hamburg

Nicht ganz zwei Drittel des in Hamburg erwirtschafteten hafenabhangigen Einkommens
(rund 4,6 Mrd. €) verblieben 2014 in Hamburg. Rund 582 Mio. € verblieben nicht einmal im
Umland, sondern entfielen auf Pendler auerhalb der Metropolregion Hamburgs in alter Ab-
grenzung.
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Schaut man sich an, in welchen hafenabhangigen Bereichen das Einkommen in Hamburg
erzielt wurde, so sieht man, dass 2014 mit rund 4,7 Mrd. € 65 % der Einkommen auf direkt
hafenabhangige Bereiche entfielen.

Abbildung 4-22: Aufteilung des hafenabhidngigen Einkommens auf Hamburger Stadt-
gebiet auf die Wirtschaftsbereiche der Entstehung

7.285 Mio. € hafenabhangiges Einkommen in Hamburg

Insbesondere die Logistikdienstleistungen (einschl. Vermietung) mit den Umschlagunter-
nehmen, Lagereien und Speditionen haben mit 1,4 Mrd. € einen Anteil von 37 % an den Ein-
kommen, die in der Hafenwirtschaft erzielt wurden bzw. einen Anteil von 19 % an den hafen-
abhangigen Einkommen in Hamburg insgesamt.
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Abbildung 4-23: Aufteilung des hafenabhidngigen Einkommens auf Hamburger Stadt-
gebiet auf die Bereiche der Hafenwirtschaft

3.732 Mio. € Einkommen in der Hamburger Hafenwirtschaft

Banken un
Versicherungen
349 Mio. €
Verwaltung
(inklusive Lotsen) -
213 Mio: € Logistikdienst-
leistung
(inklusive

Vermietung)
1.392 Mio. €

69% der hafenabhangigen Einkommen der Hafenwirtschaft in Hamburg wurden in der Ha-
fenwirtschaft im engeren Sinne (blau) erzielt. An dieser Stelle wird deutlich, dass die Ein-
kommenseffekte des Hamburger Hafens starker mit den Beschaftigungs- als mit den Wert-
schoépfungseffekten einhergehen. Wahrend 69% der hafenabhangigen Einkommen der Ha-
fenwirtschaft in Hamburg von der Hafenwirtschaft im engeren Sinne erzielt wurden, wurden
78% der Bruttowertschopfung der Hafenwirtschaft von der Hafenwirtschaft im engeren Sinne
erwirtschaftet. Bei der Beschaftigung lag der entsprechende Anteil bei 65%.
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4.4.2 Bundesweite Einkommenseffekte

Neben den regionalen Einkommenseffekten des Hafens kdnnen diese auch fir das gesamte
Bundesgebiet ermittelt werden. Dabei ergibt sich folgende regionale Aufteilung des gesam-
ten Einkommenseffektes:

Abbildung 4-24: Regionale Aufteilung des insgesamt vom Hamburger Hafen abhéngi-
gen Einkommens

15.476 Mio. € hafenabhéngiges Einkommen bundesweit

Insgesamt wurden durch den Hamburger Hafen in der Bundesrepublik Deutschland knapp
15,5 Mrd. € Einkommen erzielt. Nicht einmal ein Drittel davon (rund 4,8 Mrd. €) verblieb in
Hamburg. Auf das Umland entfielen insgesamt rd. 26% (rund 4,1 Mrd. €).35 Die restlichen
43% (rund 6,6 Mrd. €) verteilten sich (iber das restliche Bundesgebiet. Uber zwei Drittel der
bundesweit vom Hamburger Hafen abhangigen Einkommen entfielen 2014 bei einer regiona-
len Zuordnung nach dem Wohnort folglich auf Regionen aufterhalb Hamburgs.

35 Dabei setzt sich das Einkommen in Héhe von 4,1 Mrd. € im Umland aus den Einkommen der in
Hamburg arbeitenden hafenabhangig Beschaftigten mit Wohnsitz im Umland, sowie den im Um-
land hafenabhangig Beschéaftigten mit Wohnsitz im Umland und den im restlichen Bundesgebiet
vom Hamburger Hafen abhangig Beschaftigten mit Wohnsitz im Umland zusammen.
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Abbildung 4-25: Aufteilung des insgesamt vom Hamburger Hafen abhangigen Ein-
kommens auf die Wirtschaftsbereiche der Entstehung

15.476 Mio. € hafenabhéngiges Einkommen bundesweit

Uber zwei Drittel (rund 10,6 Mrd. €) des hafenabhéngigen Einkommens 2014 wurde in indi-
rekt hafenabhangigen Unternehmen erwirtschaftet. Gut ein Viertel des hafenabhangigen
Einkommens (rund 3,9 Mrd. €) wurde in der Hafenwirtschaft erzielt. Letztlich kann man fest-
halten, dass fur jeden Euro Einkommen, der in direkt hafenabhangigen Bereichen erwirt-
schaftet wurde, gut zwei Euro Einkommen in indirekt hafenabhangigen Bereichen hinzuka-
men.

Vergleicht man die Aufteilung des gesamten hafenabhangigen Einkommens mit der Auftei-
lung der hafenabhangigen Bruttowertschopfung, so zeigt sich deutlich, dass das Einkommen
starker mit den Beschaftigungs- als mit den Wertschopfungseffekten einhergeht. Wahrend
59% der vom Hamburger Hafen ausgehenden Bruttowertschépfung in den indirekt hafenab-
hangigen Sektoren entstand, wurden in diesen Sektoren rund 68% des hafenabhangigen
Einkommens erzielt. Der entsprechende Beschéaftigungsanteil lag bei 69%.
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4.4.3 Hafenabhdngiges Einkommen nach Ladungskategorien

Von den in Hamburg erzielten hafenabhangigen Einkommen waren 58% dem Container zu-
zuordnen. Fur die Hafenindustrie galt allerdings beim Einkommen derselbe Effekt, der be-
reits bei der Bruttowertschdpfung zu beobachten war. Das flissige Massengut spielte auch
bei den Einkommen in der Hafenindustrie eine relativ grof3e Rolle (22 % der Einkommen in
der Hafenindustrie).

Abbildung 4-26: Hafenabhdngiges Einkommen in Hamburg nach Ladungskategorien
in Mio. €

= fl. Massengut mtr. Massengut m Stiickgut = Container m Passagiere

100% 1
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60% -
40% -

20% -

0%

Abbildung 4-27: Aufteilung des hafenabhidngigen Einkommens in Hamburg auf die
Ladungskategorien

Passagiere
3%
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4.4.4 Zuordnung samtlicher Einkommenseffekte zu den direkt hafenabhangigen
Branchen

Zusatzlich zu den Einkommenseffekten der direkt hafenabhangig Beschaftigten in Hamburg
entstehen noch die den direkt hafenabhangigen Unternehmen zuzuordnenden indirekten
Einkommenseffekte. Abbildung 4-28 zeigt, wie sich das hafenabhangige Einkommen in
Hamburg 2014 auf die unterschiedlichen Entstehungsbereiche aufteilte.

Abbildung 4-28: Von den direkt hafenabhéngigen Wirtschaftsbereichen in der Freien
und Hansestadt Hamburg generierte Einkommen nach ihren Entste-
hungsbereichen in Mio. €

mdirektes Einkommen = Vorleistungseinkommen Investitionsgiitereinkommen  m Konsumeinkommen

8.000

7.000 -~

A
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Hafenwirtschaft i.e.S. Hafenwirtschaft i.w.S. Hafenindustrie

Von den direkt hafenabhangigen Unternehmen in Hamburg insgesamt werden rund
4,7 Mrd. Euro Einkommen generiert. Von der durch ihre Vorleistungsnachfrage generierten
Beschaftigung werden zusatzlich rund 5,4 Mrd. Euro Einkommen erzielt. Von der Beschafti-
gung in der entsprechenden Investitionsguterindustrie sind es rund 2,3 Mrd. Euro und bei der
konsuminduzierten Beschaftigung rund 1,6 Mrd. Euro.
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2014 wurden flr jeden Euro Einkommen, der direkt hafenabhangig in Hamburg erwirtschaftet

wurde, durchschnittlich 2,0 Euro indirekt hafenabhangiges Einkommen erzielt. Betrachtet
man die Hafenwirtschaft im weiteren Sinne, waren es sogar 2,36 Euro.

Abbildung 4-29:

Zusitzliches Einkommen je direkt hafenabhangig erwirtschafteten
Euro Einkommen in Hamburg
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4.5 Hafenabhidngiges Steueraufkommen

Aus fiskalischer Sicht ist das hafenabhangige Steueraufkommen von besonderem Interesse.
Das hafenabhangige Steueraufkommen wird nach den Steuerarten Lohn- und Einkommens-
steuer, Umsatzsteuer, Gewerbesteuer und Korperschaftssteuer unterschieden. Im Durch-
schnitt waren 2014 11,1% dieser Steuereinnahmen in Hamburg hafenabhangig. Bei der Er-
mittlung der hafenabhangigen Steuerarten wird bericksichtigt, dass die Lohn- und Einkom-
menssteuer am Wohnort zu entrichten ist. Die Ubrigen Steuern werden nach dem Firmensitz
zugeordnet.

Abbildung 4-30: Hafenabhdngiges Steueraufkommen in der Freien und Hansestadt
Hamburg 2014

910 Mio. € hafenabhédngige Steuereinnahmen in Hamburg
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Auch in den Nachbarbundeslandern werden vom Hamburger Hafen abhangige Steuerein-
nahmen erzielt. Rund 2,2 % der Steuereinnahmen in den genannten Kategorien in Schles-
wig-Holstein waren 2014 vom Hamburg Hafen abhangig. In Niedersachsen waren es 0,6 %.
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2014 ergab sich in Schleswig-Holstein folgendes Bild:

Abbildung 4-31:

Vom Hamburger Hafen abhangiges Steueraufkommen in Schleswig-

Holstein 2014
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Far Niedersachsen ergab sich folgendes Bild:

Abbildung 4-32:

Vom Hamburger Hafen abhéngiges Steueraufkommen in Niedersach-

sen 2014

120 ¢

100

80
60

40

20 -

148 Mio. € vom Hamburger Hafen abhangige Steuereinnahmenin
Niedersachsen

Lohn- und Umsatzsteuer Gewerbesteuer Korperschaftsteuer

Einkommensteuer

o~ 4

PLANCO CONSULTING GMBH

Essen, Dezember 2015



Fortschreibung der Berechnung zur regional- und gesamtwirtschaftlichen Bedeutung
des Hamburger Hafens fir das Jahr 2014 Seite 55

4.6 Fazit

Die Bedeutung des Hafens fur die Freie und Hansestadt Hamburg wird durch die hafenab-
hangige Beschaftigung und hafenabhangige Bruttowertschopfung deutlich. 10,9 % der Ar-
beitsplatze in Hamburg hingen 2014 von der Existenz des Hafens ab und 13,6% der Ham-
burger Bruttowertschopfung wurden in hafenabhangigen Unternehmen erwirtschaftet.

129.761 Arbeitsplatze in Hamburg waren vom Hafen abhangig. Bundesweit waren es
268.689, in Schleswig-Holstein 13.884 und in Niedersachsen 11.917. Diese Ergebnisse ma-
chen deutlich, welche Bedeutung der Hamburger Hafen nicht nur fir die Freie und Hanse-
stadt Hamburg, sondern fur die gesamte Bundesrepublik hat. Auf jeden hafenabhangigen
Arbeitsplatz in Hamburg kommt noch rund ein weiterer auf3erhalb Hamburgs.

Die hafenabhangige Bruttowertschéopfung in Hamburg selbst betrug 2014 rund
12,6 Mrd. Euro. Bundesweit waren es 21,8 Mrd. Euro. In Schleswig-Holstein waren es rund
997 Mio. Euro und in Niedersachsen waren es gut 919 Mio. Euro. Die hafenabhangige Brut-
towertschopfung insgesamt ist gegenlber der in Hamburg somit nicht um denselben Faktor
hoéher als die Beschaftigung. Dies zeigt, dass die Produktivitdten in Hamburg im Durchschnitt
hdher liegen als in der Ubrigen Bundesrepublik.

Beim hafenabhangigen Einkommen ist das Verhaltnis vom bundesweiten hafenabhangigen
Einkommen zum hafenabhangigen Einkommen in Hamburg wiederum nahezu dasselbe wie
bei den hafenabhangig Beschaftigten. In Hamburg werden rund 7,3 Mrd. Euro hafenabhan-
gig erzielt, bundesweit sind es 15,5 Mrd. Euro. Betrachtet man die hafenabhangigen Ein-
kommen nach dem Wohnort der Beschaftigten, so verbleiben rund 4,8 Mrd. Euro in der
Freien und Hansestadt Hamburg, in Schleswig-Holstein gut 2,1 Mrd. Euro und in Nieder-
sachsen knapp 2,0 Mrd. Die restlichen 6,6 Mrd. Euro verteilen sich Gber das Ubrige Bundes-
gebiet.

Aus fiskalischer Sicht sind die hafenabhangigen Steuereinnahmen von Interesse. Die hafen-
abhangigen Unternehmen und Beschéftigten tragen zu den Steuerzahlungen in Hamburg
und in den Nachbarbundeslandern bei. Die betroffenen Steuerarten sind die Lohn- und Ein-
kommenssteuer, die Umsatzsteuer, die Gewerbesteuer und die Korperschaftssteuer. Im
Durchschnitt sind die Einnahmen in diesen Steuerarten in Hamburg zu 11,1% vom Hafen
abhangig. Fur Schleswig-Holstein liegt diese Quote bei 2,2% und fir Niedersachsen bei
0,6%. Insgesamt verzeichnet die Freie und Hansestadt Hamburg hafenabhangige Steuer-
einnahmen in Héhe von 910 Mio. Euro.
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5 Kommentierter Tabellenanhang
5.1 Beschiftigungseffekte
5.1.1 Beschiftigungseffekte in regionaler Gliederung

Von den insgesamt 268.689 Arbeitsplatzen, die 2014 direkt oder indirekt vom Hamburger
Hafen abhangig waren, hatten 129.761 ihren Standort in Hamburg selbst (48%), 13.884 (5%)
in Schleswig-Holstein, 11.917 in Niedersachsen (5%) und 113.127 (42%) aul3erhalb dieser
Regionen. Im Hamburger Umland sind somit 25.801 Arbeitsplatze vom Hamburger Hafen
abhangig, dies entspricht 10% der gesamten vom Hamburger Hafen abhangigen Beschéfti-
gung. 32% (41.577) der hafenabhangigen Arbeitsplatze in Hamburg selbst waren der Ha-
fenwirtschaft i.e.S. zuzurechnen.
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Nicht ganz drei Viertel (73%) der hafenabhangigen Arbeitsplatze in Hamburg entfallen auf
den Dienstleistungssektor, ein Finftel (19%) auf das produzierende Gewerbe und 8% auf die
Bauwirtschaft. Insgesamt waren 2014 knapp 11% aller Hamburger Arbeitsplatze (1.193.390)
dem Hafen zuzurechnen.

Tabelle 5-1: Vom Hamburger Hafen abhédngige Arbeitsplatze 2014 nach dem Arbeitsort
Teilbereich Beschiftigte in regionaler Gliederung nach dem Arbeitsort
Schleswig- Nieder- tibrige .
Hamburg Holsteing sachsen Gebigte insgesamt
Hafenwirtschaft Schifffahrt 8.087 0 0 0 8.087
i.e.S. Landtransport 11.569 216 185 0 11.970
Logistikdienstleistung 21.618 129 305 0 22.052
Vermietung 302 0 0 0 302
Hafenwirtschaft i.e.S. 41.577 345 489 0 42.411
Hafenwirtschaft Verwaltung (inklusive Lotsen) 3.535 0 0 0 3.535
i.w.S. Banken und Versicherungen 4.131 0 0 0 4.131
Grofthandel 14.821 2.957 1.200 0 18.978
Hafenwirtschaft i.w.S. 22.487 2.957 1.200 0 26.644
Hafenwirtschaft insgesamt 64.064 3.302 1.689 0 69.055
Fischerei 22 0 0 0 22
Eelr:/ Nahrungs- und Futtermit- 732 0 0 0 732
Mineral6lverarbeitung 1.634 0 0 0 1.634
H. v. chemischen Erzeugnissen 791 0 0 0 791
Hafenindustrie ||-|énv- Gummi- und Kunststoffwa- 537 0 0 0 537
H. v. Metallerzeugnisse unq Me- 4817 0 0 0 4817
tallerzeugung und -bearbeitung
Maschinenbau 3.137 0 0 0 3.137
Sonstiger Fahrzeugbau 1.312 0 0 0 1.312
Hafenindustrie gesamt 12.981 0 0 0 12.981
direkt hafenabhédngig Beschiftigte insgesamt 77.045 3.302 1.689 0 82.036
Produzierendes Gewerbe 3.122 2.263 2.116 11.984 19.485
Lieferung von Bauwirtschaft 1.545 279 310 1.448 3.582
Vorleistungen Dienstleistungen 11.474 2.154 2.424 57.194 73.246
gesamt 16.141 4.696 4.850 70.626 96.313
Produzierendes Gewerbe 5.502 1.962 1.556 8.795 17.815
Lieferungen von Bauwirtschaft 8.167 2.130 2.037 10.830 23.164
Investitionen Dienstleistungen 2.841 744 783 4.364 8.732
gesamt 16.510 4.836 4.376 23.989 49.711
Durch Konsum- Produzierendes Gewerbe 3.737 160 150 3.581 7.628
ausgaben indu- Bauwirtschaft 80 1 2 77 160
zierte Beschafti- Dienstleistungen 16.248 889 850 14.854 32.841
gung gesamt 20.065 1.050 1.002 18.512 40.629
indirekt hafenabhéngig Beschiftigte insgesamt 52.716 10.582 10.228 113.127 186.653
Produzierendes Gewerbe 25.342 4.385 3.822 24.360 57.909
Summe Bauwirtschaft 9.792 2410 2.349 12.355 26.906
Dienstleistungen 94.627 7.089 5.746 76.412 183.874
gesamt 129.761 13.884 11.917 113.127 268.689
Gesamtbeschéaftigung in Hamburg 1.193.390
Anteil des Hafens in % 10,9%

PLANCO CONSULTING GMBH

Essen, Dezember 2015




Fortschreibung der Berechnung zur regional- und gesamtwirtschaftlichen Bedeutung
des Hamburger Hafens fir das Jahr 2014

Seite 58

Ein Teil der hafenabhéngigen Arbeitsplatze auf dem Gebiet der Freien und Hansestadt
Hamburg (37%) kam Einpendlern aus dem Umland oder aus anderen Regionen zugute
(s. Tabelle 5-2). Unter Berlicksichtigung der Einpendler partizipierten Hamburger Einwohner
zu 30% an allen hafenabhangigen Arbeitsplatzen. 52% der Arbeitsplatze hatten den Standort
aulerhalb von Hamburg und 18% hatten zwar den Standort in Hamburg, wurden aber von
Einpendlern belegt.3¢ Die Beschaftigungswirkungen sind somit auch (iberregional von Be-

deutung.

Tabelle 5-2:

Vom Hamburger Hafen abhéangige Arbeitsplatze 2014 (Standort FHH) nach dem

Wohnort der Beschaftigten

Teilbereich Beschiftigte in regionaler Gliederung nach dem Wohnort
Schleswig- Nieder- tibrige .
Hamburg Holsteing sachsen Gebigte insgesamt
Hafenwirtschaft Schifffahrt 5.063 1.510 869 646 8.087
i.e.S. Landtransport 7.242 2.160 1.243 924 11.569
Logistikdienstleistung 13.533 4.036 2.322 1.727 21.618
Vermietung 189 56 32 24 302
Hafenwirtschaft i.e.S. 26.027 7.763 4.465 3.322 41.577
Hafenwirtschaft Verwaltung (inklusive Lotsen) 2.213 660 380 282 3.535
i.w.S. Banken und Versicherungen 2.586 771 444 330 4.131
Grofthandel 9.278 2.767 1.592 1.184 14.821
Hafenwirtschaft i.w.S. 14.077 4.199 2.415 1.797 22.487
Hafenwirtschaft insgesamt 40.103 11.961 6.880 5.119 64.064
Fischerei 13 4 2 2 22
tilr:/ Nahrungs- und Futtermit- 458 137 79 58 732
Mineral6lverarbeitung 1.023 305 176 131 1.634
H. v. chemischen Erzeugnissen 495 148 85 63 791
Hafenindustrie ||-|énv- Gummi- und Kunststoffwa- 336 100 58 43 537
H. v. Metallerzeugnisse unld Me- 3015 899 517 385 4817
tallerzeugung und -bearbeitung
Maschinenbau 1.963 586 337 251 3.137
Sonstiger Fahrzeugbau 821 245 141 105 1.312
Hafenindustrie gesamt 8.126 2424 1.394 1.037 12.981
direkt hafenabhéngig Beschiftigte insgesamt 48.229 14.385 8.275 6.156 77.045
Produzierendes Gewerbe 1.954 583 335 249 3.122
Lieferung von Bauwirtschaft 967 288 166 123 1.545
Vorleistungen Dienstleistungen 7.183 2.142 1.232 917 11.474
gesamt 10.104 3.014 1.734 1.290 16.141
Produzierendes Gewerbe 3.444 1.027 591 440 5.502
Lieferungen von Bauwirtschaft 5.112 1.525 877 653 8.167
Investitionen Dienstleistungen 1.778 530 305 227 2.841
gesamt 10.335 3.083 1.773 1.319 16.510
Durch Konsum- Produzierendes Gewerbe 2.339 698 401 299 3.737
ausgaben indu- Bauwirtschaft 50 15 9 6 80
zierte Beschafti- Dienstleistungen 10.171 3.034 1.745 1.298 16.248
gung gesamt 12.561 3.746 2.155 1.603 20.065
indirekt hafenabhéngig Beschiftigte insgesamt 33.000 9.843 5.662 4.212 52.716
Produzierendes Gewerbe 15.864 4.732 2.722 2.025 25.342
Summe B?uwiﬂgchaft 6.130 1.828 1.052 782 9.792
Dienstleistungen 59.236 17.668 10.163 7.561 94.627
gesamt 81.229 24.228 13.936 10.368 129.761

36 Hierbei wird nicht beriicksichtigt, dass ein geringer Teil der hafenbezogenen Arbeitsplatze auRer-
halb Hamburgs von Einwohnern der Freien und Hansestadt Hamburg belegt ist (Auspendler).

PLANCO CONSULTING GMBH

Essen, Dezember 2015




Fortschreibung der Berechnung zur regional- und gesamtwirtschaftlichen Bedeutung
des Hamburger Hafens fir das Jahr 2014

Seite 59

Tabelle 5-3 zeigt, dass 28% aller hafenabhangigen Arbeitsplatze auf Einwohner des Umlan-
des und 40% auf Einwohner der anderen Regionen entfallen.

Tabelle 5-3:

Vom Hamburger Hafen abhéngige Arbeitsplatze 2014 (alle Standorte) nach dem

Wohnort der Beschaftigten

Teilbereich Beschiftigte in regionaler Gliederung nach dem Wohnort
Schleswig- Nieder- tibrige .
Hamburg Holsteing sachsen Gebigte insgesamt
Hafenwirtschaft Schifffahrt 5.063 1.510 869 646 8.087
i.e.S. Landtransport 7.256 2.348 1.413 952 11.970
Logistikdienstleistung 13.542 4.150 2.599 1.760 22.052
Vermietung 189 56 32 24 302
Hafenwirtschaft i.e.S. 26.051 8.064 4.914 3.383 42.411
Hafenwirtschaft Verwaltung (inklusive Lotsen) 2.213 660 380 282 3.535
i.w.S. Banken und Versicherungen 2.586 771 444 330 4.131
Grofthandel 9.462 5.337 2.729 1.451 18.978
Hafenwirtschaft i.w.S. 14.260 6.768 3.552 2.063 26.644
Hafenwirtschaft insgesamt 40.311 14.832 8.466 5.446 69.055
Fischerei 13 4 2 2 22
Eelr:/ Nahrungs- und Futtermit- 458 137 79 58 732
Mineral6lverarbeitung 1.023 305 176 131 1.634
H. v. chemischen Erzeugnissen 495 148 85 63 791
Hafenindustrie ||-|énv- Gummi- und Kunststoffwa- 336 100 58 43 537
H. v. Metallerzeugnisse unq Me- 3015 899 517 385 4817
tallerzeugung und -bearbeitung
Maschinenbau 1.963 586 337 251 3.137
Sonstiger Fahrzeugbau 821 245 141 105 1.312
Hafenindustrie gesamt 8.126 2.424 1.394 1.037 12.981
direkt hafenabhédngig Beschiftigte insgesamt 48.437 17.256 9.860 6.483 82.036
Produzierendes Gewerbe 2.367 2.948 3.419 10.751 19.485
Lieferung von Bauwirtschaft 1.018 579 588 1.397 3.582
Vorleistungen Dienstleistungen 8.587 5.900 8.857 49.902 73.246
gesamt 11.972 9.427 12.863 62.051 96.313
Produzierendes Gewerbe 3.765 3.024 2.862 8.164 17.815
Lieferungen von Bauwirtschaft 5.491 3.737 3.778 10.159 23.164
Investitionen Dienstleistungen 1.924 1.322 1.438 4.048 8.732
gesamt 11.180 8.083 8.077 22.370 49.711
Durch Konsum- Produzierendes Gewerbe 2.429 955 878 3.367 7.628
ausgaben indu- Bauwirtschaft 52 18 18 72 160
zierte Beschafti- Dienstleistungen 10.557 4.296 3.930 14.057 32.841
gung gesamt 13.038 5.269 4.826 17.496 40.629
indirekt hafenabhéngig Beschiftigte insgesamt 36.189 22.780 25.766 101.918 186.653
Produzierendes Gewerbe 16.686 9.351 8.552 23.319 57.909
Summe Bauwirtschaft 6.561 4.334 4.383 11.628 26.906
Dienstleistungen 61.379 26.351 22.691 73.454 183.874
gesamt 84.626 40.036 35.626 108.401 268.689
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5.1.2 Beschiftigung nach Ladungskategorien

Um eine Zuordnung der hafenabhangigen Beschaftigung zu den Ladungskategorien ,trocke-
nes Massengut®, ,flissiges Massengut®, ,Stlickgut®, ,Container und ,Passagiere® zu ermog-
lichen, wurde bei den Unternehmen der Hafenwirtschaft im engeren Sinne diese Zuordnung
abgefragt. Fir die Hafenindustrie und den GroRhandel wurden die Angaben bezuglich der im
Hamburger Hafen umgeschlagenen Giiter ausgewertet. Die Aufteilung der Beschaftigung auf
die Ladungskategorien bei der 6ffentlichen Verwaltung und dem Finanzwesen wurde gemaf
der Anteile der Ladungskategorien am Gesamtumschlag 2014 vorgenommen.

Die Zuordnung der uber Vorleistungs- und Investitionsguiterlieferungen hafenabhangig Be-
schéaftigten orientiert sich an der Aufteilung der Beschéftigten der Hafenwirtschaft und der
Hafenindustrie auf die Ladungskategorien.

Tabelle 5-4:  Vom Hamburger Hafen abhangige Arbeitsplatze 2014 nach Ladungskategorien
insgesamt (Ubersicht)

Beschiftigte nach Ladungskategorien

Verflechtungstyp flissiges trockenes " . .

Massengut | Massengut Stiickgut | Container | Passagiere | Summe
Hafenwirtschaft (im engeren Sinne u. im 3.245 13.858 6602 | 43515 1834 | 69.055
weiteren Sinne)
Hafenbezogene Industrie 2.262 3.979 1.310 5.429 0 12.981
Lieferungen von Vorleistungen 9.439 19.737 11.323 53.263 2.550 96.313
Lieferungen von Investitionsgutern 2.845 9.036 5.776 30.355 1.700 49.711
Durch Konsumausgaben induzierte 4.055 7.857 4337 22.703 1677 |  40.629
Beschéaftigung
Summe 21.846 54.467 29.349 155.266 7.761 | 268.689

2014 entfielen von insgesamt 268.689 hafenabhangigen Arbeitsplatzen in und aullerhalb
Hamburgs 69% auf Stickgut inklusive Container (184.615) und 28% auf trockenes und flus-
siges Massengut. Der Anteil, der auf die Kreuzschifffahrt entfiel, lag bei 3%. Detaillierte An-
gaben bietet Tabelle 5-5.
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Tabelle 5-5: Vom Hamburger Hafen abhangige Arbeitsplatze 2014 nach Ladungskategorien
insgesamt
Teilbereich Beschiftigte nach Ladungskategorien
fliissiges trockenes = . .
Massengut Massengut Stiickgut Container Passagiere Summe
Schifffahrt 694 1.530 129 5.238 496 8.087
Hafenwirtschaft Landtransport 786 958 1.403 8.823 0 11.970
i :g”"""sc a Logistikdienstieistung 1142 2717 4.398 12.675 1120 22.052
o Vermietung 30 59 4 209 0 302
Hafenwirtschaft i.e.S. 2.652 5.265 5.934 26.945 1.616 42.411
I\_/gts”’g;ung (inklusive 271 523 295 2.346 101 3.535
.Hafg”"""‘“haﬁ Banken und Versicherungen 317 611 344 2741 118 7131
WS GrofRhandel 4 7.460 30 11.484 0 18.978
Hafenwirtschaft i.w.S. 593 8.594 669 16.571 218 26.644
Hafenwirtschaft insgesamt 3.245 13.858 6.602 43.515 1.834 69.055
Fischerei 0 0 22 0 0 22
H. v.lNahrungs- und Fut- 49 186 9 488 0 732
termitteln
Mineraldlverarbeitung 1.634 0 0 0 0 1.634
H. v. chemischen Erzeug- 579 0 65 148 0 791
nissen
Hafenindustrie H. v. Gummi- und Kunst- 0 0 402 135 0 537
stoffwaren
H. v. Metallerzeugnisse und
Metallerzeugung und - 0 3.794 110 913 0 4.817
bearbeitung
Maschinenbau 0 0 703 2.434 0 3.137
Sonstiger Fahrzeugbau 0 0 0 1.312 0 1.312
Hafenindustrie gesamt 2.262 3.979 1.310 5.429 0 12.981
:;’:1':‘ T e e e o Mo 5.507 17.838 7.912 48.945 1.834 82.036
Produzierendes Gewerbe 2.080 3.905 2.320 10.677 502 19.485
Lieferung von Bauwirtschaft 328 714 439 2.004 97 3.582
Vorleistungen Dienstleistungen 7.031 15.118 8.564 40.582 1.951 73.246
gesamt 9.439 19.737 11.323 53.263 2.550 96.313
Produzierendes Gewerbe 1.019 3.239 2.070 10.878 609 17.815
Lieferungen von | Bauwirtschaft 1.326 4.209 2.692 14.145 792 23.164
Investitionen Dienstleistungen 500 1.588 1.014 5.332 299 8.732
gesamt 2.845 9.036 5.776 30.355 1.700 49.711
Durch Konsum- Produzierendes Gewerbe 772 1.495 825 4.319 217 7.628
ausgaben indu- Bauwirtschaft 16 31 17 91 5 160
zierte Beschaf- Dienstleistungen 3.267 6.331 3.495 18.293 1.455 32.841
tigung gesamt 4.055 7.857 4.337 22.703 1.677 40.629
B 16.339 36.630 21.437 106.321 5927 | 186.653
Produzierendes Gewerbe 6.133 12.619 6.525 31.304 1.328 57.909
Summe Bauwirtschaft 1.670 4.954 3.149 16.239 894 26.906
Dienstleistungen 14.042 36.895 19.675 107.723 5.539 183.874
gesamt 21.846 54.467 29.349 155.266 7.761 268.689
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Tabelle 5-6 gibt die hafenabhangige Beschaftigung auf dem Gebiet der gesamten Metropol-
region in alter Abgrenzung (inklusive FHH) nach Ladungskategorien an.

Tabelle 5-6: Vom Hamburger Hafen abhéngige Arbeitspldatze 2014 nach Ladungskategorien

auf dem Gebiet der Metropolregion (inklusive FHH) in alter Abgrenzung

Teilbereich Beschiftigte nach Ladungskategorien
Nflglssss;g;it I\tnr:::ee:::t Stiickgut Container Passagiere Summe
Schifffahrt 694 1.530 129 5.238 496 8.087
Hafenwirtschaft Landtransport 786 958 1.403 8.823 0 11.970
ieS Logistikdienstleistung 1.142 2.717 4.398 12.675 1.120 22.052
Vermietung 30 59 4 209 0 302
Hafenwirtschaft i.e.S. 2.652 5.265 5.934 26.945 1.616 42.411
_ I\_/gts”’g;ung (inklusive 271 523 295 2.346 101 3.535
i“zfg”"""‘“haﬁ Banken und Versicherungen 317 611 344 2741 118 7131
B GrofRRhandel 4 7.460 30 11.484 0 18.978
Hafenwirtschaft i.w.S. 593 8.594 669 16.571 218 26.644
Hafenwirtschaft insgesamt 3.245 13.858 6.602 43.515 1.834 69.055
Fischerei 0 0 22 0 0 22
H. v.lNahrungs- und Fut- 49 186 488 0 732
termitteln
Mineraldlverarbeitung 1.634 0 0 0 0 1.634
H. v. chemischen Erzeug- 579 0 65 148 0 791
nissen
Hafenindustrie H. v. Gummi- und Kunst- 0 0 402 135 0 537
stoffwaren
H. v. Metallerzeugnisse und
Metallerzeugung und - 0 3.794 110 913 0 4.817
bearbeitung
Maschinenbau 0 0 703 2.434 0 3.137
Sonstiger Fahrzeugbau 0 0 0 1.312 0 1.312
Hafenindustrie gesamt 2.262 3.979 1.310 5.429 0 12.981
:;’:1':‘ S R el e Mo 5.507 17.838 7.912 48.945 1.834 82.036
Produzierendes Gewerbe 904 1.381 958 4.073 186 7.501
Lieferung von Bauwirtschaft 186 409 275 1.206 59 2.134
Vorleistungen Dienstleistungen 1.416 3.070 2.065 9.062 440 16.052
gesamt 2.505 4.860 3.298 14.340 684 25.687
Produzierendes Gewerbe 515 1.635 1.051 5.510 309 9.020
Lieferungen von | Bauwirtschaft 705 2.233 1.438 7.535 423 12.334
Investitionen Dienstleistungen 250 792 509 2.668 150 4.368
gesamt 1.470 4.659 2.997 15.713 883 25.722
Durch Konsum- Produzierendes Gewerbe 414 793 433 2.292 115 4.047
ausgaben indu- Bauwirtschaft 9 16 9 47 2 83
zierte Beschaf- Dienstleistungen 1.785 3.421 1.867 9.883 1.031 17.987
tigung gesamt 2.208 4.231 2.309 12.222 1.148 22.117
's';”:r"'tek‘ LR T LD e o 6.182 13.750 8.603 42.276 2.714 73.526
Produzierendes Gewerbe 4.095 7.788 3.752 17.304 610 33.549
Summe Blauwids._chaft 900 2.658 1.721 8.788 484 14.551
Dienstleistungen 6.694 21.141 11.043 65.129 3.455 107.462
gesamt 11.690 31.588 16.515 91.221 4.549 155.562
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Die hafenabhangige Beschaftigung nach Ladungskategorien auf dem Gebiet der Freien und
Hansestadt Hamburg gibt Tabelle 5-7 an.

Tabelle 5-7:

Vom Hamburger Hafen abhéngige Arbeitspldatze 2014 nach Ladungskategorien
auf dem Gebiet der Freien und Hansestadt Hamburg

Teilbereich Beschiftigte nach Ladungskategorien
flissiges trockenes o n n
Massengut Massengut Stiickgut Container Passagiere Summe

Schifffahrt 694 1.530 129 5.238 496 8.087
Hafenwirtschaft Landtransport 785 907 1.305 8.572 0 11.569
i :g”"""sc a Logistikdienstieistung 1141 2.663 4.292 12.403 1120 21.618
T Vermietung 30 59 4 209 0 302

Hafenwirtschaft i.e.S. 2.650 5.159 5.730 26.422 1.616 41.577

I\_/gts”’g;ung (inklusive 271 523 295 2.346 101 3.535
.Hafg”"""‘“haﬁ Banken und Versicherungen 317 611 344 2741 118 7131
WS- GroRhandel 7 6.572 28 8.217 0 14.821

Hafenwirtschaft i.w.S. 593 7.705 667 13.303 218 22.487
Hafenwirtschaft insgesamt 3.243 12.864 6.397 39.725 1.834 64.064

Fischerei 0 0 22 0 0 22

H. v.lNahrungs- und Fut- 49 186 488 0 732

termitteln

Mineraldlverarbeitung 1.634 0 0 0 0 1.634

H. v. chemischen Erzeug- 579 0 65 148 0 791

nissen
Hafenindustrie H. v. Gummi- und Kunst- 0 0 402 135 0 537

stoffwaren

H. v. Metallerzeugnisse und

Metallerzeugung und - 0 3.794 110 913 0 4.817

bearbeitung

Maschinenbau 0 0 703 2.434 0 3.137

Sonstiger Fahrzeugbau 0 0 0 1.312 0 1.312
Hafenindustrie gesamt 2.262 3.979 1.310 5.429 0 12.981
direkt hafenabhéangig Beschiftigte insge-
samt 5.506 16.844 7.707 45.154 1.834 77.045

Produzierendes Gewerbe 181 620 404 1.824 93 3.122
Lieferung von Bauwirtschaft 89 307 200 903 46 1.545
Vorleistungen Dienstleistungen 664 2.279 1.484 6.704 343 11.474

gesamt 934 3.206 2.087 9.431 482 16.141

Produzierendes Gewerbe 319 983 646 3.363 190 5.502
Lieferungen von | Bauwirtschaft 473 1.460 960 4.992 282 8.167
Investitionen Dienstleistungen 165 508 334 1.736 98 2.841

gesamt 957 2.951 1.940 10.091 571 16.510
Durch Konsum- Produzierendes Gewerbe 384 732 399 2.116 106 3.737
ausgaben indu- Bauwirtschaft 8 16 9 45 2 80
zierte Beschaf- Dienstleistungen 1.613 3.080 1.676 8.898 981 16.248
tigung gesamt 2.005 3.828 2.083 11.060 1.089 20.065
el e B e 3.896 9.985 6.110 30.582 2142 52.716

Produzierendes Gewerbe 3.146 6.315 2.759 12.733 390 25.342
Summe Bauwirtschaft 571 1.782 1.168 5.940 331 9.792

Dienstleistungen 5.685 18.731 9.890 57.064 3.256 94.627

gesamt 9.402 26.829 13.817 75.737 3.977 129.761
Tabelle 5-8: Umschlag im Hamburger Hafen 2014

Umschlag in 1.000 t Umschlag in 1.000 TEU
Flissiges Trockenes Konventionelles . . .
Gesamtumschlag Massengut Massengut Stiickgut Containergut Containergut Passagiere
145.673 14.423 28.569 2.004 100.676 9.729 588.690
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Das konventionelle Stlickgut bewirkte mit 3,95 Beschaftigten (direkt hafenabhangig gesamt)
je 1.000 Tonnen Umschlag die groRten Beschaftigungseffekte (Tabelle 5-9) in der Metropol-
region (alte Abgrenzung). Neben dem konventionellen Stlickgut hat die Kreuzschifffahrt ei-
nen grofden Einfluss auf die Beschaftigung. Je 1.000 Passagiere werden in der Metropolregi-
on (alte Abgrenzung) rund 8 Arbeitsplatze geschaffen. Allerdings gilt es dabei zu berlicksich-
tigen, dass die Kreuzschifffahrt zwar einen sehr hohen Beschaftigungsmultiplikator hat, aber
der Anteil an der Beschéaftigung eher niedrig ausfallt, d.h. absolut gesehen die geringsten
Beschéaftigungseffekte von allen Ladungskategorien aufweist.

Tabelle 5-9: Beschiftigte je umgeschlagener Giitermenge nach Ladungskategorie bzw. je
Passagier 2014
g 1.000
Beschiftigte je 1.000 t Passagiere 1.000 TEU
n Fliissiges Trockenes = . . .
Metropolregion Massengut Massengut Stiickgut Container Passagiere Container
Hafenwirtschaft i.e.S. 0,18 0,18 2,96 0,27 2,74 0,54
Hafenwirtschaft i.w.S. 0,04 0,30 0,33 0,16 0,37 1,70
Hafenwirtschaft gesamt 0,22 0,49 3,29 0,43 3,12 4,47
Industrie 0,16 0,14 0,65 0,05 0,00 0,56
direkt hafenabhangig 0,38 0,62 3,95 0,49 3,12 5,03
gesamt
durch Vorleistungsnachfrage 0,17 0,17 1,65 0,14 1,16 1,47
durch Investitionsnachfrage 0,10 0,16 1,50 0,16 1,50 1,62
durch Konsumausgaben 0,15 0,15 1,15 0,12 1,95 1,26
indirekt hafenabhdngig 0,43 0,48 429 0,42 4,61 435
gesamt
insgesamt 0,81 1,11 8,24 0,91 7,73 9,38
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5.1.3 Zuordnung der Beschaftigungseffekte auf die direkt hafenabhdngigen Sektoren

Die Zuordnung der indirekten Beschaftigungseffekte zu den direkt hafenabhangigen Sekto-
ren macht deutlich, welche Bedeutung die einzelnen Sektoren flur die Arbeitsplatzsituation
insgesamt haben. Dabei wird allerdings nicht mehr unterschieden, in welchen Regionen die
indirekten Effekte auftreten, d.h. die indirekten Effekte werden lediglich in ihrer Ganze be-
ricksichtigt. So sind von insgesamt 255.350 Beschaftigten, die bundesweit indirekt oder di-
rekt hafenabhangig beschaftigt waren, 84% (214.865) auf direkt hafenabhangige Arbeitsplat-
ze in der Hamburger Hafenwirtschaft und dementsprechend 16% in der Hamburger Hafenin-
dustrie zurtickzuflhren. Der wichtigste ,Jobmotor” sind die Logistikdienstleistungen mit 40%
Anteil am Hamburger Gesamtbeschaftigungseffekt (s. Tabelle 5-10).

Tabelle 5-10: Vom Hamburger Hafen direkt abhangige Arbeitspliatze 2014 in der Freien und
Hansestadt Hamburg mit Zuordnung der indirekten Beschaftigungseffekte

Teilbereich Beschiftigte in Zuordnung zu den direkt hafenabhéngigen Sektoren
direkt Vorleistung Investition Konsum insgesamt
Hafenwirtschaft Schifffahrt 8.087 3.947 7.879 4.711 24.624
i.e.S. Landtransport 11.569 4.207 7.094 3.258 26.128
Logistikdienstleistung 21.618 42.625 21.700 15.338 101.281
Vermietung 302 73 260 34 669
Hafenwirtschaft i.e.S. 41.577 50.852 36.933 23.341 152.703
!—lafenwwtschaft Verwaltung (inklusive 3535 1054 288 781 5658
i.w.S. Lotsen)
Banken und Versicherungen 4.131 1.370 2.655 1.606 9.762
Grofthandel 14.821 19.108 6.149 6.664 46.742
Hafenwirtschaft i.w.S. 22.487 21.532 9.092 9.051 62.162
Hafenwirtschaft insgesamt 64.064 72.384 46.025 32.392 214.865
Fischerei 22 3 0 0 25
H.. v. Nahrungs- und Futter- 732 950 304 183 2169
mitteln
Mineraldlverarbeitung 1.634 5.021 183 1.957 8.795
H.' v. chemischen Erzeug- 791 2605 99 718 4213
nissen
Hafenindustrie H. v. Gummi- und Kunst- 537 316 107 106 1,066
stoffwaren
H. v. Metallerzeugnisse und
Metallerzeugung und - 4.817 1.889 329 1.242 8.277
bearbeitung
Maschinenbau 3.137 6.934 633 2.165 12.869
Sonstiger Fahrzeugbau 1.312 1.159 146 455 3.072
Hafenindustrie gesamt 12.981 18.877 1.801 6.826 40.485
Direkt hafenabhingig gesamt 77.045 91.261 47.826 39.218 255.350

Wie Tabelle 5-10 zu lesen ist, wird an dem Beispiel der Logistikdienstleistung verdeutlicht. In
der Freien und Hansestadt waren 2014 21.618 Arbeitsplatze dieses Wirtschaftsbereiches di-
rekt vom Hafen abhangig. Durch die Vorleistungsnachfrage der hafenabhangigen Unterneh-
men dieses Wirtschaftsbereiches waren bundesweit 42.625 Arbeitsplatze indirekt vom Ham-
burger Hafen abhangig, durch die Investitionsguternachfrage waren es noch einmal 21.700.
Durch die Konsumausgaben der direkt hafenabhangig Beschaftigten dieses Wirtschaftsbe-
reiches sowie durch die Konsumausgaben der durch die Vorleistungs- und Investitionsgiter-
nachfrage diese Wirtschaftsbereiches indirekt hafenabhangig Beschaftigten hatten bundes-
weit 15.338 Beschéaftigte ebenfalls einen indirekt hafenabhangigen Arbeitsplatz. Durch die
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hafenabhangigen Logistikdienstleistungen in Hamburg wurden 2014 bundesweit insgesamt
101.281 Arbeitsplatze generiert.

Die Werte in Tabelle 5-10 lassen sich nicht mit den Werten der vorangegangenen Tabellen
vergleichen. Wahrend in den vorangegangenen Tabellen eine strikte regionale Zuordnung
der Beschaftigungseffekte vorgenommen wurde, wurde in Tabelle 5-10 zeilenweise die Wir-
kungskette abgebildet und somit die strikte regionale Zuordnung durchbrochen. Wahrend die
direkten Effekte fir die Freie und Hansestadt Hamburg abgebildet wurden, wurden die indi-
rekten Effekte bundesweit dargestellt, d.h. den direkt hafenabhangigen Wirtschaftsbereichen
Hamburgs wurden ihre gesamten indirekten Effekte zugeordnet. Tabelle 5-10 kann auch wie
folgt gelesen werden: Auf jeden direkt hafenabhangig Beschéftigten im Bereich der Logistik-
dienstleistungen in Hamburg kamen bundesweit knapp 4 indirekt hafenabhangig Beschaftig-
te hinzu.

Auch fur die Ubrigen Regionen mit direkten Effekten lassen sich diese Zuordnungen durch-
fuhren. Fur Schleswig-Holstein ergibt sich folgendes Bild. Der gréRte ,Jobmotor* dort ist der
GrolRhandel.

Tabelle 5-11: Vom Hamburger Hafen direkt abhidngige Arbeitsplitze 2014 in Schleswig-
Holstein mit Zuordnung der indirekten Beschéftigungseffekte

Teilbereich Beschaftigte in Zuordnung zu den direkt hafenabhdngigen Sektoren
direkt Vorleistung | Investition Konsum insgesamt

Hafenwirtschaft Schifffahrt 0 0 0 0 0
i.e.S. Landtransport 216 41 25 16 298

Logistikdienstleistung 129 161 46 7 343

Vermietung 0 0 0 0 0

Hafenwirtschaft i.e.S. 345 202 71 23 641
!—lafenwwtschaft Verwaltung (inklusive 0 0 0 0 0
i.w.S. Lotsen)

Banken und Versicherungen 0 0 0 0 0

Grofthandel 2.957 3.018 1.206 975 8.156

Hafenwirtschaft i.w.S. 2.957 3.018 1.206 975 8.156
Direkt hafenabhdngig gesamt 3.302 3.220 1.277 998 8.797
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Der grofRte ,Jobmotor® in Niedersachsen ist ebenso wie in Schleswig-Holstein der GroRhan-
del (s. Tabelle 5-12).

Tabelle 5-12: Vom Hamburger Hafen direkt abhdngige Arbeitsplidtze 2014 in Niedersachsen
mit Zuordnung der indirekten Beschéftigungseffekte

Teilbereich Beschiftigte in Zuordnung zu den direkt hafenabhéngigen Sektoren
direkt Vorleistung | Investition Konsum insgesamt

Hafenwirtschaft Schifffahrt 0 0 0 0 0
i.e.S. Landtransport 185 44 18 8 255

Logistikdienstleistung 305 570 120 77 1.072

Vermietung 0 0 0 0 0

Hafenwirtschaft i.e.S. 489 614 138 85 1.326
!—lafenwwtschaft Verwaltung (inklusive 0 0 0 0 0
i.w.S. Lotsen)

Banken und Versicherungen 0 0 0 0 0

Grofthandel 1.200 1.218 470 328 3.216

Hafenwirtschaft i.w.S. 1.200 1.218 470 328 3.216
Direkt hafenabhéngig gesamt 1.689 1.832 608 413 4.542
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Ordnet man die indirekten Effekte den direkten ohne regionale Abgrenzung, d.h. insgesamt,
zu, so haben die Logistikdienstleistungen mit einem Anteil von 38% den groRten Beschafti-

gungseffekt.

Tabelle 5-13: Vom Hamburger Hafen direkt abhéngige Arbeitsplitze 2014 insgesamt mit Zu-

ordnung der indirekten Beschaftigungseffekte

Teilbereich Beschiftigte in Zuordnung zu den direkt hafenabhéangigen
Sektoren
direkt | Vorleistung | Investition | Konsum | insgesamt
Hafenwirtschaft Schifffahrt 8.087 3.947 7.879 4.711 24.624
i.e.S. Landtransport 11.970 4.292 7.137 3.282 26.681
Logistikdienstleistung 22.052 43.356 21.866 15.422 102.696
Vermietung 302 73 260 34 669
Hafenwirtschaft i.e.S. 42.411 51.668 37.142 23.449 154.670
Hafenwirtschaft Verwaltung (inklusive Lotsen) 3.535 1.054 288 781 5.658
i.w.S. Banken und Versicherungen 4.131 1.370 2.655 1.606 9.762
Grofthandel 18.978 23.344 7.825 7.967 58.114
Hafenwirtschaft i.w.S. 26.644 25.768 10.768 10.354 73.534
Hafenwirtschaft insgesamt 69.055 77.436 47.910 33.803 228.204
Fischerei 22 3 0 0 25
H. v. Nahrungs- und Futtermitteln 732 950 304 183 2.169
Mineral6lverarbeitung 0 0 0 0 0
H. v. chemischen Erzeugnissen 1.634 5.021 183 1.957 8.795
Hafenindustrie H. v. Gummi- und Kunststoffwaren 791 2.605 99 718 4.213
H. v. Metallerzeugmsselund Metall- 537 316 107 106 1.066
erzeugung und -bearbeitung
Maschinenbau 4.817 1.889 329 1.242 8.277
Sonstiger Fahrzeugbau 3.137 6.934 633 2.165 12.869
Hafenindustrie gesamt 12.981 18.877 1.801 6.826 40.485
Direkt hafenabhdngig gesamt 82.036 96.313 49.711 40.629 268.689
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5.2 Bruttowertschopfung
5.2.1 Bruttowertschopfung in regionaler Gliederung

Entsprechend der im vorhergehenden Kapitel dargestellten Verteilung der Beschaftigung auf
die Freie und Hansestadt Hamburg, die Metropolregion und die Ubrigen Regionen erfolgte
die Ermittlung der hafenabhangigen Bruttowertschdpfung zu Marktpreisen des Jahres 2014.
Wiederum wurde bei der regionalen Zuordnung unterschieden nach Arbeits- und Wohnort
der hafenabhangig Beschaftigten. Fur die Arbeitsplatze in Hamburg geht die Berechnung
von Werten der Bruttowertschépfung je Erwerbstatigen gemaf der Volkswirtschaftlichen Ge-
samtrechnung Hamburgs aus. Fur die Arbeitsplatze in der Ubrigen Metropolregion (in alter
Abgrenzung) wurden die Werte der Volkswirtschaftlichen Gesamtrechnungen Niedersach-
sens und Schleswig-Holsteins benutzt. Fir die Gbrigen Regionen wurde auf entsprechende
Durchschnittswerte fiir die Bundesrepublik Deutschland zurlickgegriffen. Dabei werden aus
der Systematik der Wirtschaftszweige 2008 — soweit moglich — deckungsgleiche Sektoren
verwendet. Wo eine definitorische Ubereinstimmung zwischen hafenrelevanten Wirtschafts-
zweigen und der Systematik der Volkswirtschaftlichen Gesamtrechnung nicht besteht, wurde
auf nachstliegende Ubergeordnete Sektoren der VGR-Systematik zuriickgegriffen.
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Tabelle 5-14: Vom Hamburger Hafen abhédngige Bruttowertschopfung in Mio. Euro 2014 nach

dem Arbeitsort
Teilbereich Bruttowertschopfung in regionaler Gliederung nach dem
Arbeitsort
Schleswig- Nieder- tibrige .
AETUT) Holsteing sachsen Gebigte insgesamt
Hafenwirtschaft Schifffahrt 2.151 0 0 0 2.151
i.e.S. Landtransport 762 28 19 0 809
Logistikdienstleistung 2.619 17 31 0 2.667
Vermietung 17 0 0 0 17
Hafenwirtschaft i.e.S. 5.549 45 50 0 5.644
Hafenwirtschaft Verwaltung (inklusive Lotsen) 245 0 0 0 245
i.w.S. Banken und Versicherungen 435 0 0 0 435
Grofthandel 914 177 73 0 1.163
Hafenwirtschaft i.w.S. 1.593 177 73 0 1.843
Hafenwirtschaft insgesamt 7.143 221 123 0 7.487
Fischerei 1 0 0 0 1
Ealr:/ Nahrungs- und Futtermit- 72 0 0 0 72
Mineral6lverarbeitung 372 0 0 0 372
H. v. chemischen Erzeugnissen 68 0 0 0 68
Hafenindustrie Ir-le.nv. Gummi- und Kunststoffwa- 38 0 0 0 38
H. v. Metallerzeugnisse unld Me- 420 0 0 0 420
tallerzeugung und -bearbeitung
Maschinenbau 337 0 0 0 337
Sonstiger Fahrzeugbau 174 0 0 0 174
Hafenindustrie gesamt 1.482 0 0 0 1.482
direkt hafenabhangige Bruttowertschépfung
insgesamt 8.624 221 123 0 8.968
Produzierendes Gewerbe 357 196 214 1.034 1.802
Lieferung von Bauwirtschaft 89 14 16 72 191
Vorleistungen Dienstleistungen 823 191 218 3.300 4.531
gesamt 1.270 402 448 4.406 6.525
Produzierendes Gewerbe 587 137 127 671 1.522
Lieferungen von Bauwirtschaft 473 111 103 539 1.225
Investitionen Dienstleistungen 226 52 48 258 584
gesamt 1.286 299 278 1.468 3.331
Durch Konsum- Produzierendes Gewerbe 279 11 10 270 570
ausgaben indu- Bauwirtschaft 4 0 0 4 9
zierte Beschéfti- Dienstleistungen 1.176 64 60 1.103 2.403
gung gesamt 1.459 75 7 1.377 2.982
indirekt hafenabhédngige Bruttowertschopfung
insgesamt 4.015 775 796 7.251 12.838
Produzierendes Gewerbe 2.706 344 352 1.975 5.376
Summe Bauwirtschaft 566 125 118 615 1.425
Dienstleistungen 9.367 528 449 4.661 15.005
gesamt 12.639 997 919 7.251 21.806
Hamburg insgesamt 92.772
Anteil des Hafens in % 13,6%

Von der gesamten dem Hamburger Hafen indirekt oder direkt zurechenbaren Bruttowert-
schopfung zu Marktpreisen (2014) von knapp 22 Mrd. Euro entstanden 58% durch Arbeits-
platze am Standort Hamburg, 5% entstanden in Schleswig-Holstein, 4% in Niedersachsen
und 33% an anderen Standorten. Damit sind Uber 13% der Hamburger Bruttowertschépfung
direkt oder indirekt dem Hafen zuzurechnen. 44% der hafenabhangigen Bruttowertschépfung
in Hamburg selbst sind der Hafenwirtschaft i.e.S. zuzurechnen. Nicht ganz drei Viertel der
hafenabhangigen Bruttowertschépfung in Hamburg entfallen auf den Dienstleistungssektor
(74%), gut ein Funftel (21%) auf das produzierende Gewerbe und 5% auf die Bauwirtschaft.
Ein Teil der hafenabhangigen Bruttowertschopfung auf dem Gebiet der Freien und Hanse-
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stadt Hamburg (37%) ist Einpendlern aus dem Umland oder aus anderen Regionen zuzu-
rechnen (s. Tabelle 5-15).

Tabelle 5-15:

in Mio. Euro 2014 nach dem Wohnort der Beschiftigten

Vom Hamburger Hafen abhédngige Bruttowertschépfung auf dem Gebiet der FHH

Teilbereich Bruttowertschopfung in regionaler Gliederung nach dem
Wohnort
Schleswig- Nieder- tibrige .
AETT) Holsteing sachsen Gebigte insgesamt
Hafenwirtschaft Schifffahrt 1.347 402 231 172 2.151
i.e.S. Landtransport 477 142 82 61 762
Logistikdienstleistung 1.640 489 281 209 2.619
Vermietung 11 3 2 1 17
Hafenwirtschaft i.e.S. 3.474 1.036 596 443 5.549
Hafenwirtschaft Verwaltung (inklusive Lotsen) 153 46 26 20 245
i.w.S. Banken und Versicherungen 272 81 47 35 435
Grofthandel 572 171 98 73 914
Hafenwirtschaft i.w.S. 997 297 171 127 1.593
Hafenwirtschaft insgesamt 4.471 1.334 767 571 7.143
Fischerei 0 0 0 0 1
Ealr:/ Nahrungs- und Futtermit- 45 13 8 6 72
Mineral6lverarbeitung 233 69 40 30 372
H. v. chemischen Erzeugnissen 43 13 5 68
Hafenindustrie :-'énv- Gummi- und Kunststoffwa- 24 7 4 3 38
H. v. Metallerzeugnisse unld Me- 263 78 45 34 420
tallerzeugung und -bearbeitung
Maschinenbau 211 63 36 27 337
Sonstiger Fahrzeugbau 109 32 19 14 174
Hafenindustrie gesamt 927 277 159 118 1.482
direkt hafenabhangige Bruttowertschépfung
insgesamt 5.399 1.610 926 689 8.624
Produzierendes Gewerbe 224 67 38 29 357
Lieferung von Bauwirtschaft 56 17 10 7 89
Vorleistungen Dienstleistungen 515 154 88 66 823
gesamt 795 237 136 101 1.270
Produzierendes Gewerbe 368 110 63 47 587
Lieferungen von Bauwirtschaft 296 88 51 38 473
Investitionen Dienstleistungen 142 42 24 18 226
gesamt 805 240 138 103 1.286
Durch Konsum- Produzierendes Gewerbe 175 52 30 22 279
ausgaben indu- Bauwirtschaft 3 1 0 0 4
zierte Beschafti- Dienstleistungen 736 220 126 94 1.176
gung gesamt 914 273 157 117 1.459
indirekt hafenabhédngige Bruttowertschopfung
insgesamt 2.513 750 431 321 4.015
Produzierendes Gewerbe 1.694 505 291 216 2.706
Summe Bauwirtschaft 355 106 61 45 566
Dienstleistungen 5.864 1.749 1.006 748 9.367
gesamt 7.912 2.360 1.357 1.010 12.639

Unter Berlcksichtigung der Einpendler partizipierten Hamburger Einwohner zu 37% an der
gesamten hafenabhangigen Bruttowertschépfung. Von den verbleibenden 63% der Brutto-
wertschopfung (Arbeitsplatze auerhalb Hamburgs oder Arbeitsplatze in Hamburg, jedoch
Beschéaftigte von aulderhalb) entfielen 16% auf Schleswig-Holstein, 13% auf Niedersachsen
und 34% auf andere Regionen.
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Tabelle 5-16:

Vom Hamburger Hafen abhangige Bruttowertschopfung insgesamt in Mio. Euro
2014 nach dem Wohnort der Beschiftigten

Teilbereich Bruttowertschopfung in regionaler Gliederung nach dem
Wohnort
Schleswig- Nieder- tibrige .
AETUT) Holsteing sachsen Gebigte insgesamt
Hafenwirtschaft Schifffahrt 1.347 402 231 172 2.151
i.e.S. Landtransport 479 167 100 64 809
Logistikdienstleistung 1.641 504 310 213 2.667
Vermietung 11 3 2 1 17
Hafenwirtschaft i.e.S. 3.477 1.075 642 450 5.644
Hafenwirtschaft Verwaltung (inklusive Lotsen) 153 46 26 20 245
i.w.S. Banken und Versicherungen 272 81 47 35 435
Grofthandel 583 324 167 89 1.163
Hafenwirtschaft i.w.S. 1.008 451 240 143 1.843
Hafenwirtschaft insgesamt 4.485 1.526 882 593 7.487
Fischerei 0 0 0 0 1
Ealr:/ Nahrungs- und Futtermit- 45 13 8 6 72
Mineral6lverarbeitung 233 69 40 30 372
H. v. chemischen Erzeugnissen 43 13 5 68
Hafenindustrie Ir-le.nv. Gummi- und Kunststoffwa- 24 7 4 38
H. v. Metallerzeugnisse unld Me- 263 78 45 34 420
tallerzeugung und -bearbeitung
Maschinenbau 211 63 36 27 337
Sonstiger Fahrzeugbau 109 32 19 14 174
Hafenindustrie gesamt 927 277 159 118 1.482
direkt hafenabhangige Bruttowertschépfung
insgesamt 5.413 1.803 1.041 712 8.968
Produzierendes Gewerbe 260 272 333 937 1.802
Lieferung von Bauwirtschaft 59 32 31 70 191
Vorleistungen Dienstleistungen 601 429 600 2.902 4.531
gesamt 919 732 964 3.910 6.525
Produzierendes Gewerbe 391 251 244 636 1.522
Lieferungen von Bauwirtschaft 315 202 196 511 1.225
Investitionen Dienstleistungen 151 96 93 245 584
gesamt 857 549 533 1.392 3.331
Durch Konsum- Produzierendes Gewerbe 182 70 65 253 570
ausgaben indu- Bauwirtschaft 3 1 1 4 9
zierte Beschafti- Dienstleistungen 764 311 286 1.041 2.403
gung gesamt 949 383 352 1.299 2.982
indirekt hafenabhédngig Bruttowertschopfung
insgesamt 2.724 1.664 1.849 6.601 12.838
Produzierendes Gewerbe 1.760 870 801 1.945 5.376
Summe Bauwirtschaft 376 235 228 586 1.425
Dienstleistungen 6.001 2.362 1.861 4.782 15.005
gesamt 8.137 3.466 2.890 7.313 21.806
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5.2.2 Bruttowertschopfung nach Ladungskategorien

Die hafenabhangige Bruttowertschopfung wurde entsprechend der Verteilung der Arbeits-
platze auf die Ladungskategorien aufgegliedert. Demnach entfallen von insgesamt gut
12,6 Mrd. Euro, die auf dem Gebiet der Freien und Hansestadt Hamburg in hafenabhangigen
Tatigkeiten erwirtschaftet wurden, gut 2,4 Mrd. Euro auf trockenes Massengut und rund
7,4 Mrd. Euro auf Container. Detaillierte Angaben bietet Tabelle 5-17.

Tabelle 5-17: Vom Hamburger Hafen abhangige Bruttowertschopfung auf dem Gebiet der

Freien und Hansestadt Hamburg nach Ladungskategorien 2014 in Mio. Euro

Teilbereich Bruttowertschépfung nach Ladungskategorien
Nflla':lssss;g;it I\tnr:::ee:gezt Stiickgut Container Passagiere Summe
Schifffahrt 185 407 34 1.393 132 2.151
Hafenwirtschaft Landtransport 52 60 86 565 0 762
ieS. Logistikdienstleistung 138 323 520 1.503 136 2.619
Vermietung 2 3 0 12 0 17
Hafenwirtschaft i.e.S. 376 793 640 3.472 268 5.549
. \S/:I:\;valtung (inklusive Lot- 19 36 20 163 7 245
i“zfg”"""‘“haﬁ Banken und Versicherungen 33 64 36 288 12 435
B GrofRhandel 0 405 2 506 0 914
Hafenwirtschaft i.w.S. 52 506 58 958 19 1.593
Hafenwirtschaft insgesamt 429 1.298 699 4.430 287 7.143
Fischerei 0 0 1 0 0 1
H. v.lNahrungs- und Fut- 5 18 1 48 0 72
termitteln
Mineraldlverarbeitung 372 0 0 0 372
H_. v. chemischen Erzeug- 50 6 13 0 68
nissen
Hafenindustrie H. v. Gummi- und Kunst- 0 0 28 10 0 38
stoffwaren
H. v. Metallerzeugnisse und
Metallerzeugung und - 0 331 10 80 0 420
bearbeitung
Maschinenbau 0 0 75 261 0 337
Sonstiger Fahrzeugbau 0 0 0 174 0 174
Hafenindustrie gesamt 427 349 121 585 0 1.482
direkt hafenabhéngige Bruttowertschopfun
Insgesamt 9ig prung 855 1.647 819 5.015 287 8.624
Produzierendes Gewerbe 21 71 46 209 11 357
Lieferung von Bauwirtschaft 5 18 12 52 3 89
Vorleistungen Dienstleistungen 48 163 106 481 25 823
gesamt 73 252 164 742 38 1.270
Produzierendes Gewerbe 34 105 69 359 20 587
Lieferungen von | Bauwirtschaft 27 84 56 289 16 473
Investitionen Dienstleistungen 13 40 27 138 8 226
gesamt 75 230 151 786 44 1.286
Durch Konsum- Produzierendes Gewerbe 29 55 30 158 8 279
ausgaben indu- Bauwirtschaft 0 1 0 3 0 4
zierte Beschaf- Dienstleistungen 121 230 125 666 33 1.176
tigung gesamt 150 286 156 827 41 1.459
indirekt hafenabhéangige Bruttowertschop-
fung insgesamt 9ig P 298 768 471 2.354 124 4.015
Produzierendes Gewerbe 510 580 266 1.311 39 2.706
Summe Bguwidgchaft 33 103 68 344 19 566
Dienstleistungen 610 1.732 957 5.715 353 9.367
gesamt 1.153 2.416 1.290 7.369 411 12.639
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Die Angaben in gleicher Darstellung fir die gesamte Metropolregion (inklusive FHH) bietet
Tabelle 5-18.

Tabelle 5-18:

Vom Hamburger Hafen abhédngige Bruttowertschopfung auf dem Gebiet der ge-
samtem Metropolregion in alter Abgrenzung (inklusive FHH) nach Ladungskate-
gorien 2014 in Mio. Euro

Teilbereich Bruttowertschépfung nach Ladungskategorien
Nfllz:lssss;g;it I\tnr::::::zt Stiickgut Container Passagiere Summe
Schifffahrt 185 407 34 1.393 132 2.151
Hafenwirtschaft Landtransport 52 66 97 594 0 809
ieS Logistikdienstleistung 138 329 532 1.533 136 2.667
Vermietung 2 3 0 12 0 17
Hafenwirtschaft i.e.S. 376 805 664 3.532 268 5.644
. \S/:I:\;valtung (inklusive Lot- 19 36 20 163 7 245
i“zfg”"""‘“haﬁ Banken und Versicherungen 33 64 36 288 12 435
T GrofRRhandel 0 458 2 702 0 1.163
Hafenwirtschaft i.w.S. 52 559 58 1.153 19 1.843
Hafenwirtschaft insgesamt 429 1.364 722 4.685 287 7.487
Fischerei 0 0 1 0 0 1
H. v.lNahrungs- und Fut- 5 18 1 48 0 72
termitteln
Mineraldlverarbeitung 372 0 0 0 0 372
H. v. chemischen Erzeug- 50 0 6 13 0 68
nissen
Hafenindustrie H. v. Gummi- und Kunst- 0 0 28 10 0 38
stoffwaren
H. v. Metallerzeugnisse und
Metallerzeugung und - 0 331 10 80 0 420
bearbeitung
Maschinenbau 0 0 75 261 0 337
Sonstiger Fahrzeugbau 0 0 0 174 0 174
Hafenindustrie gesamt 427 349 121 585 0 1.482
direkt hafenabhéngige Bruttowertschopfung
insgesamt 855 1.713 843 5.270 287 8.968
Produzierendes Gewerbe 88 142 98 420 19 768
Lieferung von Bauwirtschaft 10 23 15 68 3 119
Vorleistungen Dienstleistungen 115 234 158 691 33 1.231
gesamt 213 399 272 1.179 56 2.119
Produzierendes Gewerbe 49 154 99 520 29 851
Lieferungen von | Bauwirtschaft 39 124 80 419 24 686
Investitionen Dienstleistungen 19 59 38 199 11 326
gesamt 107 337 217 1.138 64 1.863
Durch Konsum- Produzierendes Gewerbe 31 59 32 170 9 300
ausgaben indu- Bauwirtschaft 0 1 0 3 0 5
zierte Beschaf- Dienstleistungen 133 255 139 736 37 1.300
tigung gesamt 164 315 172 909 46 1.605
indirekt hafenabhéangige Bruttowertschop-
fung insgesamt 9ig P 484 1.050 661 3.226 165 5.587
Produzierendes Gewerbe 594 704 350 1.695 57 3.401
Summe Bguwidgchaft 50 148 96 489 27 810
Dienstleistungen 695 1.911 1.057 6.312 368 10.344
gesamt 1.339 2.763 1.504 8.496 452 14.555
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Die Angaben in gleicher Darstellung fir die Bruttowertschdpfung insgesamt bietet Tabelle

5-19.

Tabelle 5-19: Vom Hamburger Hafen abhingige Bruttowertschopfung insgesamt nach La-
dungskategorien 2014 in Mio. Euro
Teilbereich Bruttowertschopfung nach Ladungskategorien
Nfll::;'ggit l\tnr::::::zt Stiickgut Container Passagiere Summe
Schifffahrt 185 407 34 1.393 132 2.151
Hafenwirtschaft Lanfitr-an-sport - 52 66 97 594 0 809
ieS. Logistikdienstleistung 138 329 532 1.533 136 2.667
Vermietung 2 3 0 12 0 17
Hafenwirtschaft i.e.S. 376 805 664 3.532 268 5.644
. \S/:I:\;valtung (inklusive Lot- 19 36 20 163 7 245
iHvifg”W'“SChaﬁ Banken und Versicherungen 33 64 36 288 12 435
R GrofRhandel 0 458 2 702 0 1.163
Hafenwirtschaft i.w.S. 52 559 58 1.153 19 1.843
Hafenwirtschaft insgesamt 429 1.364 722 4.685 287 7.487
Fischerei 0 0 1 0 0 1
H. v.lNahrungs- und Fut- 5 18 1 48 0 72
termitteln
Mineraldlverarbeitung 372 0 0 0 0 372
H_. v. chemischen Erzeug- 50 0 13 0 68
nissen
Hafenindustrie H. v. Gummi- und Kunst- 0 0 28 10 0 38
stoffwaren
H. v. Metallerzeugnisse und
Metallerzeugung und - 0 331 10 80 0 420
bearbeitung
Maschinenbau 0 0 75 261 0 337
Sonstiger Fahrzeugbau 0 0 0 174 0 174
Hafenindustrie gesamt 427 349 121 585 0 1.482
direkt hafenabhéngige Bruttowertschépfun
insgesamt 9ig pilng 855 1.713 843 5.270 287 8.968
Produzierendes Gewerbe 190 360 216 990 47 1.802
Lieferung von Bauwirtschaft 17 38 24 107 5 191
Vorleistungen Dienstleistungen 439 929 533 2.510 120 4.531
gesamt 646 1.327 773 3.607 172 6.525
Produzierendes Gewerbe 87 276 177 929 52 1.522
Lieferungen von | Bauwirtschaft 70 222 142 748 42 1.225
Investitionen Dienstleistungen 33 106 68 357 20 584
gesamt 191 605 387 2.034 114 3.331
Durch Konsum- Produzierendes Gewerbe 58 112 62 323 16 570
ausgaben indu- Bauwirtschaft 1 2 1 5 0 9
zierte Beschaf- Dienstleistungen 243 471 260 1.361 68 2.403
tigung gesamt 302 584 323 1.689 85 2.982
indirekt hafenabhdngige Bruttowertschop-
fung insgesamt 1.138 2.516 1.483 7.330 371 12.838
Produzierendes Gewerbe 761 1.097 575 2.828 115 5.376
Summe Bauwirtschaft 88 262 167 860 47 1.425
Dienstleistungen 1.144 2.870 1.583 8.913 496 15.005
gesamt 1.993 4.229 2.325 12.600 658 21.806
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5.2.3 Zuordnung der Bruttowertschopfung auf die direkt hafenabhédngigen Sektoren

Analog zu den Beschaftigungseffekten kann die Bruttowertschépfung der indirekten Bereiche
ebenfalls den sie generierenden direkten Sektoren zugeordnet werden. 255.350 hafenab-
hangige Arbeitsplatze lassen sich direkt und indirekt auf die Aktivititen Hamburger Unter-
nehmen zurtckfuhren (s. Tabelle 5-10). Der Anteil der Hafenwirtschaft hieran betragt 84%.
Eine hafenabhangige Bruttowertschépfung von rund 19,6 Mrd. Euro lasst sich direkt oder in-
direkt auf die Aktivitditen Hamburger Unternehmen zurlckfihren (s. Tabelle 5-20). 83% da-
von lassen sich auf die Aktivitaten der Hafenwirtschaft zurtckfuhren.

Die hafenabhangigen Logistikdienstleister in Hamburg erwirtschafteten 2014 rund
2,6 Mrd. Euro. Die durch ihre Vorleistungsnachfrage bundesweit indirekt hafenabhangig Be-
schéaftigten erwirtschafteten rund 1,5 Mrd. Euro. Die indirekt durch die Investitionsguternach-
frage hafenabhangig Beschaftigten erwirtschafteten rund 0,8 Mrd. Euro und die konsumindu-
ziert indirekt hafenabhangig Beschaftigten bundesweit knapp 0,8 Mrd. Euro. Insgesamt sind
somit bundesweit Wertschépfungseffekte in Hohe von rund 5,7 Mrd. Euro auf die Aktivitaten
der hafenabhangigen Logistikdienstleister in Hamburg zurtickzufthren.

Tabelle 5-20: Vom Hamburger Hafen abhangige Bruttowertschopfung 2014 in der Freien und
Hansestadt Hamburg mit Zuordnung der indirekten Wertschopfungseffekte in

Mio. Euro
Teilbereich BWS in Zuordnung zu den direkt hafenabhéngigen Sektoren
direkt Vorleistung Investition Konsum insgesamt

Hafenwirtschaft Schifffahrt 2.151 578 283 292 3.305
i.e.S. Landtransport 762 827 405 418 2412

Logistikdienstleistung 2.619 1.545 757 781 5.702

Vermietung 17 22 11 11 60

Hafenwirtschaft i.e.S. 5.549 2.971 1.456 1.502 11.479
!—lafenwwtschaft Verwaltung (inklusive Lot- 245 253 124 128 749
i.w.S. sen)

Banken und Versicherungen 435 295 145 149 1.024

Grofthandel 914 1.059 519 536 3.027

Hafenwirtschaft i.w.S. 1.593 1.607 787 813 4.800
Hafenwirtschaft insgesamt 7143 4.578 2.243 2.315 16.279

Fischerei 1 2 1 1 4

H.. v. Nahrungs- und Futter- 72 52 2% 2% 176

mitteln

Mineral6lverarbeitung 372 117 57 59 605
N :i.s\sléﬁhemlschen Erzeug- 68 57 28 29 181

enindustrie -

H. v. Gummi- und Kunst- 38 38 19 19 115

stoffwaren

H. v. Metallerzeugnisse und

Metallerzeugung und - 420 344 169 174 1.107

bearbeitung

Maschinenbau 337 224 110 113 784

Sonstiger Fahrzeugbau 174 94 46 47 361
Hafenindustrie gesamt 1.482 928 454 469 3.333
Direkt hafenabhdngig gesamt 8.624 5.506 2.697 2.784 19.612
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Ebenso wie bei den Beschaftigungseffekten lassen sich auch bei der Bruttowertschépfung
fur jede regionale Abgrenzung die indirekten Effekte den direkt hafenabhangigen Sektoren
zuordnen. Die groRten Wertschopfungseffekte mit ihrem Ausgangspunkt in Schleswig-
Holstein hat der Gro3handel (88%).

Tabelle 5-21: Vom Hamburger Hafen abhingige Bruttowertschopfung 2014 in Schleswig-
Holstein mit Zuordnung der indirekten Wertschopfungseffekte in Mio. Euro

Teilbereich BWS in Zuordnung zu den direkt hafenabhéngigen Sektoren

direkt Vorleistung | Investition Konsum insgesamt

Hafenwirtschaft Schifffahrt 0 0 0 0 0

i.e.S. Landtransport 28 33 22 7 90

Logistikdienstleistung 17 20 13 4 54

Vermietung 0 0 0 0 0

Hafenwirtschaft i.e.S. 45 53 35 11 144

!—lafenwwtschaft Verwaltung (inklusive Lot- 0 0 0 0 0
i.w.S. sen)

Banken und Versicherungen 0 0 0 0 0

Grofthandel 177 457 300 97 1.031

Hafenwirtschaft i.w.S. 177 457 300 97 1.031

Direkt hafenabhéngig gesamt 221 511 335 108 1175

In Niedersachsen liegt der Anteil des Grolthandels an der hafenabhangigen Bruttowert-
schopfung bei 70%.

Tabelle 5-22: Vom Hamburger Hafen abhdngige Bruttowertschopfung 2014 in Niedersachsen
mit Zuordnung der indirekten Wertschopfungseffekte in Mio. Euro

Teilbereich BWS in Zuordnung zu den direkt hafenabhidngigen Sektoren

direkt Vorleistung | Investition Konsum insgesamt

Hafenwirtschaft Schifffahrt 0 0 0 0 0

i.e.S. Landtransport 19 56 33 10 117

Logistikdienstleistung 31 92 54 16 193

Vermietung 0 0 0 0 0

Hafenwirtschaft i.e.S. 50 147 86 26 310

!—lafenwwtschaft Verwaltung (inklusive Lot- 0 0 0 0 0
i.w.S. sen)

Banken und Versicherungen 0 0 0 0 0

Grofthandel 73 361 212 64 709

Hafenwirtschaft i.w.S. 73 361 212 64 709

Direkt hafenabhéngig gesamt 123 508 298 90 1.019
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Die Logistikdienstleistungen sind insgesamt betrachtet der Sektor, der die grofiten Wert-
schopfungseffekte generiert (27%).

Tabelle 5-23: Vom Hamburger Hafen abhangige Bruttowertschopfung 2014 insgesamt mit Zu-

ordnung der indirekten Wertschopfungseffekte in Mio. Euro

Teilbereich BWS in Zuordnung zu den direkt hafenabhéngigen Sektoren
direkt Vorleistung | Investition Konsum insgesamt

Hafenwirtschaft Schifffahrt 2.151 578 283 292 3.305
i.e.S. Landtransport 809 916 460 435 2.619

Logistikdienstleistung 2.667 1.657 824 802 5.949

Vermietung 17 22 11 11 60

Hafenwirtschaft i.e.S. 5.644 3.172 1.577 1.540 11.933
!—lafenwwtschaft Verwaltung (inklusive Lot- 245 253 124 128 749
i.w.S. sen)

Banken und Versicherungen 435 295 145 149 1.024

Grofthandel 1.163 1.877 1.031 696 4.767

Hafenwirtschaft i.w.S. 1.843 2.425 1.299 973 6.540
Hafenwirtschaft insgesamt 7.487 5.597 2.876 2.513 18.473

Fischerei 1 2 1 1 4

H.. v. Nahrungs- und Futter- 72 52 26 26 176

mitteln

Mineral6lverarbeitung 372 117 57 59 605
N rI;li.s\sléﬁhemlschen Erzeug- 68 57 28 29 181

enindustrie -

H. v. Gummi- und Kunst- 38 38 19 19 115

stoffwaren

H. v. Metallerzeugnisse und

Metallerzeugung und - 420 344 169 174 1.107

bearbeitung

Maschinenbau 337 224 110 113 784

Sonstiger Fahrzeugbau 174 94 46 47 361
Hafenindustrie gesamt 1.482 928 454 469 3.333
Direkt hafenabhéngig gesamt 8.968 6.525 3.331| 2982 21.806

5.3 Einkommen

Die Berechnung der hafenabhangigen Einkommen erfolgt analog zur Vorgehensweise bei
der Wertschopfung. Das hafenabhangige Einkommen setzt sich aus zwei Untergruppen zu-
sammen: dem Einkommen aus unselbstédndiger Beschéftigung sowie dem Einkommen aus
Unternehmertétigkeit und Vermégen. Im Folgenden werden die Berechnungsergebnisse zu-
sammengefasst.
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5.3.1

Einkommen in regionaler Gliederung

Vom Gesamtwert der dem Hamburger Hafen direkt oder indirekt zurechenbaren Bruttoein-
kommen (2014) von knapp 15,5 Mrd. Euro entstanden 47% am Standort Hamburg, 4% in
Schleswig-Holstein, 4% in Niedersachsen und 45% an anderen Standorten.

Tabelle 5-24: Vom Hamburger
Mio. Euro 2014 nach dem Arbeitsort

Hafen

abhéngige

Bruttoeinkommen

insgesamt  in

Teilbereich Bruttoeinkommen in regionaler Gliederung nach dem
Arbeitsort
Schleswig- Nieder- tibrige .
Hamburg Holsteing sachsen Gebigte insgesamt
Hafenwirtschaft Schifffahrt 683 0 0 0 683
i.e.S. Landtransport 505 11 8 0 523
Logistikdienstleistung 1.382 6 13 0 1.402
Vermietung 10 0 0 0 10
Hafenwirtschaft i.e.S. 2.580 17 21 0 2.618
Hafenwirtschaft Verwaltung (inklusive Lotsen) 213 0 0 0 213
i.w.S. Banken und Versicherungen 349 0 0 0 349
Grofthandel 591 108 38 0 737
Hafenwirtschaft i.w.S. 1.152 108 38 0 1.298
Hafenwirtschaft insgesamt 3.732 125 59 0 3.916
Fischerei 0 0 0 0 0
Eelr:/ Nahrungs- und Futtermit- 45 0 0 0 45
Mineral6lverarbeitung 167 0 0 0 167
H. v. chemischen Erzeugnissen 60 0 0 0 60
Hafenindustrie :-'énv- Gummi- und Kunststoffwa- 33 0 0 0 33
H. v. Metallerzeugnisse unld Me- 319 0 0 0 319
tallerzeugung und -bearbeitung
Maschinenbau 252 0 0 0 252
Sonstiger Fahrzeugbau 110 0 0 0 110
Hafenindustrie gesamt 987 0 0 0 987
direkt hafenabhéngiges Einkommen insgesamt 4.719 125 59 0 4.903
Produzierendes Gewerbe 223 134 136 1.052 1.546
Lieferung von Bauwirtschaft 69 10 12 66 157
Vorleistungen Dienstleistungen 497 90 97 3.639 4.323
gesamt 789 235 245 4.757 6.026
Produzierendes Gewerbe 418 113 96 701 1.327
Lieferungen von Bauwirtschaft 366 80 79 492 1.017
Investitionen Dienstleistungen 146 32 33 272 482
gesamt 930 225 207 1.465 2.826
Durch Konsum- Produzierendes Gewerbe 181 7 7 174 368
ausgaben indu- Bauwirtschaft 3 0 0 3 7
zierte Beschafti- Dienstleistungen 663 34 33 616 1.345
gung gesamt 847 41 39 793 1.721
indirekt hafenabhéngiges Einkommen insgesamt 2.565 501 492 7.015 10.573
Produzierendes Gewerbe 1.809 254 239 1.927 4.229
Summe Bauwirtschaft 439 91 91 561 1.181
Dienstleistungen 5.037 281 221 4.527 10.066
gesamt 7.285 626 551 7.015 15.476

35% der hafenabhangigen Bruttoeinkommen in Hamburg selbst waren der Hafenwirt-
schaft i.e.S. zuzurechnen. 69% der hafenabhangigen Bruttoeinkommen in Hamburg entfielen
auf den Dienstleistungssektor, 25% auf das produzierende Gewerbe und 6% auf die Bau-
wirtschaft.
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Ein Teil der hafenabhangigen Einkommen auf dem Gebiet der Freien und Hansestadt Ham-
burg (37%) kam Einpendlern aus dem Umland und anderen Regionen zugute (Tabelle 5-25).

Tabelle 5-25: Vom Hamburger Hafen abhédngige Bruttoeinkommen auf dem Gebiet der FHH in

Mio. Euro 2014 nach dem Wohnort der Beschiftigten

Teilbereich Bruttoeinkommen in regionaler Gliederung nach dem
Wohnort
Schleswig- Nieder- tibrige .
Hamburg Holsteing sachsen Gebigte insgesamt
Hafenwirtschaft Schifffahrt 428 128 73 55 683
i.e.S. Landtransport 316 94 54 40 505
Logistikdienstleistung 865 258 148 110 1.382
Vermietung 6 2 1 1 10
Hafenwirtschaft i.e.S. 1.615 482 277 206 2.580
Hafenwirtschaft Verwaltung (inklusive Lotsen) 133 40 23 17 213
i.w.S. Banken und Versicherungen 218 65 37 28 349
Grofthandel 370 110 63 47 591
Hafenwirtschaft i.w.S. 721 215 124 92 1.152
Hafenwirtschaft insgesamt 2.336 697 401 298 3.732
Fischerei 0 0 0 0 0
tllll':/ Nahrungs- und Futtermit- 8 8 5 4 45
Mineral6lverarbeitung 104 31 18 13 167
H. v. chemischen Erzeugnissen 38 11 6 5 60
Hafenindustrie :-'énv- Gummi- und Kunststoffwa- 20 6 4 3 33
H. v. Metallerzeugnisse unld Me- 200 60 34 2% 319
tallerzeugung und -bearbeitung
Maschinenbau 158 47 27 20 252
Sonstiger Fahrzeugbau 69 21 12 9 110
Hafenindustrie gesamt 618 184 106 79 987
direkt hafenabhéngiges Einkommen insgesamt 2.954 881 507 377 4.719
Produzierendes Gewerbe 139 42 24 18 223
Lieferung von Bauwirtschaft 43 13 7 6 69
Vorleistungen Dienstleistungen 311 93 53 40 497
gesamt 494 147 85 63 789
Produzierendes Gewerbe 262 78 45 33 418
Lieferungen von Bauwirtschaft 229 68 39 29 366
Investitionen Dienstleistungen 91 27 16 12 146
gesamt 582 174 100 74 930
Durch Konsum- Produzierendes Gewerbe 113 34 19 14 181
ausgaben indu- Bauwirtschaft 2 1 0 0 3
zierte Beschéfti- Dienstleistungen 415 124 71 53 663
gung gesamt 530 158 91 68 847
indirekt hafenabhéngiges Einkommen insgesamt 1.606 479 276 205 2.565
Produzierendes Gewerbe 1.132 338 194 145 1.809
Summe Bauwirtschaft 275 82 47 35 439
Dienstleistungen 3.153 941 541 402 5.037
gesamt 4.560 1.360 782 582 7.285
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Unter Berlcksichtigung der Einpendler partizipierten Hamburgs Einwohner zu rund 31% an
der Summe der hafenabhangigen Bruttoeinkommen insgesamt. Der verbleibende Teil (Ar-
beitsplatze auflerhalb Hamburgs oder Arbeitsplatze in Hamburg, jedoch Beschéaftigte von
aufderhalb) entfiel auf Schleswig-Holstein (14%), auf Niedersachsen (12%) oder andere Re-
gionen (43%) (Tabelle 5-26).

Tabelle 5-26: Vom Hamburger Hafen abhidngige Bruttoeinkommen insgesamt in Mio. Euro

2014 nach dem Wohnort der Beschiftigten

Teilbereich Bruttoeinkommen in regionaler Gliederung nach dem
Wohnort
Schleswig- Nieder- tibrige .
Hamburg Holsteing sachsen Gebigte insgesamt
Hafenwirtschaft Schifffahrt 428 128 73 55 683
i.e.S. Landtransport 317 104 61 42 523
Logistikdienstleistung 866 264 160 112 1.402
Vermietung 6 2 1 1 10
Hafenwirtschaft i.e.S. 1.616 497 296 209 2.618
Hafenwirtschaft Verwaltung (inklusive Lotsen) 133 40 23 17 213
i.w.S. Banken und Versicherungen 218 65 37 28 349
Grofthandel 376 204 100 56 737
Hafenwirtschaft i.w.S. 728 309 160 101 1.298
Hafenwirtschaft insgesamt 2.344 806 456 310 3.916
Fischerei 0 0 0 0 0
tllll':/ Nahrungs- und Futtermit- 8 8 5 4 45
Mineral6lverarbeitung 104 31 18 13 167
H. v. chemischen Erzeugnissen 38 11 6 5 60
Hafenindustrie Ir-le.nv. Gummi- und Kunststoffwa- 20 6 4 3 33
H. v. Metallerzeugnisse unld Me- 200 60 34 2% 319
tallerzeugung und -bearbeitung
Maschinenbau 158 47 27 20 252
Sonstiger Fahrzeugbau 69 21 12 9 110
Hafenindustrie gesamt 618 184 106 79 987
direkt hafenabhéngiges Einkommen insgesamt 2.962 990 562 389 4.903
Produzierendes Gewerbe 172 193 249 932 1.546
Lieferung von Bauwirtschaft 45 24 25 63 157
Vorleistungen Dienstleistungen 397 291 486 3.149 4.323
gesamt 614 508 759 4.144 6.026
Produzierendes Gewerbe 284 199 200 644 1.327
Lieferungen von Bauwirtschaft 245 154 158 459 1.017
Investitionen Dienstleistungen 99 64 71 248 482
gesamt 629 417 429 1.351 2.826
Durch Konsum- Produzierendes Gewerbe 117 45 42 164 368
ausgaben indu- Bauwirtschaft 2 1 1 3 7
zierte Beschéfti- Dienstleistungen 431 174 159 581 1.345
gung gesamt 550 220 202 748 1.721
indirekt hafenabhéngiges Einkommen insgesamt 1.793 1.146 1.391 6.243 10.573
Produzierendes Gewerbe 1.191 622 596 1.819 4.229
Summe Bauwirtschaft 293 179 184 525 1.181
Dienstleistungen 3.271 1.334 1.173 4.288 10.066
gesamt 4.756 2.136 1.953 6.632 15.476
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5.3.2 Einkommen nach Ladungskategorien

Analog zur Bruttowertschépfung wird das Bruttoeinkommen den Ladungskategorien zuge-
ordnet. Tabelle 5-27 stellt das auf dem Gebiet der Freien und Hansestadt Hamburg erwirt-
schaftete Bruttoeinkommen nach Ladungskategorien dar.

Tabelle 5-27: Vom Hamburger Hafen abhéngige Bruttoeinkommen auf dem Gebiet der Freien

und Hansestadt Hamburg nach Ladungskategorien 2014 in Mio. Euro

Teilbereich Bruttoeinkommen nach Ladungskategorien
Nfllausssselg;it I\tnr:::ee:gezt Stiickgut Container Passagiere Summe
Schifffahrt 59 129 11 442 42 683
Hafenwirtschaft Landtransport 34 40 57 374 0 505
ieS. Logistikdienstleistung 73 170 274 793 72 1.382
Vermietung 1 2 0 7 0 10
Hafenwirtschaft i.e.S. 167 341 342 1.616 113 2.580
I\_/erwaltung (inklusive 16 31 18 141 6 213
X otsen)
i“ﬁ“g”"""‘“haﬁ Banken und Versicherungen 27 52 29 232 10 349
T GrofRRhandel 0 262 1 327 0 591
Hafenwirtschaft i.w.S. 43 345 48 700 16 1.152
Hafenwirtschaft insgesamt 210 686 390 2.316 129 3.732
Fischerei 0 0 0 0 0 0
H. v.lNahrungs- und Fut- 3 1 1 30 0 45
termitteln
Mineraldlverarbeitung 167 0 0 0 0 167
H. v. chemischen Erzeug- 44 0 5 1 0 60
nissen
Hafenindustrie H. v. Gummi- und Kunst- 0 0 o 8 0 33
stoffwaren
H. v. Metallerzeugnisse und
Metallerzeugung und - 0 252 7 61 0 319
bearbeitung
Maschinenbau 0 0 57 196 0 252
Sonstiger Fahrzeugbau 0 0 0 110 0 110
Hafenindustrie gesamt 214 263 94 416 0 987
_direkt hafenabhéngige Bruttoeinkommen 424 949 484 2732 129 4.719
insgesamt
Produzierendes Gewerbe 13 44 29 130 7 223
Lieferung von Bauwirtschaft 4 14 9 40 2 69
Vorleistungen Dienstleistungen 29 99 64 290 15 497
gesamt 46 157 102 461 24 789
Produzierendes Gewerbe 24 75 49 255 14 418
Lieferungen von Bauwirtschaft 21 65 43 224 13 366
Investitionen Dienstleistungen 8 26 17 89 5 146
gesamt 54 166 109 568 32 930
Durch Konsum- Produzierendes Gewerbe 19 35 19 102 5 181
ausgaben indu- Bauwirtschaft 0 1 0 2 0 3
zierte Beschaf- Dienstleistungen 67 127 69 368 32 663
tigung gesamt 86 163 89 472 37 847
indirekt hafenabhéangige Bruttoeinkommen
Insgesamt 9ig 185 486 300 1.501 92 2.565
Produzierendes Gewerbe 270 417 191 904 26 1.809
Summe Bauwirtschaft 26 80 52 266 15 439
Dienstleistungen 314 938 541 3.063 181 5.037
gesamt 609 1.435 784 4.234 222 7.285
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Analog zu Tabelle 5-27 stellt Tabelle 5-28 das in der gesamten Metropolregion (alte Abgren-
zung) erwirtschaftete Bruttoeinkommen nach Ladungskategorien dar.

Tabelle 5-28: Vom Hamburger Hafen abhangige Bruttoeinkommen auf dem Gebiet der Metro-
polregion (alte Abgrenzung) nach Ladungskategorien 2014 in Mio. Euro

Teilbereich Bruttoeinkommen nach Ladungskategorien
Nfllausssselg;it I\tnr:::::gezt Stiickgut Container Passagiere Summe
Schifffahrt 59 129 11 442 42 683
Hafenwirtschaft Landtransport 34 42 61 386 0 523
ieS. Logistikdienstleistung 73 173 279 805 72 1.402
Vermietung 1 2 0 7 0 10
Hafenwirtschaft i.e.S. 167 346 352 1.640 113 2.618
_ I\_/gts”’g;ung (inklusive 16 31 18 141 6 213
i“zfg”"""‘“haﬁ Banken und Versicherungen 27 52 29 232 10 349
B GrofRRhandel 0 293 1 442 0 737
Hafenwirtschaft i.w.S. 43 376 48 815 16 1.298
Hafenwirtschaft insgesamt 210 722 400 2.455 129 3.916
Fischerei 0 0 0 0 0 0
H. v.lNahrungs- und Fut- 3 1 1 30 0 45
termitteln
Mineraldlverarbeitung 167 0 0 0 0 167
H. v. chemischen Erzeug- 44 0 5 1 0 60
nissen
Hafenindustrie H. v. Gummi- und Kunst- 0 0 24 8 0 33
stoffwaren
H. v. Metallerzeugnisse und
Metallerzeugung und - 0 252 7 61 0 319
bearbeitung
Maschinenbau 0 0 57 196 0 252
Sonstiger Fahrzeugbau 0 0 0 110 0 110
Hafenindustrie gesamt 214 263 94 416 0 987
direkt hafenabhéngige Bruttoeinkommen
insgesamt 9ig 424 985 494 2.871 129 4.903
Produzierendes Gewerbe 58 91 63 269 12 494
Lieferung von Bauwirtschaft 8 18 12 52 3 92
Vorleistungen Dienstleistungen 59 131 88 386 19 684
gesamt 125 240 163 708 34 1.269
Produzierendes Gewerbe 36 113 73 383 22 626
Lieferungen von | Bauwirtschaft 30 95 61 321 18 525
Investitionen Dienstleistungen 12 38 25 128 7 210
gesamt 78 246 159 832 47 1.361
Durch Konsum- Produzierendes Gewerbe 20 38 21 110 6 194
ausgaben indu- Bauwirtschaft 0 1 0 2 0 4
zierte Beschaf- Dienstleistungen 73 140 77 406 33 730
tigung gesamt 94 179 98 518 39 927
indirekt hafenabhéangige Bruttoeinkommen
Insgesamt 9ig 296 665 419 2.057 120 3.558
Produzierendes Gewerbe 327 506 251 1.178 39 2.301
Bauwirtschaft 38 113 73 375 21 620
Summe Dienstleistungen 355 1.031 589 3.375 189 5.540
gesamt 720 1.650 913 4.928 249 8.461
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Tabelle 5-29 stellt das gesamte hafenabhangig erwirtschaftete Einkommen nach Ladungska-
tegorien dar.

Tabelle 5-29: Vom Hamburger Hafen abhédngige Bruttoeinkommen insgesamt nach Ladungs-

kategorien 2014 in Mio. Euro

Teilbereich Bruttoeinkommen nach Ladungskategorien
Nfllausssselg;it I\tnr:::::gezt Stiickgut Container Passagiere Summe
Schifffahrt 59 129 11 442 42 683
Hafenwirtschaft Landtransport 34 42 61 386 0 523
ieS. Logistikdienstleistung 73 173 279 805 72 1.402
Vermietung 1 2 0 7 0 10
Hafenwirtschaft i.e.S. 167 346 352 1.640 113 2.618
_ I\_/gts”’g;ung (inklusive 16 31 18 141 6 213
i“zfg”"""‘“haﬁ Banken und Versicherungen 27 52 29 232 10 349
B GrofRRhandel 0 293 1 442 0 737
Hafenwirtschaft i.w.S. 43 376 48 815 16 1.298
Hafenwirtschaft insgesamt 210 722 400 2.455 129 3.916
Fischerei 0 0 0 0 0 0
H. v.lNahrungs- und Fut- 3 1 1 30 0 45
termitteln
Mineraldlverarbeitung 167 0 0 0 0 167
H. v. chemischen Erzeug- 44 0 5 1 0 60
nissen
Hafenindustrie H. v. Gummi- und Kunst- 0 0 24 8 0 33
stoffwaren
H. v. Metallerzeugnisse und
Metallerzeugung und - 0 252 7 61 0 319
bearbeitung
Maschinenbau 0 0 57 196 0 252
Sonstiger Fahrzeugbau 0 0 0 110 0 110
Hafenindustrie gesamt 214 263 94 416 0 987
direkt hafenabhéngige Bruttoeinkommen
insgesamt 9ig 424 985 494 2.871 129 4.903
Produzierendes Gewerbe 161 313 183 849 40 1.546
Lieferung von Bauwirtschaft 14 31 19 88 4 157
Vorleistungen Dienstleistungen 417 898 501 2.392 115 4.323
gesamt 592 1.242 703 3.330 159 6.026
Produzierendes Gewerbe 76 241 154 810 45 1.327
Lieferungen von | Bauwirtschaft 58 185 118 621 35 1.017
Investitionen Dienstleistungen 28 88 56 295 16 482
gesamt 162 513 328 1.726 97 2.826
Durch Konsum- Produzierendes Gewerbe 37 72 40 209 10 368
ausgaben indu- Bauwirtschaft 1 1 1 4 0 7
zierte Beschaf- Dienstleistungen 135 261 144 754 51 1.345
tigung gesamt 173 335 185 967 62 1.721
indirekt hafenabhéangige Bruttoeinkommen
insgosamt 9ig 926 2.090 1.217 6.022 318 10.573
Produzierendes Gewerbe 488 889 471 2.284 96 4.229
Summe Blauwids._chaft 73 217 138 713 39 1.181
Dienstleistungen 789 1.968 1.101 5.896 312 10.066
gesamt 1.351 3.075 1.710 8.893 447 15.476
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5.3.3 Zuordnung der Bruttoeinkommen auf die direkt hafenabhangigen Sektoren

Analog zur Bruttowertschépfung kann das Bruttoeinkommen der indirekten Bereiche eben-
falls den sie generierenden direkten Sektoren zugeordnet werden. Insgesamt sind gut
14 Mrd. Euro Bruttoeinkommen auf die direkten und indirekten Effekte der hafenabhangigen
Unternehmen in der Freien und Hansestadt Hamburg zuriickzufiihren, davon durch die Akti-

vitaten der Hafenwirtschaft rund 82%.

Tabelle 5-30: Vom Hamburger Hafen abhangige Bruttoeinkommen 2014 in der Freien und
Hansestadt Hamburg mit Zuordnung der indirekten Wertschopfungseffekte in

Mio. Euro
Teilbereich Bruttoeinkommen in Zuordnung zu den direkt hafenabhéngigen
Sektoren
direkt Vorleistung Investition Konsum insgesamt

Hafenwirtschaft Schifffahrt 683 563 246 169 1.661
i.e.S. Landtransport 505 806 351 242 1.904

Logistikdienstleistung 1.382 1.506 656 452 3.997

Vermietung 10 21 9 6 47

Hafenwirtschaft i.e.S. 2.580 2.896 1.262 869 7.608
!—lafenwwtschaft Verwaltung (inklusive 213 246 107 74 640
i.w.S. Lotsen)

Banken und Versicherungen 349 288 125 86 848

Grofthandel 591 1.032 450 310 2.383

Hafenwirtschaft i.w.S. 1.152 1.567 683 470 3.871
Hafenwirtschaft insgesamt 3.732 4.463 1.945 1.339 11.480

Fischerei 0 2 1 0 3

H.. v. Nahrungs- und Futter- 45 51 29 15 134

mitteln

Mineral6lverarbeitung 167 114 50 34 365

H.' v. chemischen Erzeug- 60 55 24 17 156

nissen
Hafenindustrie H. v. Gummi- und Kunst- 33 37 16 1 98

stoffwaren

H. v. Metallerzeugnisse und

Metallerzeugung und - 319 336 146 101 902

bearbeitung

Maschinenbau 252 219 95 66 631

Sonstiger Fahrzeugbau 110 91 40 27 269
Hafenindustrie gesamt 987 904 394 271 2.557
Direkt hafenabhdngig gesamt 4.719 5.367 2.339 1.610 14.037
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Ebenso wie bei der Bruttowertschépfung lassen sich auch bei den Bruttoeinkommen fir jede
regionale Abgrenzung die indirekten Effekte den direkt hafenabhangigen Sektoren zuordnen.
Die groRten Einkommenseffekte mit ihrem Ausgangspunkt in Schleswig-Holstein hat der
GroRhandel (89%).

Tabelle 5-31: Vom Hamburger Hafen abhangige Bruttoeinkommen 2014 in Schleswig-Holstein
mit Zuordnung der indirekten Wertschopfungseffekte in Mio. Euro

Teilbereich Bruttoeinkommen in Zuordnung zu den direkt hafenabhéngigen
Sektoren

direkt Vorleistung | Investition Konsum insgesamt

Hafenwirtschaft Schifffahrt 0 0 0 0 0

i.e.S. Landtransport 11 23 17 4 55

Logistikdienstleistung 6 14 10 2 33

Vermietung 0 0 0 0 0

Hafenwirtschaft i.e.S. 17 37 27 (] 88

!—lafenwwtschaft Verwaltung (inklusive 0 0 0 0 0
i.w.S. Lotsen)

Banken und Versicherungen 0 0 0 0 0

Grofthandel 108 319 235 55 717

Hafenwirtschaft i.w.S. 108 319 235 55 717

Direkt hafenabhéngig gesamt 125 356 262 61 805

In Niedersachsen liegt der Anteil des Grolthandels an den hafenabhangigen Bruttoeinkom-
men bei 70%.

Tabelle 5-32: Vom Hamburger Hafen abhangige Bruttoeinkommen 2014 in Niedersachsen mit
Zuordnung der indirekten Wertschopfungseffekte in Mio. Euro

Teilbereich Bruttoeinkommen in Zuordnung zu den direkt hafenabhéngigen
Sektoren

direkt Vorleistung Investition Konsum insgesamt

Hafenwirtschaft Schifffahrt 0 0 0 0 0

i.e.S. Landtransport 8 33 25 5 71

Logistikdienstleistung 13 55 41 9 117

Vermietung 0 0 0 0 0

Hafenwirtschaft i.e.S. 21 88 65 14 187

!—lafenwwtschaft Verwaltung (inklusive 0 0 0 0 0
i.w.S. Lotsen)

Banken und Versicherungen 0 0 0 0 0

Grofthandel 38 215 160 35 447

Hafenwirtschaft i.w.S. 38 215 160 35 447

Direkt hafenabhingig gesamt 59 302 225 49 635
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Die Logistikdienstleistungen sind insgesamt betrachtet der Sektor, in dem die Bruttoeinkom-
men die grofiten Wertschopfungseffekte generieren (27%).

Tabelle 5-33: Vom Hamburger Hafen abhéngige Bruttoeinkommen 2014 insgesamt mit Zuord-
nung der indirekten Wertschopfungseffekte in Mio. Euro

Teilbereich Bruttoeinkommen in Zuordnung zu den direkt hafenabhéngigen
Sektoren
direkt Vorleistung | Investition Konsum insgesamt

Hafenwirtschaft Schifffahrt 683 563 246 169 1.661
i.e.S. Landtransport 523 862 393 251 2.030

Logistikdienstleistung 1.402 1.574 707 463 4.146

Vermietung 10 21 9 6 47

Hafenwirtschaft i.e.S. 2.618 3.021 1.355 890 7.884
!—lafenwwtschaft Verwaltung (inklusive 213 246 107 74 640
i.w.S. Lotsen)

Banken und Versicherungen 349 288 125 86 848

Grofthandel 737 1.567 844 399 3.547

Hafenwirtschaft i.w.S. 1.298 2.101 1.077 560 5.036
Hafenwirtschaft insgesamt 3.916 5.122 2432 1.449 12.919

Fischerei 0 2 1 0 3

H.. v. Nahrungs- und Futter- 45 51 22 15 134

mitteln

Mineral6lverarbeitung 167 114 50 34 365

H.' v. chemischen Erzeug- 60 55 24 17 156
Hafenindustrie nissen -

H. v. Gummi- und Kunst- 33 37 16 1 98

stoffwaren

H. v. Metallerzeugnisse und

Metallerzeugung und - 319 336 146 101 902

bearbeitung

Maschinenbau 252 219 95 66 631

Sonstiger Fahrzeugbau 110 91 40 27 269
Hafenindustrie gesamt 987 904 394 271 2.557
Direkt hafenabhéngig gesamt 4.903 6.026 2.826 1.721 15.476
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5.4 Steuern

Bei der Ermittlung der hafenabhangigen Steuereinnahmen werden die jeweiligen Anteile fol-
gender Steuereinnahmen bericksichtigt, die dem Stadtstaat Hamburg bzw. Schleswig-

Holstein oder Niedersachsen zuflieRen.

¢ Anteil an der Einkommensteuer,

e Anteil an der Umsatzsteuer,

e Anteil an der Gewerbesteuer sowie

¢ Anteil an der Korperschaftssteuer.

Dabei werden die relevanten Jahressteuereinahmen in Abhangigkeit von der Beschéaftigung
ermittelt. Bei diesen Steuereinnahmen handelt es sich um die Einnahmen der Lander nach
dem Landerfinanzausgleich. In 2014 ergaben sich die folgenden hafenabhangigen Steuer-

einnahmen.

Tabelle 5-34: Vom Hamburger Hafen

abhangiges Steueraufkommen 2014 in Mio. Euro

Hamburgs
Steuerart Einnahmen insg. Beschaftigte in Hamburg hafenabhéngi-
Einnahmen der FHH In Mio. Euro insgesamt hafenabhingig Konzept ge Einnahmen
in Mio. Euro
Lohn- und Einkommensteuer 3.808 747.053 84.626 | nach Wohnort 431
Umsatzsteuer 1.880 1.193.390 129.761 | nach Arbeitsort 204
Gewerbesteuer 1.991 1.193.390 129.761 | nach Arbeitsort 216
Korperschaftsteuer 531 1.193.390 129.761 | nach Arbeitsort 58
Summe Steuereinnahmen 8.209 910

Anteil des Hafens

11,1%

Tabelle 5-35: Vom Hamburger Hafen
Schleswig-Holsteins

abhangiges Steueraufkommen 2014

in Mio. Euro

Steuerart Einnahmen insg. Beschiftigte in Schleswig-Holstein hafenabhéngi-
Einnahmen der FHH In Mio. Euro insgesamt hafenabhingig Konzept ge Einnahmen
in Mio. Euro
Lohn- und Einkommensteuer 3.964 1.164.200 40.036 | nach Wohnort 136
Umsatzsteuer 3.390 1.342.342 13.884 [ nach Arbeitsort 35
Gewerbesteuer 1.001 1.342.342 13.884 [ nach Arbeitsort 10
Korperschaftsteuer 99 1.342.342 13.884 | nach Arbeitsort 1
Summe Steuereinnahmen 8.455 183
Anteil des Hafens 2.2%
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Tabelle 5-36: Vom Hamburger Hafen

Niedersachsens

abhangiges Steueraufkommen 2014

in Mio. Euro

Steuerart Einnahmen insg. Beschaftigte in Niedersachsen hafenabhéngi-
Einnahmen der FHH In Mio. Euro insgesamt hafenabhingig Konzept ge Einnahmen
in Mio. Euro
Lohn- und Einkommensteuer 10.719 3.553.063 35.626 | nach Wohnort 107
Umsatzsteuer 9.606 3.930.579 11.917 | nach Arbeitsort 29
Gewerbesteuer 3.437 3.930.579 11.917 | nach Arbeitsort 10
Korperschaftsteuer 309 3.930.579 11.917 | nach Arbeitsort 1
Summe Steuereinnahmen 24.071 148
Anteil des Hafens 0,6%
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5.5 Vergleich der Ergebnisse 2014 mit denen fiir 2013

2014 ist erst das dritte Jahr, bei dem ein Vergleich der von der Kreuzschifffahrt abhangigen
Beschéaftigten mit dem Vorjahr méglich ist. Basis des Jahresvergleichs ist naheliegender-
weise die Umschlagentwicklung 2014 zu 2013 (Tabelle 5-37).

Tabelle 5-37: Umschlag im Hamburger Hafen 2013 und 2014

: Umschlag in
Umschlag in 1.000 t 1.000 TEU
Gesamt- Fliissiges Trockenes | Konventionelles . . .
Jahr umschlag | Massengut | Massengut Stiickgut Containergut | Containergut | Passagiere
2013 139.050 14.536 27.756 1.931 94.827 9.257 552.459
2014 145.673 14.423 28.569 2.004 100.676 9.729 588.690
Veranderung 4,8% -0,8% 2,9% 3,8% 6,2% 51% 6,6%

Beim Guterumschlag gab es einen Umschlagzuwachs von insgesamt rund 7 Mio. Tonnen,
welcher sich allerdings recht unterschiedlich auf die Ladungskategorien verteilte. Wahrend
beim Stiickgut generell ein Zuwachs zu verzeichnen war, muss dies beim Massengut diffe-
renzierter betrachtet werden. Beim trockenen Massengut gab es einen Zuwachs von rund
0,8 Mio. Tonnen und beim flissigen Massengut einen Rickgang um rund 113.000 Tonnen.
Betrachtet man die Gesamtzahlen, so wird deutlich, dass die Beschaftigtenzuwachse gerin-
ger als die Umschlagzuwachse sind, d.h. die Beschaftigung wuchs unterproportional. Dies ist
plausibel, da gleichzeitig mit dem Umschlagzuwachs auch ein Produktivitdtszuwachs zu ver-
zeichnen war. Vor diesem Hintergrund ist es auch plausibel, dass es lediglich in den La-
dungskategorien Container und Passagiere zu Beschaftigungszuwachsen gekommen ist.
Beim trockenen Massengut und beim konventionellen Stlickgut wurden die Umschlagzu-
wachse u.a. durch die Produktivitdtszuwachse tUberkompensiert. Beim flissigen Massengut
war aufgrund des Umschlagriickgangs ein Beschéaftigungsriickgang zu erwarten.

Tabelle 5-38: Hafenabhangige Beschiftigung nach Ladungskategorien 2013 und 2014

Beschiftigte
Fliissiges Trockenes Konventionelles . .
Jahr Gesamt Massengut Massengut Stiickgut Containergut Passagiere
2013 267.372 23.186 55.029 29.577 151.983 7.597
2014 268.689 21.846 54.467 29.349 155.266 7.761
Veranderung 0,5% -5,8% -1,0% -0,8% 2.2% 2,2%

Dass sich die Beschaftigungswirkungen zwischen den Ladungskategorien unterscheiden,
liegt daran, dass je Ladungskategorie andere Branchen betroffen sind bzw. die Anteile der
Branchen bei der hafenabhangigen Beschaftigung je Ladungskategorie andere sind. Letzt-
lich sind die Richtung und das Ausmal} der Beschaftigungswirkung beim Guterumschlag fur
alle Ladungskategorien plausibel.
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